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52 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 99 Nr. 4

MITTEILUNGEN.

Hallengebidude in Budapest. Die Aufgabe,
eine Fliche von 72 m Breite und 100 m Linge ohne
Stiitze zu iiberdachen, ist hier mit Hiilfe eiserner

c

Zweigelenkrahmen geldst worden. Die Fachwerk-
binder haben die in Abb. 1 dargestellte Form. Bei
einem Binderabstand von 20 m sind 80 cm hohe
genietete Triger als Pfetten angewendet, und zwar
liegt die Ebene der Pfetten zwischen Ober- und
Untergurt der Rahmenbinder, deren Vertikalstibe

—t

aus vier | gabelformig geodffnet sind, sodass die
Pfetten als kontinuierliche Triger durch sie hin-
durchlaufen und vollig zentrisch angeschlossen sind.

Mit einem gegenseitigen Abstand von 2 m liegen

auf den Pfetten die Sparren aus T 14, darauf 6 cm
starke armierte Kieselgurplatten als Dachhaut.
Eigenartig ist nun, wie diese Durchdringung von
Dachebene und Binderebene ausgeniitzt ist zur
Belichtung der Halle: statt besondere Oberlichtkonstruktionen auf-
zusetzen, hat der Konstrukteur Drahtglasdicher verwendet, die vom
Obergurt der Binder ausgehend, unter rund 45° abfallend die 2 m
tiefer liegende Kieselgurdachplatte erreichen (Abb. 2). Er erhielt
damit 4 m breite Belichtungstreifen, die sich natiirlich {iber die
ganze Breite der Halle erstrecken und jeweils von den 16 m breiten
Plattendachstreifen unterbrochen sind; ) 1l
praktisch ergeben sich 18°/, belichteter Nespaaes
Fliche. Schliesslich sind die Obergurt-
knotenpunkte durch Streben, die unter
diesen Glasdichern nach den Pfetten
laufen, gegen Ausknicken geschiitzt
(Abb. 2). Zum Zweck der Isolation und :
aus dsthetischen Riicksichten hat man |l
auch die Unterseite der Binder, wo sie = ]
ins Rauminnere einspringen, verglast. /"V‘\\y I
Die gegenseitige Lage von Binder, Pfet-  app. 2. Dachausbildung.
ten und Dachhaut ist deutlich aus

Abb. 1 und 2 zu entnehmen; auf dem obern Schnitt in Abb, 1 ist
die Verglasung des Binders eingetragen. An Hand der Abb. 3, die
wir, wie auch Abb. 1, der ,Bautechnik” verdanken, in deren Heft 34
vom 7. August 1931 dieser Bau ausfiihrlich beschrieben ist?), kann
man sich von der guten Wirkung der Halle iiberzeugen. Erbaut
wurde sie als Garage fiir den Autobusbetrieb der Stadt Budapest,
deren Bevolkerungszahl eine Million erreicht hat.

Vorortverkehr mit Gleichstrom von 3000 V Fahrspan-
nung. Sowohl die englischen, als auch die franzésischen Studien-
kommissionen fiir die Elektrifizierung von Vollbahnen haben im
Jahre 1920 einer Gleichstrom-Fahrspannung von 1500 V gegeniiber
3000 V besonders auch im Hinblick auf die Fiihrung von Motor-
wagenziigen im Vorortverkehr den Vorzug gegeben. Dass heute
auch fiir 3000 V Fahrspannung ein einwandfreier Vorortverkehr
mit Motorwagen durchfiihrbar ist, zeigt die Elektrifizierung von
260 km Geleise der Delaware, Lackawanna Western Railroad, die
die ausfiihrende General Electric Co. in der November-Nummer
1931 ihrer Hauszeitung eingehend zur Darstellung bringt. Die Ener-
gieversorgung wird durch fiinf Gleichrichter-Unterstationen ver-
mittelt, die in insgesamt 18 Einheiten total 40000 kW Leistung
aufweisen. Fiir den Fahrdienst des Vorortverkehrs wurden 141 Motor-
wagen neu erstellt und 141 Anhingewagen des bisherigen Dampf.
betriebs mit einem Fiihrerstand ausgeriistet, um im Normalverkehr,
zusammen mit einem Motorwagen, eine an beiden Enden steuerungs-
fihige Zugkomposition zu bilden, Die fiir 1500 V gewickelten Motoren
von je 255 PS Einstundenleistung der Motorwagen sind zu je zweien
dauernd in Serie, wihrend die beiden Gruppen einer Ausriistung
mittels elektro-pneumatischer Fernsteuerung in Serie- und in Parallel-
schaltung gebracht werden konnen. Um Fernziige von 1800 bis
2500 t Anhidngegewicht iiber kiirzere, zwischen elektrifizierten
Strecken liegende Unterbrechungstrecken fiihren zu kdnnen, wurden
zwei 125 t schwere Kombinationslokomotiven ausgebildet, die so-
wohl von der Fahrleitung von 3000 V aus gespeist, als auch, dank
der Ausriistung mit einem Ingersoll-Rand-Dieselmotor, {iber den
zugehorigen Generator und eine Akkumulatoren-Batterie von 360

Abb. 1.

§ 2
Kieselgur- 7
Dachplalte ./

1) Von Interesse ist auch die Diskussion iiber die Halle zwischen Dr. Bohny
( Sterkrade) und ihrem Urheber, Dr. Mihailich (Budapest) in Heft 48 gleicher Zeitschrift.

Querschnitte der Autobusgarage in Budapest. — Masstab 1 : 850.

Elementen bei 243 Ampére Stromabgabe (wihrend einer Stunde)
betrieben werden konnen. Diese in B + B - Bauart ausgefiihrte Loko-
motive arbeitet an der Fahrleitung normal mit vier Motoren von
je 385 PS Einstundenleistung, wobei maximale Zugkrifte von
27000 kg oder maximale Geschwindigkeiten von 64 km/h entwickelt
werden konnen.

Schiffskreisel fiir italienische Seeschiffe. Zur Bekidmp-
fung der Rollbewegung eines Schiffes im Wellengange kdnnen
vertikale Kreisel Anwendung finden, deren stabilisierende Wirkung
fiir die Schiffahrt besonders durch den deutschen Fachmann
0. Schlick verfolgt worden ist. Indessen war bisher die praktische
Anwendung der Schiffskreisel nicht hiufig. Nun haben die Westing-
housewerke von Siid-Philadelphia durch die Sperry Gyroscope Co.
(Brooklyn) eine Anzahl Schiffskreisel in Auftrag erhalten, die fiir
italienische Meerschiffe bestimmt sind. Ein Schiffskreisel von 18 t
Rotorgewicht und 40 t Totalgewicht fiir den italienischen Zerstorer
,Pigafetta von 2000 t Wasserverdringung ist kiirzlich fertiggestellt
worden; sein Rotor, von 23 m Aussendurchmesser, lduft mit
1350 Uml/min, bezw. mit einer Geschwindigkeit von rund 160 m/sec,
was einen dusserst widerstandsfihigen Stahlkorper erforderte. Bei
einem Seegang, der einen Rollwinkel von 20° hervorrufen wiirde,
soll die Anwendung dieses Schiffskreisels eine Ersparnis von 10°/,
der Schiffsleistung zur Folge haben. Ein weiterer, grosserer Schiffs-
kreisel ist fiir den italienischen, kiirzlich in der San Marco-Werft
der Cantieri del Adriatico vom Stapel gelaufenen Schnelldampfer
,Conte di Savoia“ des Lloyd Sabaudo gebaut worden; einen dritten
von kleineren Abmessungen erhilt der italienische Zerstorer ,Pepe”.
Der Schnelldampfer ,,Conte di Savoia“ mit 247,4 m Linge und 48000 t
Verdringung ist fiir den Dienst zwischen Italien und New York
bestimmt und wird vier Parsonsturbinen von zusammen 120000 PS
Leistung erhalten, um eine Geschwindigkeit von 27 Knoten ent-
wickeln zu konnen; bei 720 Mann Besatzung wird er rund 2300
Passagiere aufnehmen kdnnen. Der vorgesehene Schiffskreisel soll
so empfindlich sein, dass er auf die Rollbewegung einwirkt, bevor
diese den Passagieren wahrnehmbar geworden sei. ,The Engineer”
vom 8. Januar enthilt eine gut illustrierte Beschreibung dieses ge-
waltigen, in England gebauten Kreisels.

Eidgen. Technische Hochschule. Doktorpromotion. Die
E.T.H. hat die Doktorwiirde der technischen Wissenschaften ver-
liehen an Alfred Buri, dipl. Maschineningenieur aus Burgdorf (Bern),
[Dissertation: Eine Berechnungsgrundlage fiir die turbulente Grenz-
schicht bei beschleunigter und verzdgerter Grundstromung] und
Erich Staudt, dipl. Ingenieur-Chemiker aus Balsthal (Solothurn),
[Dissertation: Ueber den Einfluss von Wirme und Feuchtigkeit auf
die chemische Zusammensetzung des Weizenkornes unter Berfick-
sichtigung enzymatischer Taitigkeit], ferner die Doktorwiirde der
Mathematik an Reinwald Jungen, dipl. Fachlehrer in Mathematik
und Physik aus Frutigen (Bern), [Dissertation: Sur les séries de
Taylor n’ayant que des singularités algébricologarithmiques sur
leur cercle de convergencel].

Geschweisste Stahlnetze als Betonbewehrung zeigt
,Beton und Eisen“ (Heft 15 und 21 letzten Jahres). Danach soll die
Festigkeit der mittels dieser Geflechte armierten Decken, Winde,
Strassentafeln usw. jener von gewdhnlich mit an Ort verlegten
Rundeisen bewehrten Konstruktionen, bei kleinerem Eigengewicht
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Unbestimmtheit der
Stockwerk - Rahmen.
Der vom Verfasser
eingeschlagene Weg
trigt den praktischen
Anforderungen in die-
ser Beziehung Rech-
nung. Die Ausfiihrung
der Stahlskelettbau-
ten geht wiederum
recht griindlich auf
die Untersuchung der

Abb, 3. Innenbild der Autobusgarage fiir 140 Wagen in Budapest. Verglaste Rahmenbinder von 70 m Spannweite.

pro m?% bedeutend iiberlegen sein; auch eine Ersparnis an Hand-
arbeit wird erreicht dadurch, dass alle Netzpunkte geschweisst sind
und nicht erst gebunden werden miissen.

Mount Vernon Memorial Highway, eine 25 km lange
Betonstrasse, die von der Hauptstadt Washington dem Ufer des
Potomac River entlang nach Mount Vernon, dem Stammsitz von
George Washington fiihrt, wird zur Feier des 200. Geburtstages des
ersten Prisidenten als nationales Denkmal erbaut. Man gestaltet
sie daher als Musterausfiihrung in jeder Hinsicht, durch Tracé-
fiihrung, Unter- und Oberbau, Kreuzungsbauwerke, Parkplatze usw.,
wie aus ,Eng. News Record” vom 23.Juli 1931 zu entnehmen.

Das Kraftwerk Kardaun am Eisack, bemerkenswert wegen
seiner Grosse, ist sehr ausfiihrlich, mit vielen Detailzeichnungen
und Bildern, dargestellt in ,Energia elettrica“ vom November 1931.
Wir haben unsere Leser in Bd. 94, S. 167* und 241%* (1929) iiber
das Wesentliche der Anlage unterrichtet.

Bauausstellung in Holland. Vom 8. bis 17. April d. ]. wird
im Haag eine Ausstellung veranstaltet iiber Architektur, Konstruk-
tion, Baustoffe und Innenausstattung.

NEKROLOGE.

+ Otto Stadler. In Ziirich starb am 13.Januar nach langem
Leiden Dr. Otto Stadler, Ingenieur-Chemiker, im Alter von 69 Jahren.
Stadler hat von 1890 bis 1883 an der Chemisch-technischen Ab-
teilung der E.T.H. studiert und war nach lingerer Tatigkeit in der
Chemischen Fabrik Einergraben in Barmen und der Abteilung fiir
Elektro-Chemie der A.E.G. in Berlin, zuletzt bei den Lonzawerken
in Visp titig. Mit ihm verchwindet eines unserer dltesten, treuen
G. E. P.-Mitglieder.

LITERATUR.

Der praktische Stahlhochbau. Von Alfred Gregor. Il. Bd.,
2. Teil, Stahlskeletthochhaus- und Trigerbau. Berlin 1931, Verlag
von Hermann Meusser. Preis geb. 48 M.

Im ersten Abschnitt iiber den Trigerbau gibt der Verfasser
eine recht vollstindige Darstellung der statischen Verhdltnisse der
Vollwand- und Fachwerktriger, soweit sie im praktischen Eisen-
hochbau Verwendung finden. Hieran anschliessend geht er in der
ihm eigenen grundlegenden Weise auf die Ausfiihrung der Triger-
bauten ein; ganz besonderes Interesse beanspruchen die Ausfiih-
rungen iiber die Trigerauflager, die Trigeranschliisse und Triger-
stosse. In vorbildlicher Weise wird auch die Statik der Einzelheiten
verfolgt und darnach die betreffende konstruktive Durchbildung
bewertet. Fine so vollstindige Darlegung ist im technischen Schrift-
tum noch nicht vorhanden. — Der Abschnitt {iber den Stahlskelett-
bau befasst sich mit dem Entwurf der Berechnung und Ausfiihrung
dieser Bauten. Recht ausfiihrlich sind die rein statischen Angaben.
Auf diesem Gebiet ist die technische Literatur heute weitgehend
ausgebaut, und es handelt sich hauptsichlich darum zu priifen,
inwieweit die rechnerischen Annahmen durch die konstruktive
Durchbildung eingehalten werden konnen, und sodann darum, die
Berechnung in fibersichtlicher, leicht priifbarer Darstellung, die auch
den Rahmen der wirtschaftlichen Moglichkeit nicht iiberschreitet,
aufzustellen. Dies besonders im Blick auf die hochgradige statische

Rahmeneckpunkte ein
unter Zugrundelegung
praktischer Beispiele,
was hierfiir unerldss-
lich ist. — In beiden
Abschnitten werden
auch Vergleiche zwi-
schen verschiedenen Ausfilhrungsmdglichkeiten mit ihren wirt-
schaftlichen Auswirkungen gezogen. Der neue Band ordnet sich als
weiteres wertvolles Glied in die Kette der im praktischen Eisenbau
ausserordentlich geschitzten Werke Gregors ein. Der entwerfende
Ingenieur findet darin eine besonders wertvolle Stiitze bei seiner
Berufsarbeit. H. Jenny-Diirst.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten.

Die Darstellung von Bauzeichnungen im Hochbau,
unter Beriicksichtigung der vom Deutschen Normenausschuss ver-
offentlichten Normen. Herausgegeben von Prof. Kar/ Kadll, unter
Mitwirkung von Karl Schénemann. Mit 144 Abb. Gorlitz 1931,
Verlag von Hans Kretschmer Preis kart. M. 4,50.

Anteil der Konstruktion und des Materials an dem
wirtschaftlichen Ausbau niederer Wasserkraft- Gefdlle mit
besonderer Beriicksichtigung der Verhiltnisse an der Ruhr. Von
Dr. Ing. Oskar Spetzler. Mit 28 Abbild. Berlin 1931, Verlag von
Julius Springer. Preis kart. M. 5,40.

Untersuchung iiber Nitrozelluloselacke mit Pigmenten.
Von Dr. W. Toeldte, Staatl. Materialpriiffungsamt Berlin-Dahlem.
Mit 31 Abb. und 25 Zahlentafeln. Berlin 1931, VDI-Verlag. Preis
geh, M. 6,50.

Entziindung und Verbrennung von Gas- und Brenn-
stoffdampf-Gemischen. Von Dr. Ing. W. Lindner. Mit 35 Abb.
Berlin 1931, VDI-Verlag. Preis geh. M. 7,50.

Sichsische Zinnbergwerke. Von G. Enderlein. (Schriften-
reihe ,Deutsches Museum, Abhandlungen und Berichte®). Mit
6 Abb. Berlin 1931, VDI-Verlag. Preis geh. 1 M.

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die REDAKTION:
CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL, Dianastrasse 5, Ziirich.
T S T N e T G SN O e W T S S A W] W

MITTEILUNGEN DER VEREINE.
8' || ¥ Rapport du Président sur 'année 1931,
présenté & l'assemblée générale du 7 janvier 1932.

Messieurs et chers Collégues,

Tous les documents que vous avez regus relatifs a cette
séance doivent vous laisser supposer que votre président est atteint
de 1a manie de la paperasserie et des rapports. Permettez-moi,
mon mandat de président expirant ce jour, de vous laisser une
impression différente et de vous lire un rapport trés bref; le voici:

L'effectif de notre section était au 31 décembre 1930 de 131,
il s’éléve 2 136 a ce jour.

Nous avons eu le trés grand regret de perdre deux de nos
membres: James Favre-Brandt, ingénieur, qui a vécu longtemps a
'étranger, et Frédéric de Morsier, architecte, un de nos membres
assidus qui s’intéressait beaucoup A notre Société.

Durant Iannée 1931 nous avons eu dix séances; une course
3 Lausanne et une visite au chantier de la Conférence du désarme-
ment sous le patronage de notre confrére Guyonnet, architecte de
P'édifice. Nous avons eu le plaisir d’entendre les conférenciers sui-
vants: MM. Elie Le Coultre, ing., Eric Choisy, ing., Arnold Hoechel,
arch., Robert Maillart, ing., Edouard Cuénod, ing., Mr. le professeur
H. Bernoulli, arch., dont le détail des conférences trés intéressantes
figure dans le cahier des procés-verbaux.

Messieurs et chers Collégues, malgré mon désir d'un rapport
trés bref, je serais ingrat si je ne mentionnais pas I'effort réel qui
a été accompli cette année par les membres de notre section. En

Section Genevoise.
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