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ersichtlich sind. Die bis-
her in nur einem Deck-
haus  untergebrachten
Raume auf Deck (Deck-
salon, Maschinen- und

Kesselschacht, Kasse)
wurden auf zwei Deck-
hiuser verteilt, wobei

gleichzeitig die Nieder-
ginge zu den beiden
Kajiten unter Deck nach
der Schiffsmitte zu ver-
legt wurden. Dies er-
moglicht auchbeischlech-
tem Wetter fiar die Pas-
sagiere einen geschiitz-
ten Zugang zu diesen
Raumen und gestattete
eine Verlingerung der Enden des
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Hauptdeckes, sodass statt bisher
300 Personen, jetzt 360 und mehr
Platz finden); ferner ergibt diese
Erhshung der Schiffsenden nach
Einbauentsprechender Querschotte
eine Unsinkbarkeit des Schiffes,
wenn eine Abteilung infolge eines
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Lecks usw. voll laufen sollte.

Das Hauptdeck iber dem
Motorenraum, zwischen den beiden
Deckhiusern, ist durch ein Dach
aus Anticorodal, einer Aluminium-

Abb. 2 u. 3. Ansicht und Deckspline 1: 300 der umgebauten Widenswil® auf dem Ziirichsee.
Maschinenraum-Legende: 1 Hauptmotoren 2240 PS; 2 Hilfsaggregat; 3 Elektropumpe; 4 Luftflaschen; 5 Brennstoff-
vorrat; 6 do. Tagesbedarf; 7 Auspufftopfe zu 1; 8 do. zu 2; 9 Heizkessel; 10 Eisschrinke in Office und Buffet.

Umbau des Dampfers ,Wadenswil®
auf dem Zirichsee in ein Motorschiff.
Von Schiffbau-Ing. F. KRETZSCHMAR, Ziirich.

Der im Jahre 1895 von der Firma Escher Wyss & Cie.
in Zirich erbaute Doppelschraubendampfer ,Wiadenswil*
(Abb. 1) hat folgende Abmessungen:

Lange in der Wasserlinie 38,00 m
Grosste Spantbreite 5,50 m
Seitenhdhe mittschiffs bis Hauptdeck 3,I5 m
Grosster Tiefgang beladen mit 300 Personen 1,87 m
Deplacement dabei 150 t

Die bisherige Dampfanlage umfasste zwei Triplex-
maschinen von 2 mal 236 PS; bei n 214, zwei Dampf-
kessel vom Marinetyp, 11,5 at, Heizfliche 2 mal 60,0 m?2.

Nachdem dieser Dampfer ber 35 Jahre mit der
gleichen Maschinen- und Kesselanlage ohne Unfall seinen
Dienst versehen hatte, zeigte sich die Notwendigkeit, die
Dampfkessel zu erneuern. Dadurch entstand die Frage,
ob es nicht vorteihafter sein wiirde, die Dampfmaschinen-
Anlage durch eine Dieselmotoren-Anlage zu ersetzen.
Die durchgefihrten Untersuchungen und Berechnungen
ergaben folgende Vorteile:

a) Dampfanlage: Geringerer Preis der neuen Kessel
gegeniiber den Motoren.

b) Dieselmotoren: Geringere Betriebstoffkosten pro
km Fahrstrecke, geringere Anzahl des Maschinenpersonals,
grossere Betriebsbereitschaft (kein Anheizen der Kessel).

Auf Grund der angestellten Rentabilitits-Berech-
nungen und sonstiger Erwagungen sah sich der Verwal-
tungsrat der Zircher Dampfbootgesellschaft auf Antrag
seiner Technischen Kommission veranlasst, eine Diesel-
Motoren-Anlage einzubauen.

Da der Einbau der Dieselmotoren verschiedene Ver-
inderungen am Schiffskorper, wie neue Fundamente usw.
bedingte, wurden gleichzeitig noch folgende Verbesserungen
am Schiff vorgesehen, die zum Teil auch aus Abb. 2 und 3

Legierung mit hoher Festigkeit,
geschiitzt. Aus dem gleichen Ma-
terial besteht auch das Steuerhaus
und der Kamin. Die Eisenkon-
struktion der beiden neuen Deck-
hiuser wurde von der Firma Escher Wyss & Cie., Ziirich,
erstellt, der moderne und geschmackvolle Holzausbau von
der Firma Theiler-Huber in Richterswil.

Eine vollkommene Erneuerung mussten die Funda-
mente und Verstirkungen im Maschinenraum erfahren.
Damit moglichst wenig von den Geriduschen der Motoren
nach den Kajiiten iibertragen wird, wurden die beiden
Maschinenraum-Querschnitte mit Korkplatten und Filz
isoliert. Die Steuerleitung fiir das Steuerruder musste von
Aussenbord nach dem Schiffsinnern verlegt werden. Ferner
wurde ein doppelter Maschinen-Telegraph eingebaut. Statt
eines Rettungsbootes am Heck wurden deren zwei an
ausschwenkbaren Kranen ?) auf dem Dach des hintern Deck-
hauses angeordnet.

Die Motorenanlage, die einschliesslich der Montage
von der Firma Gebr. Sulzer, Winterthur, ausgefihrt wurde,
umfasst zwei kompressorlose Schiffsdieselmotoren, direkt
umsteuerbar, mit je sechs Arbeitszylindern, mit Kreuzkopi-
fihrung versehen; ihre Normalleistung betrigt 240 PS. bei
380 Uml/min. Aus Abb. 5 ist die Bauart dieser Motoren
ersichtlich, die durch zwei Schlipfkupplungen mit den zum
Teil neuen Wellenleitungen verbunden sind.

Die beiden neuen Bronze-Propeller, Bauart Zeise,
haben je drei Fliigel und 1350 mm Durchmesser. Der neue
Antrieb verleiht dem vollbeladenen Schiff eine Hochst-
geschwindigkeit von 25,5 km/h.

Die Motoranlage umfasst ferner zwei Hauptbrennstoff-
behalter fiir je 2 t Inhalt, sowie die iiblichen Tagesbehalter
mit allen Fill- und Zwischenleitungen, die Auspuffleitungen
mit den Sammelrohren und Topfen, die Kiihlwasserleitungen
mit den Seeventilen usw., Reserveluftbehilter, eine Luft-
signalpfeife sowie ein Nebelhorn usw.

') Kleinstes Freibord beladen 0,97 m, grosster Tiefgang 1,68 m. Die
Stabilitatsverhiltnisse sind sehr gut, die amtl, Kringungsprobe ergab mit
200 Personen cinseitiger Belastung weniger als 100 Querneigung. Red.

2) Die von Werftechef O, Schreiber konstruierte sinnreiche Ein-
richtung ermoglicht, mit drei Maon ein Rettungsboot in 30 sec aufs
Wasser zu setzen. Red.



160

Bd. 1oo Nr. 12

Abb. 4. Hilfsaggregat mit Dieselmotor von Weber & Co., Uster.
Abb. 5 (rechts). Kompressorloser, umsteuerbarer Schiffs-Diesel-
motor von Gebr. Sulzer, Winterthur; 240 PS, 380 Uml/min.

Abb. 6 (darunter). Maschinenraum, Lings- und Querschnitt 1: 140.

Ferner wurde ein Hilfs-
aggregat eingebaut, bestehend
aus einem Hilfskompressor und
einer Dynamo fir 6 kW bei 110

Volt Spannung, beide direkt ge-

kuppelt mit einem Dieselmotor
der Maschinenfabrik Weber & Cie.

in Uster, der bei 520 Uml/min

10 PS leistet (Abb. 3, 4 u. 6).

Zu den Einrichtungen gehéren
ferner eine neue Warmwasser-
heizung von der Firma Gebr.
Sulzer, die elektrische Beleuch-

tungs-Anlage, ausgefithrt von der
Firma Heinr. Bosshard, Wollis-

‘.;[|

hofen, sowie eine fast neue
Lenzeinrichtung.

Der Entwurf des Umbaues
stammt von Schiffbau-Ingenieur A. J. Ryniker, Basel. Ausser
durch obgenannte Firmen und einige Spezialarbeiter wurden
alle Arbeiten unter Leitung von Direktor E. Bosshard
und Werfte-Chef Osk. Schreiber vom Werftpersonal in
Wollishofen ausgefibrt.

Mit diesem umfangreichen Umbau wurde am 1. No-
vember 1931 begonnen, und es war durch sorgfaltige
Disposition der Arbeiten und grossen Fleiss aller Beteiligten
moglich, die Arbeiten in so kurzer Zeit fertigzustellen
und somit schon im Laufe dieses Sommers die Personen-
Schiffahrt durch ein modernisiertes Fahrzeug zu verbessern.

Anmerkung der Redaktion. Dass diese ,Moderni-
sierung® dem Schiff auch in aesthetischer Hinsicht sebr zu-
statten gekommen ist, zeigt ein Vergleich der beiden Ab-
bildungen 1 und 2, vor und nach dem Umbau; nament-
lich die Bugpartie darf sich jetzt sehen lassen. Leider
hat man dabei auf einen, mit Saling und Wanten korrekt
getakelten Flaggenmast, wie ihn z. B. der schone Rad-
dampfer ,Stadt Rapperswil® (Abb.7) sowie das gut ge-
formte Motorboot ,Mythen“ (auf Seite 155) zeigen, ver-
zichtet; man hat sich mit einer Fahnenstange begniigt,
deren Magerkeit der Gesamterscheinung des Schiffes
empfindlichen Eintrag tut. Ferner sollte man, wenn man
schon, aus Schonheits-Griinden, einem Motorboot einen
torpedobootartigen Kamin aufsetzen will, aber wegen
Nichtgebrauch diesen Kamin mit einem Blechdeckel oben
verschliesst, diesen Deckel nicht gelb streichen (wie das
Aeussere des Kamins), sondern schwarz wie die Nacht.
Von den erhohten Ufern des Sees aus sieht man nimlich
den gelben Deckel allzu gut, und es wird dadurch diese
Vorspiegelung falscher Tatsachen — eben die Zwecklosig-
keit des Kamins — auch denen offenbar, die sie sonst
gar nicht merken wiirden. Aber wenn schon, denn schon;

man muss in allem konsequent bleiben. — In unserm Zeit-
alter der Abkehr von allem falschen Schein, nicht nur in
der Architektur, konnten wir diese aesthetische Rand-
bemerkung nicht unterdriicken, gerade weil wir an der
gliicklich vollzogenen Verschénerung dieses Schiffes so
lebhaften Anteil nehmen.

Wettbewerb fiir die Erweiterung des
Kranken-Asyls Wadenswil am Zirichsee.
Aus dem Bericht des Preisgerichtes.

Dieser Wettbewerb war veranstaltet worden unter
den ortsansdssigen und zwei weitérn Architekten. Das
Bauprogramm ist den Plianen abzulesen, h&chstens ist auf
die Ungunst des nach Norden (Seeseite) abfallenden Bau-
platzes hinzuweisen. Jedes programmgemiss eingereichte
Projekt ist, abgesehen von den Preisen, mit oo Fr. fest
honoriert worden.

Entwurf No. 1. Motto: , K 462". (Kubikinhalt: ohne Verbin-
dungsgang 14993 m®). Die Stellung des Baues kann in Bezug auf
Besonnung und Beziehung zum Altbau als sehr giinstig bezeichnet
werden. Einwandfrei, ohne grosse Aufwendung, Korridore, Vorplitze
und Treppen iibersichtlich und richtig dimensioniert. Die Grundrisse
der Krankenabteilungen sind klar, die einzelnen Riume gut pro-
portioniert, mit Ausnahme der Eckriume im ersten Obergeschoss.
Die geburtshilfliche Abteilung liegt vorteilhaft im Anschluss an die
chirurgische Abteilung. Die Operationsabteilung ist zweckmissig,
ein Oberlicht im Vorraum ist erwiinscht; die giinstige, ruhige und
sonnige Lage des fiir sich abgeschlossenen Schwesternquartiers ist
lobend zu erwihnen, wie auch der Vorschlag, durch Verlegung der
Schwesternzimmer in den Altbau ein neues Krankengeschoss mit
Einzelzimmern als Erweiterung zu gewinnen. Kochkiiche und Neben-
rdume sind zweckmissig disponiert und stehen in einfacher Ver-
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