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Place de I'Hétel de Ville 2 La Chaux-de-Fonds, gegen Nordost, links hinten die (ovale) Stadtkirche.

stellung Aufschluss, von der 60 Millionen Fr. Bundesbeitrag fiir die
Beschleunigung der Elektrifikation abzuziehen sind.

Erwerbung von Wasserkrdften . . . . 5837 017 Fr.
Kraftwerke . . . . 153 255 647 ,,
Uebertragungsleitungen 42490422
Unterwerke . 45 868 340 ,,
Fahrleitungen . . . . . . . . 122839048 ,,
Herstellung des Lichtraumprofils . 16938 117 ,,
Schwachstromanlagen . . . . . . 75636 956 ,,
Lokomotivremisen und Werkstitten . 10433575 ,,

473299 122 Fr.
(Ende 1930: 462515458 ,,)
Dazu kommt die Anschaffung von
491 Lokomotiven und 12 Traktoren
(wovon 50 im Bau)
46 Motorwagen') (wovon 4 im Bau) 16 616 246 ,,
Auf dem Netz der Schweizerischen Bundesbahnen ist im
Berichtjahr der elektrische Betrieb auf die Linien Neuchatel-La
Chaux-de-Fonds - Col des Roches und Delsberg-Basel ausgedehnt
worden.
Auf Grund des Beschlusses des Verwaltungsrates hat die
Generaldirektion die Konzession fiir das Etzelwerk angenommen.
Die Appenzeller Strassenbahn (St. Gallen-Gais-Appenzell) hat
den elektrischen Betrieb am 23.]Januar aufgenommen. Die Bodensee-
Toggenburg-Bahn konnte am 4. Oktober die Strecke St. Gallen-Nesslau
dem elektrischen Betrieb fibergeben; der Uebergang zu der neuen
Betriebsart auf der Strecke St. Fiden-Romanshorn fillt in den ersten
Monat des Jahres 1932, Die Energielieferung haben die S.B.B.
iibernommen. Die Arbeiten fiir die Elektrifizierung der S.B.B.
Strecke Delsberg-Delle, Ziirich-Affoltern-Zug, Wallisellen-Rapperswil
und Uznach-Ziegelbriicke, sowie der Emmental- und der Solothurn-
Miinster-Bahn und den Umbau der Burgdorf-Thun-Bahn von Dreh-
strom auf Einphasenwechselstrom sind in Angriff genommen worden.
Auch die Bahn Lausanne-Echallens-Bercher beabsichtigt, zum elek-
trischen Betrieb iiberzugehen. (Schluss folgt.)

1) Die Traktoren waren bisher zu den Motorwagen geziihlt, daher der Riick-
gang der Zahl der Motorwagen.

253191 576 ,,

Die ,,Lorrainelinie* zur ndrdl. Einfiihrung der S.B. B.
in den Bahnhof Bern.

Zu zwei Malen haben wir unsere Leser unterrichtet iiber die
Meinungsverschiedenheiten der Stadt Bern und der S.B.B. hin-
sichtlich Verlegung der Bahnlinie vom Wylerfeld in den Bahnhof
Barn (Vergl. Bd. 96, S. 4 und 288, Juli und November 1930), die
das norddstlich der Altstadt gelegene Lorrainequartier heute a niveau
durchschneidet. Es sei anhand des auf S. 136 beigefiigten Modell-
bildes daran erinnert, dass die Hochlegung auf bisherigem Tracé
(B) die billigste, von den S.B.B. befiirwortete Linie, die Verlegung
an die geologisch ungiinstige Engehalde (E) die teuerste LOsung
darstellt, der aber die Stadt den Vorzug gegeben hitte. Nun haben
sich Stadt Bern und S.B.B. buchstiblich auf den Mittelweg, die
Lorrainehalden-Linie geeinigt, wobei die Stadt die Mehrkosten gegen-
iiber dem Tracé B iibernimmt. Allerdings ist die nun gewdhlte
Linie fiir die Bahn die kiirzeste und fliissigste, sie stellt aber in
stidtebaulich-dsthetischer Hinsicht, wegen des langen Lehnen-
viadukts wie hauptsichlich wegen des schiefen Aareiiberganges in
unmitteibarer Nihe der neuen Lorraine-Strassenbriicke ein sehr
heikles Problem. Ob die neue Bahnbriicke, die hoher und linger
wird als die Strassenbriicke, dieser als Massivbau anzupassen Sei,
wie auf dem Modell seitens der S.B.B. angenommen, oder ob eine
Kontrastwirkung, in einer aufgelosten Eisenbetonkonstruktion oder
etwa gar in Eisen dem so selten markanten Berner Stadtbild zu-
triglicher wire, das ist nicht anders als durch Vergleichprojekte in
verschiedensten Formen abzukliren.

Diese Erkenntnis fiihrt logischerweise auf den Weg des
offentlichen Projektwettbewerbes, der ja auch fiir die benachbarte
Strassenbriicke schliesslich zum Ziel gefiihrt hat. Wenn schon die
Veranstaltung eines solchen Wettbewerbes eigentlich selbstver-
stindlich ist, mGchten wir doch, der Anregung verschiedener Kollegen
entsprechend, dieser Erwartung hier Ausdruck geben. Verstirkt
wird die Begriindetheit eines Wettbewerbes noch durch den Um-
stand, dass die privaten Ingenieure und Architekten gegenwirtig
um eine solche Beschiftigungsgelegenheit sefr froh wiren, und
dass auch aus diesem Grunde die S.B.B. als der grosste Bauherr
der Schweiz, abgesehen vom eigenen Interesse, diese Gelegenheit



136

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 100 Nr. 10

elwelcher Arbeitbeschaffung fiir
unsere hohere Technikerschaft
wohl gerne ergreifen werden. Die-
ses ,gerne” ist zwar mit Bezug
auf die Briickenbauorgane der
S.B.B. da und dort bezweifelt
worden. Wir glauben aber zu Un-
recht, denn es hiesse doch diese
Organe geradezu beleidigen, wollte
man ihnen zumuten, dass sie sich
selbst mehr zutrauen als ein Appell
an die Fihigkeiten und Erfahrun-
gen der gesamten schweizerischen
Technikerschaft zutagezuférdern
imstande ist. In deren Namen
mochten wir also die General-
direktion der S.B.B. bitten, falls
sie nicht schon von sich aus
diesen Entschluss gefasst haben
sollte, den Wettbewerb fiir Briicke
und Viadukt moglichst bald zu
veranstalten. Es handelt sich hier, nicht nur im stddtebaulich-
isthetischen Interesse der Stadt Bern, sondern ebensosehr im

B Bestehende Linie hochgelegt,

baulich-wirtschaftlichen der S.B.B., um ein Wettbewerbs-Objekt

par excellence. Col.

MITTEILUNGEN.

100 Jahre Wirmemechanik. (Zum 100. Todestag von
Carnot.) Nicolas Léonard Sadi Carnot, der am 24. August 1832,
im Alter von erst 36 Jahren, in Paris an der Cholera starb, hatte
durch seine, 1824 erschienene Arbeit ,Sur la puissance motrice du
feu“, mit der Entdeckung, dass Wirme in einer Wirmekraftmaschine
nur infolge eines gestdrten Wirmegleichgewichts durch Uebergang
von Wirme von einem heisseren zu einem kilteren Korper Arbeit
leisten kann, den spiter als ,Zweiter Hauptsatz der Thermodynamik“
bezeichneten, wichtigen Sachverhalt, die Entwicklung der modernen,
wissenschaftlichen Thermodynamik begriindet. Im Jahre 1832 muss
er sich auch schon im Besitze der erst 1842 von ]. R. Mayer be-
kannt gegebenen Erkenntnis der Aequivalenz von Wiarme und Arbeit,
d. h. des sog. ,ersten Hauptsatzes der Thermodynamik"“, befunden
haben, wie aus seinem, leider erst 1878 bekannt gewordenen Nach-
lass zweifelsfrei hervorgeht. In seinem, 1896 in erster Auflage er-
schienenen Werk ,Die Prinzipien der Wirmelehre” hat E. Mach
(damals Professor an der Universitit Wien) die Bedeutung der
Leistungen von Sadi Carnot und ihre klare und gewissenhafte
Abgrenzung gegeniiber den Leistungen spiterer Forscher auf dem
Gebiete der Thermodynamik sichergestellt. Dabei gibt er iiber Carnot

Projektvarianten fiir die nordéstliche Einfahrt der S.B. B. in Bern.

E neue Engehaldelinie,

Fliegerbild des Modells, aus Siidosten.
L neue Lorrainehaldelinie.

abschliessend die folgende, schone Wiirdigung: ,Carnot, dessen
Gedanken heute noch die ganze Thermodynamik beherrschen, und
den wir durch die pietitvolle, von seinem Bruder geschriebene
Biographie, sowie durch sein hinterlassenes Tagebuch, auch als
eine ethisch hochstehende, liebenswiirdige Personlichkeit kennen
lernen, ist eine seltene Natur. Er gewihrt uns das dusserst ange-
nehme Schauspiel eines Genius, der ohne sonderliche Anstrengung,
ohne einen erheblichen Aufwand an umstindlichen und schwer-
filligen wissenschaftlichen Mitteln, lediglich durch Beachtung der
einfachsten Erfahrungen, die wichtigsten Dinge, man mdchte sagen,
fast miihelos, erschaut!*

Strassenbahnwagen mit Druckknopf-Steuerung. Die
Dresdener Strassenbahn hat eine Anzahl Motorwagen mit Druck-
knopf-Steuerung und Fiihrersitz ausgeriistet. Nach der von O. Jih-
nichen (Dresden) in der ,E.T.Z." vom 26. Mai 1932 veroifentlichten
Beschreibung handelt es sich nicht etwa um einen Ersatz des sog.
Kontrollers durch mittels Druckkndpfe gesteuerte Stromschiitzen,
sondern um die indirekte Betitigung der aus dem Fiihrerstand
entfernten und unter dem Fussbodenbelag, unmittelbar neben den
Motoren, angebrachten iiblichen zwei Kontrollerwalzen, d. h. der
Umschaliwalze und der Fahrschalterwalze. Vor dem Fiihrersitz be-
findet sich eine Pulttafel mit Druckkndpfen fiir ,Serie®, fiir ,Parallel,
fiir ,Halt* und fiir ,Riickwirts“. Ein leichtes Driicken auf die
Druckknopfe bewirkt mittels Hubmagnet und Kettenradantrieb die
Walzendrehung; die Magnetbewegung, und damit auch die Walzen-
drehung kann schneller oder langsamer vor sich gehen, je nach der

Erinnerung an die G. E P.-Generalversammlung 1931.

[Vorbemerkung der Redaktion. Es ist ersessenes Biindnerrecht, nichts, auch
einen Bericht iiber das schonste Fest nicht zu iiberstiirzen, sondern alles wie den
Veltliner etwas gelagert zu geniessen. Da nun aber letzter Tage die Sitzungsberichte
vom letzten Herbst der S.I. A.-Sektion Bern zur Verdffentlichung bei uns eingetroffen
sind, wollen wir, schon der chronologischen Reihenfolge wegen, auch mit nachfolgen-
dem G. E. P.-Bericht nicht linger zuwarten.]

FEST-BERICHT.?)

I.

Wo soll der Chronist mit seiner Beschreibung jener herrlichen
Engadiner-Tage einsetzen? Eine G. E. P.-Versammlung ist ein
Fest von zeitlich so weitem Umfange, dass man wohl in Paris 1929
beginnen miisste, wollte man der Vorarbeit aller Veranstalter ge-
biihrend Rechnung tragen. Halten wir es lieber mit einem ganz
einfachen Mitgliede, mit irgend einem der 430, die am Samstag-
abend unter blau-weiss-grauem Himmel in St. Moritz eingetroffen
waren und keine andere Sorge hatten, ausser einem priifenden
Blick auf ihre Festkarte, ob auch die zierlich gelochten Abschnitt-
chen und ihre vielversprechenden Stichworte iibereinstimmen mit
dem entrichteten Obolus. Ueberdies sind Alle aus allen vier Rich-
tungen der Windrose hier im Engadin zusammengestromt, sodass
das gemeinsame Festerleben erst am Abend des 18. Juli, um 9 Uhy,
in der miéchtigen Halle des Grand-Hotel begonnen hat, wo wir
demnach den Faden unseres Berichtes andrehen wollen.

Das Programm verhiess einen Nachtschoppen mit «Engadiner
Spezialitdten», und nicht wenige unter den Teilnehmern hatten, als

L) Al;s 7(]cm G. E. P.-Bulletin Nr. 59, vom August 1932,

geborene Materialisten, auf kulinarische Spezialititen gerechnet.
Statt dessen empfingen sie Musterstiicke engadinischer Gastfreund-
schaft, die die grosse G. E. P.-Gemeinde im Sturm fiir sich gewann
und die einen Gedanken an irdisch materielle Geniisse iiberhaupt
nicht mehr aufkommen liess. Hier hiess zundchst der Prdsident
des Lokalkomitees, Ing. Hans Conrad, die Kollegen und Giste aus
der untern Schweiz im Biindnerland willkommen, sodann tat ein
gleiches auf Romanisch Kreisforster Guidon, dessen Worte natiir-
lich nur von wenigen verstanden, deren Sinn aber dessenunge-
achtet in grosso modo nicht zweifelhaft bleiben konnte; sie ent-
hielt u. a. den Dank fiir manche ireundeidgendssische Hilfe in
baulichen Dingen, deren sich Graubiinden erfreut. Den Hohepunkt
des Abends bildete eine Engadiner Spinnstube, die sich inmitten
des Saales hiuslich niedergelassen hatte und sich in ihrem Klatsch,
in ihren Tadnzen, Liedern, gegenseitigen Komplimenten und Necke-
reien durch die Teilnahme der Versammlung nicht im geringsten
storen liess. Ihre farbenglithenden, alten Engadinertrachten, zu-
sammen mit dem Temperament ihres Gehabens und der voll-
endeten Mimik rissen die Unterlinder dermassen mit, dass die
Ehemaligen, auch ohne vom klingenden Romanisch viel zu ver-
stehen, von fachsimpelnden Gespriachen liessen und sich ganz der
Freude und Feststimmung hingaben; auch des priachtigen Doppei-
quartett sei gedacht. Schon einige Stunden hatte dieser Betrieb
gedauert, als nach und nach eine Abwanderung in die anstossende
Bar einsetzte, fiir die kein wissenschaftlich aufgebautes Programm
vonnoten war: der Tanzboden lockte umsomehr, als die prozen-
tuale Vertretung des schonen Geschlechts, seit Jahren im An-
wachsen, auch diesmal ein Maximum erreicht hatte und das Bild
wesentlich bestimmte. Sogar die Schénen der Engadiner Stube
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