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Abb. 2. Fliegerbild des Kraftwerks Ryburg-Schwérstadt am Oberrhein, stromabwirts aus Siidsiidosten gesehen (oben das badische Ufer).

Das Rheinkraftwerk Ryburg-Schworstadt.
Mitgeteilt von der MOTOR-COLUMBU3
A.-G. fir elektrische Unternehmungen in Baden (Schweiz).

I. ALLGEMEINES.

Das Kraftwerk Ryburg-Schworstadt niitzt das Gefille
des Rheins zwischen Sickingen und dem Oberwasser des
Kraftwerkes Rheinfelden aus (Abb. 1). Es ist das fiinfte
und grosste der bis jetzt erstellten Wasserkraftwerke am
Oberrhein. Von den ilteren Rheinwerken unterscheidet es
sich in mannigfacher Hinsicht, so besonders durch die Grosse
der ausgeniitzten Wassermenge, durch die geringe Zahl ent-
sprechend grésserer Maschinensitze und Stauwehréffnungen,
sowie durch die bei der Ausfihrung angewandten Bau-
methoden; ferner bedeutet das Zusammenwirken privat-
wirtschaftlicher und staatlicher Gesellschaften als Grinder
des Werkes ebenfalls eine Neuerung. Mit dem Bau des
Werkes wurde im Friibjahr 1927 begonnen; bereits am
20. Oktober 1930, also nach 31/; Jahren Bauzeit, wurde die
erste Maschinengruppe in regelrechten Betrieb genommen,
und auf Jahresende 1930 folgte die zweite. Seit 23. August
1931 sind alle vier Gruppen in normalem Betrieb.

Die Entstehungsgeschichte des Kraftwerkes Ryburg-
Schworstadt geht auf mehr als 20 Jahre zuriick. Schon
im Jahre 1910 reichten die damalige Motor A.-G. in Baden
in Verbindung mit Brown, Boveri & Cie. A.-G. in Mann-
heim und dem Mittelelsdssischen Elektrizititswerk Markirch-
Kapellenmiihle A.-G. in Schlettstadt, sowie fast gleichzeitig
die Kraftiibertragungswerke Rheinfelden generelle Projekte
mit Gesuchen um Verleihung des Wasserrechtes bei den
zustindigen badischen und schweizerischen Behorden ein.
Die badischen Behorden traten zunichst auf die Gesuche
nicht ein mit der Begriindung, dass diese Gefillstufe viel-
leicht fiir den spiteren elektrischen Betrieb der damaligen
badischen Staatsbahnen in Betracht kommen konne. Auch
lag damals noch kein Gesamtplan iiber die zweckmassigste
Einteilung des Rheins in Staustufen fiir die geplante Gross-
Schiffahrt von Basel zum Bodensee vor. Auf Anregung
der aargauischen Regierung nahm man aber im Jahre 1917

die amtliche Behandlung der Konzessionsgesuche wieder
auf. Die bis dahin getrennt handelnden Initianten, Motor-
Columbus A.-G. in Baden und Kraftiibertragungswerke
Rheinfelden, verstandigten sich im Jahre 1920 zu gemein-
schaftlicher Konzessionsbewerbung und Weiterverfolgung
des Geschiftes. Inzwischen war durch die Ergebnisse
des internationalen Projektwettbewerbes fiir die Schiffbar-
machung des Rheins von Basel bis zum Bodensee bestitigt
worden, dass sich das Vorhaben der Initianten zwanglos in
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Abb. 1. Uebersichtsplan des Kraftwerks Ryburg-Schworstadt, — 1: 50 000.
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das Gesamtprogramm des Oberrheinausbaues einpasste. In
den folgenden Jahren legte man das Projekt in den Grund-
ziigen fest und vereinbarte in langen Verhandlungen die
Konzessionsbedingungen mit der von den beiden Uferstaaten
eingesetzten badisch-schweizerischen Kommission.

Die Verleihung ist im Jahre 1926 von den beiden
Uferstaaten auf die Dauer von 83 Jahren fiir eine Aus-
niitzung bis 1200 m3/sec erteilt worden, verpflichtet aber
nur zu einer Ausniitzung bis 1ooo m3/sec. Nach Ablauf
der Verleihungsdauer kénnen die beiden Uferstaaten die
Kraftwerkanlage an sich ziehen, und zwar den baulichen
und mechanischen Teil kostenlos und den elektrischen Teil
gegen Entschidigung. Ferner konnen sie nach Verfluss
von 40, 50 und 60 Betriebsjahren die Kraftwerkanlage
erwerben. Beide Uferstaaten haben sich das Recht vor-
behalten, sich bei der Zeichnung des Aktienkapitals je bis
zu 25 9/, mittelbar oder unmittelbar zu beteiligen. Dieses
Recht hat der Freistaat Baden an die Badische Landes-
Elektrizititsversorgung A.-G. (Badenwerk) in Karlsruhe und
der Kanton Aargau an die Nordostschweizerischen Kraft-
werke A.-G. in Baden (Aargau) abgetreten.

Die von den Initianten mit diesen beiden staatlichen
Gesellschaften gepflogenen Verhandlungen fithrten zur Bil-
dung der Kraftwerk Ryburg-Schworstadt A.-G., die am
9. Oktober 1926 in Rheinfelden (Schweiz) mit einem Aktien-
kapital von 30 Mill. Fr. gegriindet worden ist. Grander waren
die bereits genannten vier Gesellschaften ,Badenwerk®
Karlsruhe, und Kraftibertragungswerke Rheinfelden als
deutsche Partner, sowie die Nordostschweiz.Kraftwerke A.-G.
und die Motor-Columbus A.-G., beide in Baden (Aargau), als
schweizerische Partner. Jede der vier Gesellschaften hat ein
Viertel des Aktienkapitals und die Verpflichtung iibernom-
men, ein Viertel der Jahreskosten der Gesellschaft aufzu-
bringen. Dafiir hat jeder Partner Anspruch auf ein Viertel
der jeweils anfallenden Leistung des Kraftwerkes. Es ist
auch Vorsorge getroffen, dass das gleiche Beteiligungsver-
hiltnis aus beiden Lindern nicht verindert werden kann,
indem der Verkauf der Aktien an gewisse Bindungen ge-
kniipft ist. Die MotorColumbus A.-G. hat inzwischen ihren
Aktienanteil und ibr Energiebezugsrecht an die ihr nahe-
stehende E. W. Olten-Aarburg A.-G. in Olten abgetreten.

Der Verwaltungsrat der Kraftwerk Ryburg-Schworstadt
A.-G. setzt sich aus 16 Mitgliedern zusammen; jeder Partner
ist durch vier Mitglieder vertreten; Prisident ist Regie-
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rungsrat E. Keller in Aarau. Zur Leitung der Gesellschaft
wurde ein Ausschuss von vier Mitgliedern gebildet, dem
Prof. Dr. R. Haas, Direktor der Kraftibertragungswerke
Rheinfelden, Dr. A. Nizzola, Préasident des Verwaltungsrates
der Motor-Columbus A .-G., Dr. Helmle, Direktor des Baden-
werkes, und Oberst E. Erny, Delegierter des Verwaltungs-
rates der Nordostschweizerische Kraftwerke A.-G., ange-
héren. Die eigentliche Geschiftsfithrung des Unternehmens
besorgt der Delegierte des Verwaltungsrates, Dr. Haas.
Der Motor-Columbus A.-G., die bis anhin die technischen
Vorarbeiten durchgefahrt hatte, wurde die Projektierung
und Bauleitung tbertragen.

Die Gesamtkosten des Werkes sind einschliesslich
der fir den Bezug der Energie erforderlichen Sonderein-
richtungen der vier Gesellschaften in der Schaltanlage des
Werkes und einschliesslich der allgemeinen Unkosten auf
62,5 Mill. Fr. veranschlagt worden.

II. TECHNISCHE VORARBEITEN.

Die lange Vorbereitungszeit brachte es mit sich, dass
das Projekt bis zu seiner volligen Reife manche Entwick-
lungsphase durchlaufen musste. Die ersten Projekte der
beiden Initianten sahen das Stauwehr bei den Stromschnellen
unterhalb Niederschwdrstadt, einen rd. 1 km langen Ober-
wasserkanal am rechten Ufer und das Maschinenhaus etwas
oberhalb seiner jetzigen Lage vor, bei einer Ausniitzung
von 600 m?sec mit zehn Maschinengruppen. Als bei der
weiteren Entwicklung des Projektes die auszuniitzende Was-
sermenge immer mehr gesteigert wurde und die Vergleichs-
studien ergeben hatten, dass bei den hier vorliegenden
Verhiltnissen ein Kanalkraftwerk keine besonderen Vorteile
bot und auch von den Schiffahrtsinteressenten nicht gerne
gesehen war, legte man im Jahre 1917 den weitern Studien
ein reines Staukraftwerk zu Grunde.

Die zu jener Zeit durchgefihrten Uatersuchungen
und genaueren Aufnahmen an der in Aussicht genomme-
nen Kraftwerk-Baustelle bei den Riedmatter Stromschnellen
liessen erkennen, dass dort an den beiden Ufern und fast
in der ganzen Flussbreite der Kalkfelsen (Nodosuskalk
und Trochitenkalk) unmittelbar ansteht. Lediglich auf etwa
30 m Breite zeigte sich in der Rheinsohle in der rechten
Flusshilfte eine tiefe Rinne mit steilen Randern, wie solche
auch unterhalb des Stauwehres Rheinfelden bei niederen
Wasserstinden beobachtet werden kdnnen. Diese Erosions-
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Abb. 4. Geologisches Profil durch das Rheinbett in der Bauaxe des Kraftwerks Ryburg-Schwérstadt. — Masstab 1 : 2000.
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Abb. 5 Geologisches Profil lings des linken Ufers des Rheins vom Wehr bis rd. 100 m unterhalb. — Masstab 1 : 600.
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Abb, 3.

Fliegerbild stromaufwirts, aus Westen gesehen.

rinne war bis auf 6 m unter der normalen Rheinsohle mit
Kies aufgefillt. Gelegentlich der spiter im Jahre 1926 im
ganzen Baustellenbereich durchgefiihrten umfangreichen
Sondierbohrungen wurde die Felssohle in dieser Rinne in
einer Tiefe von 15 bis 17 m unter der normalen Rheinsohle
gefunden. Abb. 4 u. 5 zeigen die geologischen Verhiltnisse
bei der Kraftwerk-Baustelle. Hier sei eingefiigt, dass der
Rhein bei der Stromschnelle Riedmatt in einem jiingeren
Bett fliesst, und dass auf der schweizerischen Seite unter
dem Niederterrassenschotter iltere Rheinlaufe verschiittet
sind, von denen der nichstgelegene an der Wehrbaustelle
nur durch eine schmale Felsrippe, die sogenannte Fuchs-
fluh, vom heutigen Rheinbett getrennt ist. Fiir die Wahl
der vorteilhaftesten Baumethode war die Abklarung der
Wasserdichtigkeit des Felsuntergrundes sehr wichtig, wes-
halb im Zusammenhang mit den Sondierungsarbeiten an
den beiden Rheinufern Schichte bis auf 10 m unter die
Rheinsohle abgeteuft und anschliessend horizontale Stollen
von rd. 1o m Linge gegen die Rheinmitte vorgetrieben
wurden. Die hierbei festgestellte geringe Wasserdurch-
lassigkeit des Felsens, dessen Schichtfugen und Klifte gut
mit Lehm gedichtet sind, war mitentscheidend fiir die spéter
gewiahlte Durchfihrung des Baues in offenen Baugruben.

Da das Projekt verschiedene Neuerungen vorsah
und die einzelnen Objekte grosse Abmessungen erhielten,
wurden zur bessern Abklarung verschiedener hydraulischer
Probleme im Flussbaulaboratorium der Technischen Hoch-
schule Karlsruhe {iber ein Jahr lang ausgedehnte Modell-
versuche durchgefiihrt. Es war vor allem zu untersuchen,
ob bei den hier vorliegenden Verhiltnissen das bei Fluss-
kraftwerken iibliche besondere Einlaufbauwerk nicht ent-
behrt werden konnte. Zu diesem Zwecke wurde ein
13 m langes Modell der ganzen Kraftwerk-Anlage mit
den anschliessenden Flusstrecken im Masstab 1 : 200 her-
gestellt. Die Versuche an diesem Modell liessen erkennen,
dass nach dem Aufstau des Rheins die Hauptmasse des
Geschwemmsels {iber die gesenkten Oberschiitzen des Stau-

wehres abgefiihrt wird und dass deshalb ein
kostspieliges besonderes Einlaufbauwerk parallel
zum Rheinlauf hier tatsichlich entbehrt werden
kann. Ferner wurde an diesem Modell die an
bestehenden Stauwehren festgestellte Erfahrung
bestitigt, dass die Kolkbildung unterhalb des
Wehres stark geférdert wird, wenn der Wasser-
abfluss nicht gleichmissig auf samtliche Wehr-
dffnungen verteilt wird, was sich jedoch bei
zeitweiser Absperrung einer Wehrdffnung fir
die Anstrichserneuerung an den Wehrschiitzen
oder fiir sonstige Reparaturen nicht vermeiden
lasst. Auf behordliches Verlangen mussten am
Modell auch die Ergebnisse der hydraulischen
Berechnungen iiber das Durchflussvermégen am
Stauwehr nachgepriift werden, wobei insbeson-
dere nachzuweisen war, dass bei Abschluss
einer Wehroéffnung durch die drei restlichen
noch ein grosstes Hochwasser von 5000 m$/sec
ohne Stauerhdhung abgefiihrt werden kann.
An einem Teilmodell 1: 50 ist die angenommene
Wehrpfeiler- und Wehrschwellenform sowie die
Hohenlage des Sturzbodens mit und ohne
besondere Kolkverminderungsvorkehrungen untersucht wor-
den, mit dem Ergebnis, dass man sich zum Einbau einer
sogenannten Zahnschwelle nach Rehbock entschloss.

Sehr eingehende Versuche sind iber die zweckmis-
sigste Kérnung der Betonzuschlagstoffe mit dem an der
Baustelle vorhandenen Material und verschiedenen in Frage
kommenden schweizerischen und deutschen Zementmarken
sowie sonstigen Bindemitteln und Bindemittelzusitzen an
der Eidg. Materialprifungsanstalt in Zirich durchgefiihrt
worden. Es war vor allem zu ermitten, bei welcher Kor-
nung der Zuschlagstoffe ein giessfihiger Beton von der
notigen Festigkeit die hochste Dichtigkeit ergibt, weil far
die in Frage stehenden Betonbauten ein hoher Grad von
Wasserdichtigkeit und beim Krafthausunterbau sogar von
Luftdichtigkeit erforderlich ist. In einem spiter von der
ortlichen Bauleitung eingerichteten und gefiihrten Baulabo-
ratorium wurden die bei der Bauausfiihrung erzielten Festig-
keits- und Dichtigkeitsergebnisse stindig nachgepruft.

Als weitere vorbereitende Arbeiten sind noch die
Erstellung des Anschlussgeleises und der Zufahrtstrassen,
sowie der Trinkwasser- und Baustromversorgungsanlagen
zu nennen. Das 3,6 km lange Anschlussgeleise an die
Reichsbahn konnte als Verlingerung des Industriegeleises
in Rheinfelden auf dem bisher unbenutzten Planum fiir
das zweite Geleise der Reichsbahnlinie erstellt werden.
Auf der schweizerischen Seite musste eine reichlich 2 km
lange Zufahrtstrasse von Ryburg her und auf der badischen
Seite eine o,5 km lange Abzweigung von der Landstrasse
nach der Baustelle gebaut werden. Fiir die Trinkwasser-
versorgung konnte auf der badischen Seite mit einer 1,2 km
langen Verbindungsleitung ein Anschluss an das bis Ried-
matt reichende Leitungsnetz des Dinkelberger Wasserver-
sorgungsverbandes hergestellt werden, wihrend die schwei-
zerische Seite eine eigene Wasserversorgung mit einem
Grundwasserbrunnen bei der Baustelle und einem kleineren
Hochbehilter erhielt. Fir die Zuleitung des Baustroms,
den die schweizerischen beteiligten Gesellschaften {iber die

Legende zu den Abb. 4, 5 und 5a.
F Trochiten-Kalk, G Helle Dolomiten, H Dunkle Tone mit Gips und Anhydrit.

Abb. 5a.

A Kies der Niederterrasse, B Letten-Kohle, C Trigonodus-Dolomit, D Plattiger Nodosenkalk, E Bankiger Nodosenkalk mit Dolomitlagen,

Fortsetzung von Abb, 5. Geologisches Profil lings des linken Ufers von rd. 100 bis 200 m unterhalb des Stauwehrs. — Masstab 1: 600.
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Abb. 7. Leistungsplan des Kraftwerks Ryburg-Schworstadt am Oberrhein aus dem 25jihrigen Mittel 1901 bis 1925.

Leitungsnetze der Nordostschweizerischen Kraftwerke, der
Kraftiibertragungswerke Rheinfelden und des kantonalen
aargauischen Elektrizititswerkes lieferten, wurde von der
nichstgelegenen Schaltstation oberbalb Rheinfelden auf der
schweizerischen Seite eine 4 km lange 6 kV-Leitung mit
einer Rheiniiberquerung bei der Baustelle und Transfor-
matorenstationen auf den beiden Rheinufern fiir zusammen
3300 kVA angelegt. Diese Vorarbeiten wurden vom Herbst
1926 bis zum Friithjahr 1927 ausgefdhrt.

III. ALLGEMEINE ANORDNUNG DES KRAFTWERKES UND
LEISTUNGSVERHALTNISSE.

Das Kraftwerk befindet sich am unteren Ende der
fritheren Riedmatter Stromschnellen, bis zu denen bei Nie-
derwasser der Riickstau des Kraftwerkes Rheinfelden reicht.
Der Rhein hatte hier auf der badischen Seite eine grosse
Ausbuchtung geschaffen, in die ohne wesentliche Aenderung
der von der Natur gegebenen Uferlinie das Maschinenhaus
mit dem Zu- und Ablauf des Betriebswassers hineingestellt
werden konnte (Abb. 2, 3 und 6). Stauwehr und Maschinen-
haus stehen unmittelbar nebeneinander quer im Fluss und
schliessen diesen vollstindig ab. Das Stauwehr lehnt sich
am schweizerischen Ufer gegen das obere Ende der bereits
erwiahnten Fuchsfluh.

Da die Flussufer fast im ganzen Staugebiet steil und
. hoch sind, konnte man an der Kraftwerkstelle den Rhein
um 12 m (ber Niederwasser aufstauen, ohne dass grossere
Eingriffe in die Umgebung oder bedeutendere Einstauungen
von Kulturland sich ergeben hiatten. Uferschutzbauten
wurden nur im mittleren und oberen Teil des Staugebietes
erforderlich, so auf der schweizerischen Seite in Wallbach
und Mumpf und auf der badischen Seite bei Wallbach, bei
der Wehramiindung, beim Schloss Oberschworstadt und bei
Niederschworstadt; ausser einem schmalen Uferstreifen
wurde Kulturland in grdsserem Ausmass nur in der Niede-
rung der Wehramiindung und unterhalb Niederschwdrstadt

stung bis auf etwa
so000 PS zurick.
Das Kraftwerk kann
in Jahren mit normaler Wasserfiihrung bei voller Ausniitzung
reichlich 600 Mill. kWh erzeugen. Um eine besondere
Reservegruppe zu ersparen, hat man die Maschinengruppen
so bemessen, dass sie bei Ueberlastung mit einer Oeffnung
des Leitapparates auf 1209/, und etwas geringerem Wir-
kungsgrad bis zu je 300 m3/sec verarbeiten kdnnen; bei
notwendig werdender Ausserbetriebsetzung einer Gruppe
konnen also die drei ibrigen Gruppen . immer noch
goo m8/sec, d. h. 9o °/, der normalen Betriebswassermenge,
ausniitzen. Der in Abb. 7 dargestellte Leistungsplan zeigt
die Gefille und Leistungen fdar die Wasserfilhrung aus
dem 25-jahrigen Mittel 19o1 bis 1925.

Die Transformatoren- und Schaltanlage mit der Kom-
mandostelle ist auf dem badischen Ufer 200 m flussaufwirts
vom Maschinenhaus angelegt und mit den Generatoren
durch Kabel verbunden.

Der kiinftige Gross-Schiffahrtsweg liegt auf dem linken
Ufer und ist, hier zum erstenmal am Oberrhein, ganz unab-
hingig von den eigentlichen Kraftwerkanlagen, sodass mit
dem Bau des Kraftwerkes keinerlei Bauobjekte fiir die
Schiffahrt zu erstellen waren (Abb. 6). Diese Trennung hat
den Vorteil, dass man fir die endgiiltige Gestaltung des
Schiffahrtsweges freie Hand bebilt und nicht jetzt schon
grossere Geldmittel, vielleicht auf Jahrzehnte hinaus unniitz,
anlegen muss. Auf Wunsch der Behdrden wurde lediglich
die im tiefen Oberwasser liegende Uferbdschung im An-
schluss an das Stauwehr auf etwa 150 m Linge so rhein-
wiarts vorgeschoben, dass die Anschiittung spater den
zwischen Rhein und oberwasserseitigem Schiffahrtsvorhafen
erforderlichen Trenndamm bildet. Eine nitzliche Vorarbeit
fir den Schiffahrtsweg wurde ferner dadurch geleistet, dass
man auf dessen kiinftigem Baugelinde die Betonzuschlag-
stoffe fir den ganzen Kraftwerkbau gewann und dadurch
das Gelinde um rd. 12 m bis auf die H8he der kiinftigen
Schleuse abtrug. Konzessionsgemiss musste auch das fir
den spiteren Schiffahrtsweg bendtigte Gelinde erworben
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Abb. 6. Lageplan des Kraftwerkes. — Masstab 1: 3200. 7
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Fig. 5. Groupes moto-ventilateurs au sous-sol de la centrale.

werden, das bis zum Ausbau des Schiffahrtsweges von
stindigen Bauten frei zu halten ist. Ausserdem muss das
Werk an die Kosten des Schifffahrtsweges spiter einen
Beitrag von max. 1,5 Mill. Fr. leisten.

Samtliche Bauteile des Kraftwerkes sind so bemessen
und der Grunderwerb im ganzen Staugebiet ist bereits so
durchgefiihrt, dass man spiter um o,5 m hoher stauen
kann, falls die Auswirkungen des derzeitigen Staues im
Staugebiet noch eine solche Erhdhung zulassen.

(Forts. folgt.)

Chauffage aux huiles lourdes de six chaudiéres
de I'Usine Thermique de la Ville de Genéve.
Communiqué par les ATELIERS H. CUENOD 8. A., Gentve.

Le Service de I'Electricité de la Ville de Geneéve
posseéde prés de la Coulouvreniére une Centrale Thermique,
construite en 1904/06, servant de secours a l'usine hydrau-
lique de Chévres, ainsi qu'a la couverture des pointes
d’hiver. La Centrale comporte:

Deux groupes Diesel-Sulzer de 3000 ch chacun

Trois turbo-alternateurs de 2000 et 5000 kW en
service et un groupe de 60ooo kW en montage a la date
de la rédaction de cette note. Ces derniers sont alimentés
par une chaufferie constituée par:

Dix chaudiéres de z50 m? chacune et une chaudiére
Garbe, de 500 m?. Les six premié¢res chaudiéres étaient,
au début, capables de produire chacune 3750 kg/h de
vapeur, soit 15 kg/h par m? de surface de chauffe. Leurs
grilles ont été ensuite modifiées pour augmenter la capacité
de production 4 environ 5000 kg/h.

Du fait de l'installation des moteurs Diesel, 1'usine
dispose en permanence d’une quantité importante de gas-
oil; aussi le Service de I'Electricité mit-il a I'étude, dés
1929, la question de l'équipement de ces six chaudiéres
avec des braleurs. — Cette transformation avait en vue
une amélioration du rendement, la réduction de la main
d’oeuvre, ainsi qu'une mise en pression plus rapide que ce
n'était le cas jusqu'ici. A cet effet, le Service de I'Electri-
cité s'adressa a la Maison Sulzer Fréres S. A., 3 Winter-
thur, qui elle, a son tour, se mit en relation avec les
Ateliers H. Cuénod S. A., a Chatelaine prés Genéve, con-
structeurs du briileur automatique ,Cuénod“. Le projet
établi en commun par ces deux maisons fut accepté en
automne 1930 par le Service de I'Electricité, et Iinstal-
lation, exécutée au printemps 1931, mise en service fin mai
de la méme année. Avant de donner les résultats obtenus
avec le chauffage au gas-oil, nous aimerions décrire en

Fig. 3. Equipement de briileurs d’une chaudiére.
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Fig. 4. Diagramme de réglage de la pression.

quelques lignes l'in-

stallation en ques-
Bl tion.

Les  Chaudiéres

= sont du type multi-

tubulaire et timbrées

;‘:\\Ti 2 15kg. La surface
| \ il 3;5 g. La surfac

\ i chauffe d’une
2

'31 Za chaudiére est de
‘7 | il

I
=

250 m?, la pression
derégimede 12,5kg.
Les chaudiéres sont
munies de surchauf-
feurs et d'écono-
miseurs a 812 =
96 tubes; la tempé-
rature de l'eau a
I'entrée des écono-
miseurs est d'envi-
ron 40°C et la tem-
pérature de la va-
peur a la sortie des surchauffeurs d'environ 3000 C. —
Le rendement total était au charbon de 779/, et la pro-
duction de vapeur de 3750 kg/h, comme nous 'avons dit
plus haut. Avec le chauffage au gas-oil, le rendement
a été garanti a 809/, et la production de vapeur a 6000 kg/h
par chaudiére.

Briileurs. En se basant sur les données ci-dessus, le
calcul montre que la production de vapeur imposée néces-
site 4350000 kcal/h, ce qui donne 515 kg/h d’huile, le
pouvoir calorifique supérieur de cette derniére étant admis
étre de 10500 kcal/kg. Cette consommation d'huile corres-
pond a une production de vapeur d’environ 12 kg par kg de
combustible bralé, proportion que l'on peut considérer
comme normale,

Les conditions principales a réaliser par le chauffage
a l'huile résidaient dans la mise en service rapide des
chaudiéres, ce qui impliquait 'emploi d'appareils d'un fonc-
tionnement absolument siir, ne nécessitant aucun réglage

Fig. 2. Vue du briileur avec sa soupape
automatique d’allumage a gaz.
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