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NEKROLOGE.

4 Joh. Jak. Baumann-Kronauer, Ingenieur, der 78jihrig in
Bern gestorben ist, wurde am 14. Oktober 1850 in Fluntern bei
Ziirich geboren.!) Nach Erlangung der Maturitit an der Kantons-
schule Ziirich absolvierte er im Herbst 1868 die mechanisch-tech-
nische Abteilung des Eidg. Polytechnikums, an der er 1872 das
Diplom als Maschineningenieur erwarb. Seine erste Tatigkeit fand
er bei der Maschinenfabrik Riedinger in Augsburg. In den Jahren
1874/77 war er bei der Schweiz. Nordostbahn
beschiftigt, sodann von 1877 bis 1891 als Ober-
bauingenieur bei der Gotthardbahn und von 1891
an wiederum bei der N.O.B., bis er zehn Jahre
spiter von der Generaldirektion der S.B.B. als
leitender Ingenieur fiir Oberbau, mechanische
Einrichtungen und Signalanlagen berufen wurde.
In dieser Stellung hat er 20 Jahre lang gewirkt
und im Interesse der Verwaltung manche Neue-
rung, sowohl im Oberbau als auch im Bahn-
Sicherungswesen eingefiihrt. Nach 45jdhriger
Arbeit im Dienste der schweizerischen Bahnen
trat er 1921 in den verdienten Ruhestand. Tiich-
tigkeit, ausserordentlicher Fleiss, Gewissenhaftig-
keit und ein liebenswiirdiger Charakter haben
dazu beigetragen, dass er nicht nur von seinen
Vorgesetzten hoch geschitzt, sondern allgemein
beliebt war. In seinen Jugendjahren war Bau-
mann ein leidenschaftlicher Ruderer; er gehorte
zu den Griindern des ,Polytechniker Ruderklub®
in Ziirich, bei dem er in mancher Ruderregatte
zu den Siegern zahlte. Auch im Kreise der
G.E.P. ist er wihrend beinahe 60 Jahren ein
treues Mitglied gewesen.

+ Alfred Schellenberg, Architekt in Wies-
baden, den mancher unserer schweizer Kollegen als Lehrmeister
beruflicher Jugendzeit in guter Erinnerung behilt, hat nach kurzem
Leiden am 8. Mirz d.]. im 83. Lebensjahr das Zeitliche gesegnet.

14. Okt. 1850

MITTEILUNGEN.

Das amerikanische Starrluftschiff ,,Akron‘'‘. Ueber das
im August 1931 fertiggestellte und seither bereits beniitzte, von
der Goodyear-Zeppelin-Corp. in Akron (Ohio) gebaute Starrluft-
schiff verdffentlicht die ,VDI-Zeitschrift“ vom 9. Januar 1932 eine
von H. Ebner (Berlin) verfasste Beschreibung. Bei ungefihr gleicher
Linge, wie das deutsche Luftschiff ,Graf Zeppelin“ (rund 240 m),
weist es einen wesentlich grossern Durchmesser (40,5 m statt
30,5 m) auf und erlangt damit einen wesentlich grossern Fahrbe-
reich ohne Triebstoffaufnahme (17000 km statt 12000 km). Die
grundsitzliche Ausbildung des steifen Gerippes der ,Akron“ ent-
spricht der bei den Zeppelin-Luftschiffen iiblichen; die Gaszellen
sind ausschliesslich mit Helium gefiillt, wihrend ein fliissiger
Brennstoff als Betriebstoff dient. Eine wesentliche Neuerung bildet
die Anordnung der zur Erreichung einer maximalen Geschwindig-
keit von 135 km/h bemessenen acht Maybach-Luftschiffmotoren von
je 560 PS Leistung im Innern des Schiffes, je links und rechts an
der Unterseite, wo sie quer zur Schiffslingsaxe stehen, und wo iiber
ein Kegelradgetriebe ihre Drehzahl von je 1600 Uml/min auf die
Luftschrauben-Drehzahl von je 925 Uml/min herabgesetzt wird.
Eine wichtige Neuerung bildet weiter die Anlage zur Riickgewin-
nung von Wasser aus den Auspuffgasen der Motoren, das Ballast-
behiltern aus Gummistoff zugefiihrt wird, die lings des Schiffes
angeordnet und durch Rohre miteinander verbunden sind; diese
Riickgewinnung hat ihre wesentliche Bedeutung in der Erhaltung
des Ladegewichts, weshalb sie das MandOvrieren ohne wesentliche
Gasverluste erleichtert. Der Brennstoff ist in 110 Aluminiumbehdltern
untergebracht, die ebenfalls durch Rohre miteinander verbunden
sind. Leitwerk, Steuerung, Dienst- und Wohnrdume sind gegeniiber
dem bekannten Zeppelintyp ebenfalls weiter entwickelt.

Der tragbare Gasdichtemesser ,,Ranarex‘. Stromendes
Gas erteilt einem Turborotor ein Drehmoment, das der Gasdichte

1) Durch eine ungliickliche Verkettung von Umstinden ist das Erscheinen
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proportional ist, auf welcher Grundlage ohne weiteres ein Mess-
apparat fiir die Gasdichte entwickelt werden kann. Um dessen An-
gaben von der Temperatur und vom Barometerstand unabhingig
zu machen, kombiniert man zwei gegenldufig wirkende Rotoren in
getrennten, aber unmittelbar benachbarten Gehidusen, von denen
das eine mit einem Vergleichsgas (meist Luft), das andere mit dem
zu untersuchenden Gas bei gleichen Strémungsgeschwindigkeiten
beschickt werden, bei Kupplung der Rotorachsen durch ein Parallel-
kurbelsystem; ein an einer der beiden Achsen befestigter Zeiger
misst dann die Dichte des zu untersuchenden
Gases relativ zu der des Vergleichsgases. Auf
diesem Prinzip beruhen die Ranarex-Apparate,
von denen eine bequeme Ausfiihrungsform der
A.E.QG. in der Januar-Nummer der ,A.E.G.-Mit-
teilungen“ durch A. Ringer beschrieben wird.
Der neue, tragbare, nur etwa 4 kg schwere Apparat
umfasst neben dem eigentlichen Messgeridt auch
einen Universalmotor von 20 Watt fir Gleich-
und Wechselstrom, der das zu den Messungen
bendtigte Gas in einer Intensitit von etwa 50 bis
100 1/h bei einem Unterdruck von etwa 10 mm
WS ansaugt. Die Verwendung dieses Apparates
ist besonders in Feuerungsanlagen zur stindigen
Kontrolle der Verbrennungsgase angezeigt. Er
ist weiter zur Kontrolle des Feuchtigkeitsgehaltes
der Arbeitsluft von Trockenanlagen, sowie zur
Feststellung des Verunreinigungsgrades der
Raumluft in den verschiedenartigsten Betrieben
gut geeignet.

Pflastersteine aus Hochofenschlacke. Die
Bemiihungen zur Verwertung der Hochofen-
schlacke haben auch zu ihrer Verwendung im
Dienste der Herstellung von Pflastersteinen ge-
fiihrt. Ueber die erzielten Resultate verdffentlicht
die Zeitschrift ,,Stahl und Eisen“ vom 4. Februar 1932 einen ein-
gehenden Bericht von M. Paschke (Clausthal) und D. Fastje (Han-
nover). Die Hochofenschlacke wird in offenen Formen abgegossen,
die zur.Vermeidung eines Oxydierens der Bleche auf Kokslésche
gebettet sind. Nach Einebnen der Koksldsche wird Feinsplitt in die
Formkasten gebracht und eingestampft; er sintert dann an der
erstarrenden Schlacke an und verschafft den Steinen die rauhe
Kopffliche, die fiir die Verkehrssicherheit der Strasse erforderlich
ist. Um moglichst feste Pflastersteine mit moglichster Vermeidung
zonenartigen oder porosen Gefiiges zu erzielen, wurden systema-
tische Grossversuche unternommen, zwecks Feststellung der Wir-
kung von Zusidtzen von Sand, Gichtstaub, Walzsinter und Ton zur
Schlacke. Eine giinstige Wirkung hatte die gleichzeitige Erhohung
des Kieselsdure- und Eisenoxydul-Gehaltes der Schlacke, indem die
Porigkeit und die Zonenbildung abnahmen, ein dichtes und fein-
korniges Gefiige sich bildete und ein Eisenzerfall nicht eintrat.
Solche Zusidtze waren wertvoll bei schlechten Schlacken, iiber-
fliissig bei guten.

Ueber Zihnezahlen bei normalen Stirnridern. Anstatt
wie allgemein fiblich, die Zahnrider nach Massgabe der Biegungs-
beanspruchung der Zihne zu berechnen, kann man sie auch nach
Massgabe der Pressung zwischen den Zahnflanken ausbilden, wobei
die elastische Abplattung der Flanken im momentanen Beriihrungs-
punkte je nach den Kriimmungsradien der Zahnflanken zu ermitteln
ist. Die Feststellung der hdchsten Pressung ist fiir zwei Eingriffs-
punkte, fiir einen beim Eingriff zweier Zahnpaare (Doppeleingriff)
und fiir einen beim Eingriff eines einzelnen Zahnpaares (Einzel-
eingriff) vorzunehmen. Fiir normale Stirnrider, fiir die G. Schulze-
Pillot (Danzig-Langfuhr) die beziigliche, in der ,VDI-Zeitschrift*
vom 16. Januar 1932 verdffentlichte Untersuchung vornahm, ergab
sich je nach dem Uebersetzungsverhiltnis eine charakteristische
(die sog. ,kritische“) Zihnezahl, bei der die Pressung in beiden
Eingriffspunkten gleich gross wird.§Da fiir eine kleinere Zihnezahl
die Pressung erheblich zunimmt, wihrend sie fiir eine grossere
Zihnezahl nur unwesentlich sinkt, ist also die wirtschaftlich mass-
gebende Zihnezahl des kleinern der zwei Rider eines Getriebes
gleich oder nahezu gleich dieser charakteristischen Zidhnezahl zu
wihlen; diese Zdhnezahlen betragen nach der genannten Quelle
20 bis 30 fiir Uebersetzungsverhiltnisse von 1,5 bis 15 bei normalen
Stirnrddern.
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