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INHALT: Die Lorraine-Briicke tiber die Aare in Bern. — Kantonales Berni-
sches Siuglings- und Miitterheim in der Elfenau in Bern (hierzu Tafeln 1 bis 4). —
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Abb. 3. Die Lorraine-Briicke aus Siidost, vom linken Uferweg aus. Lichte Weite 82 m. Rechts hinten ein Pfeiler der Eisenbahnbriicke, die verschwinden wird.

Die Lorraine-Briicke iiber die Aare in Bern.
Von Ingenieur ROB, MAILLART.

Bis zum Jahre 1844 fiihrte keine Hochbriicke tiber
das die Stadt Bern umschliessende Aaretal (Abb. 1). Damals
wurde die Nydeckbriicke gebaut, die mit ihren 45 m Stiitz-
weite lange als eine der bedeutendsten Steinbriicken mit
Recht bewundert wurde (Abb. 2). War doch der Kraftauf-
wand ein ganzbedeutender: Die Briicke hat 1 1/, Millionen Fr.
gekostet; da aber der Stundenlohn der Arbeiter kaum den
zehnten Teil des heutigen betrug, hatte die Briicke die
Bedeutung eines heutigen Fiinfzehn-Millionen-Baues. Die
auf Abb. 2 im Hintergrund erkennbare Briicke ist die
1461 erbaute sogen. Untertorbriicke, der #lteste massive
Flussiibergang Berns.

Im Jahre 1858 wurde von der Centralbahn die noch
heute bestehende Eisenbahnbriicke zur Verbindung von
Bern mit Basel und Zirich gebaut. Da es sich um eine
Balkenbriicke aus Eisen mit obenliegenden Geleisen handelt,
benutzte man die Gelegenheit, um auf der Hohe des Unter-
gurtes eine Fahrbahn fiir Fuhrwerke zu erstellen. Die
Briicke war indes kaum erstanden, als auch schon die

Abb. 2. Die Nydeckbriicke in Bern, erbaut 1844, Stiitzweite 45 m.
Darunter und flussabwirts die Untertorbriicke (1461).

Bebauung des rechten Ufers einsetzte. So entstand zunichst
der Briicke das Lorrainequartier. Mit der Mehrung der
Bauten, besonders auch durch die Anlage der Militar-
anstalten, verstarkte sich der Verkehr bedeutend. Da nun
aber die Fahrbahn der Eisenbahnbriicke gerade noch fir
zwei sich kreuzende Fuhrwerke Platz bietet, den Fussgangern
sozusagen keinen Raum lassend, war das Bediirfnis nach

Abb. 1. Uebersicht der Briicken Berns (rd. 1:18000). — 1 Untertorbriicke 1461 ;
2 Nydeck 1844 ; 3 Eisenbahn 1858 ; 4 Kirchenfeld 1882; 5 Kornhaus 1898; 6 Lorraine 1930,
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einer besseren Verbindung schon vor etwa fiinfzig Jahren
fihlbar und demzufolge setzten Entwurfsarbeiten fiir eine
Strassenbriicke ein. Da linksufrig bei der Bahnhofausfahrt
an Stelle eines Niveauiiberganges nachtriglich eine Strassen-
unterfiihrung geschaffen worden war, wurde die neue
Ueberbriickung flussabwirts der Eisenbahnbricke gesucht,
da rechtsufrig nur Niveauiibergidnge vorhanden waren. In
einem Wettbewerb erhielten 1897 die Ingenieure R. Moser
und G. Mantel den ersten Preis mit einem steinernen Bogen
von der damals noch unerhérten Spannweite von 6o m3).
Die Ausfiihrung wurde indes durchkreuzt von den Bewoh-
nern der mittleren und unteren Stadt, die das vollstandige
Abfliessen des Verkehrs beftirchteten, zum Nachteil der
im Bau begriffenen Kornhausbriicke, die 1898 erdffnet
wurde (Abb. 1). Dem Lorrainequartier bot diese Briicke
nichts, dagegen rief sie einer starken Bebauung des Breiten-
rainquartiers, dessen Verkehr mit dem Bahnhof aber der
kleineren Entfernung wegen wieder die Eisenbahnbriicke
beniitzte, sodass diese nur noch mehr belastet wurde. Im
Jahre 1911 wurde deshalb ein erneuter Anlauf zum Bau
einer Strassenbriicke fiir die Lorraine genommen unter
Beibehaltung der frither vorgesehenen Briickenstelle dicht
unterhalb der Eisenbahnbriicke. Im damaligen Wettbewerb
erhielt die Firma Buss in Basel mit einem sehr schonen
Projekt, das fir den grossen Bogen von 83 m Stiitzweite
als Material Granit vorsah, den I. Preis?). Es kam aber,
besonders wohl des Krieges wegen, wieder nicht zur Aus-
fihrung. Die Finanzkrise nach dem Kriege war dem Bau
auch nicht gtnstig, und dann schien ein weiteres Hindernis
aufzutauchen: Die Eisenbahnbriicke wurde auch fiir den
Bahnbetrieb unzuldnglich wegen des steigenden Lokomotiv-
gewichts und der Verkehrsdichte, die fast an die starkst-
belastete Strecke der S. B. B., nimlich Basel-Pratteln,
heranreicht: ' Die Doppelspur geniigt nicht mehr und
dabei diirfen die Ziige auf der Briicke nicht mehr kreuzen,
sodass die beiden Spuren hier nicht einmal ausgeniitzt
werden koénnen. Diese Umstdnde und die Niveautiberginge
in der Lorraine ergeben auch fiir die Bahn die Notwendig-
keit eines Briickenneubaues mit Verlegung und Hoherlegung
der Linies). Ob die Linie dabei nur etwas flussabwarts zu
verschieben oder gianzlich zu verlegen sei, war eine Frage,
zu deren L&ésung noch Jahre notig schienen. Es konnte
also fiir die Strassenbriicke nicht einfach auf die friahern
Projekte zuriickgegriffen werden, da sie moglicherweise
mit der Bahnverlegung nicht im Einklang standen.

Durch diese Schwierigkeiten liessen sich indes der
damalige stadtische Baudirektor H. Lindt wie auch Stadt-
ingenieur A. Reber nicht abhalten, die Angelegenheit wieder
in Fluss zu bringen. Zunichst stellte die Baudirektion dem
Verfasser im Jahr 1923 die Frage, ob es moglich sei,
schon jetzt eine alle Eventualititen der Bahnverlegung ge-
recht werdende Briickenanlage zu schaffen, die aber auch
bis zur Bahnverlegung eine annehmbare provisorische
Losung bieten sollte; dabei wurde ein generelles Projekt
gewiinscht. Dies
filhrte dann zur
Vorlage, die im /
grossen und gan-
zen unverdndert ()
ausgefiihrt wurde.4)
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Abb. 7. Stiitzmauer der Breitenrainstrasse lings dem Botanischen Garten.

Im Gegensatz zu frither ist nun die Lage flussaufwirts
der Eisenbahnbriicke die richtige. Fiir die Lorraine bietet
diese Lage keinen Nachteil, da nun rechtsufrig schlimmsten-
falls, ohne ginzliche Bahnverlegung, ebenso gute Unter-
fihrungen vorhanden wéren, wie links. Fir das Breitenrain-
quartier, an das man wegen seiner damals noch schwachen
Bebauung frither weniger dachte, fallen nun alle Bahn-
kreuzungen weg. Die Briickenlage ist genau senkrecht zum
Flusslauf und hindert keine irgendwie denkbare Bahn-
trassierung. Die Briicke bildet die zwanglosc Fortsetzung
des linksufrig dem Bahndamm entlang laufenden , Aeusseren
Bollwerks“ und ihre gradlinige rechtsufrige Fortsetzung
trifft die spiter in eine Hauptstrasse umzubauende Bahn-
linie (Abb. 4 u. 5). Die linksufrige Zufahrt hat ein kleines,
durch die Bebauung festgelegtes Gefille. Die Briicke dagegen
erhielt mit Riicksicht auf die hohere Lage des rechten
Ufers eine — wenn auch kaum wahrnehmbare — Steigung,
die sich vom rechten Briickenende an verstirkt, um den
alle Zufahrtstrassen aufnehmenden Platz zu erreichen.

Diese Anlage gestattete wihrend des Vorhandenseins
der Eisenbahnbriicke die Durchfithrung eines Trottoirs in
voller und der Fahrbahnen in beschrinkter, aber annehm-
barer Breite, sowie die Erstellung einer, wenn auch niedrigen
Unterfiihrung der Eisenbahn beim rechten Briickenende.
Erforderlich war dazu das Abschneiden eines Streifens des
Bahndammes am linken Ufer mittels einer Futtermauer und
die Verbreiterung der rechtsufrigen Zufahrt gegen den
botanischen Garten durch eine Stiitzmauer.

Im Bestreben, den provisorischen, vielleicht aber
doch lang andauernden Zustand zu verbessern, arbeitete
das Tiefbauamt eine Variante aus, wonach die Briickenaxe
am linken Ufer eine kleine Abknickung flussaufwirts und
das rechte Briickenende eine etwelche Senkung erhielt.
Dadurch konnte die Fahrbahn der Breitenrainstrasse fast
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auf endgiiltige Breite und
die provisorische Durchfahrt
besser ausgestaltet werden
(Abb. 6 bis 7). So erhielt die
Briicke schliesslich eine Stei-
gung von 0,6°/,, wihrend die
linke Zufahrtstrasse mit 1,69/,
fallt und die rechte mit 2,89/,
ansteigt. Es ergibt sich da-
mit ein leicht konkaver, gut ibersichtlicher Strassenzug
mit gleich starken Gefillsbrichen an beiden Briickenenden.
Dass die Briicke nach volliger Verlegung der Bahnlinie
am richtigen Orte steht, ergibt sich aus Abb. 5.

Angesichts der hohen Preise fir Haustein konnte
ein Steinbau nicht mehr in Frage kommen und es fand
der Vorschlag des Verfassers, sein in Verbindung mit den
Architekten Joss & Klauser schon im Wettbewerb von 1911
eingereichtes Projekts) dem neuen Entwurf zu Grunde zu
legen, also einen Betonbau auszufiihren, Anklang. Als nicht
erwiinscht, weil im Bild der Stadt unruhig wirkend, wurde
eine aufgeldste Eisenbetonbriicke empfunden. Dagegen
ergibt das Konstruktionssystem der Lorrainebriicke — auf
dem Gewodlbe stehende und unter sich versteifte Ldngs-
winde tragen die Fahrbahn — von sich aus ein den dlteren
Nydeckbriicken verwandtes &usseres Aussehen, wodurch
das Hinzutreten einer durch Neuartigkeit fremden Note in
die Harmonie des Stadtbild-Charakters vermieden wird. In
der Abb. 3 ist natirlich der Pfeiler der Eisenbahnbriicke
wegzudenken, da er in absehbarer Zeit verschwinden wird.

Die Anwendung eines grossen Gewolbes war gegeben
und das Felsprofil bestimmte seine Stiitzweite. Es besteht
in der Hauptsache aus Betonblécken; nur da, wo es eine
grossere Starke erreicht, sind die Blocke hinterbetoniert.
Die Gewdlbemittellinie folgt der Drucklinie, die Innen-
leibung ist eine Ellipse. Das Gewolbe geht allmihlich in die
auf Molassefels ruhenden Widerlager tber. (Forts. folgt.)
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Abb. 5. Endgiiltiger Zustand, nach Verlegung der Bahnlinic. — Masstab etwa 1:4700. (Cliché vom Verfasser zur Verfiigung gestellt.)
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Kant. Bernisches Sauglings- und Miitterheim
in der Elfenau in Bern.

Architekten SALVISBERG & BRECHBUHL, Bern.

(Hierzu Tafeln 1 bis 4.)

An bevorzugter Lage, draussen in der Elfenau, um-
schlossen vom grossen Bogen der prachtigen Allee, hat das
Kantonalbernische Sauglings- und Miitterheim in einem
modernen Zweckbau eine in jeder Beziehung mustergiiltige
neue Heimstitte gefunden. Das leicht abfallende Gelidnde
geschickt ausniitzend haben die Architekten Salvisberg &
Brechbiihl das Gebaude von der Strasse etwas abgedreht
und in genaue Siidlage gestellt, wodurch simtlichen der
Pflege der Siuglinge und dem Aufenthalt des Personals
dienenden Riumen eine ausgezeichnete Beleuchtung und
Besonnung zuteil wird (Abb. 1). Schon das iussere Ge-
prige des breitgelagerten Gebiudes verrit eindeutig seine
Zweckbestimmung (Tafel 1). Die dem Hauskérper -vor-
gelagerten und ihn seitlich umklammernden, die Horizontale
stark betonenden Terrassen, die durchgehenden, nur von
Konstruktionspfeilern unterbrochenen, in sattem Blau ge-
strichenen Fensterreihen und das als Licht-, Luft- und
Sonnenbad dienende Flachdach weisen auf den Charakter
des Gebiaudes als Pflegestitte hin. Wer sich des von den
gleichen Architekten neu erbauten Lory-Spitals in Bern
erinnert, der wird leicht erkennen, dass das neue Siuglings-
heim in nahen verwandtschaftlichen Beziehungen zu diesem
bedeutungsvollen Krankenhausbau steht.

Betreten wir das Gebiude durch den auf der Nord-
seite gelegenen Haupteingang, so fallt uns auf den ersten
Blick die einfache und klare Grundrissorganisation auf
(Abb. 2 bis 9). Durch einen gut beleuchteten Mittelkorridor
klar getrennt, sind in jedem Stockwerk die zum dauernden
Aufenthalt der Pfleglinge, Mitter und des Personals be-
stimmten Riume nach Stden orientiert, wihrend alle nur
voriibergehend benutzten Zimmer und Einrichtungen auf
der Nordseite liegen. Jedes der drei Stockwerke enthilt
eine bestimmte Raumgruppe.

Im Untergeschoss lenkt vor allem die Kiichenabteilung,
die von aussen durch einen besondern Eingang fiir Liefe-
ranten direkt zuganglich ist, unsere Aufmerksamkeit auf
sich (Abb. 10). Die Erwachsenenkiiche, mit der Spilkiiche
zu einem grossen hellen Raum kombiniert, ist mit einem
Gasherd, einem Gas-Brat- und Backofen und einem am
Dampf angeschlossenen Suppenkippkessel ausgestattet. Es
finden sich auch alle notwendigen Kiichenmaschinen vor,
die die Arbeit des Personals wesentlich erleichtern; eine
Entnebelungsanlage sorgt fiir den ununterbrochenen Abzug
der sich entwickelnden Dampfe und Geriiche. In einer
kleinern Kinderkiiche wird auf einem Gasherd und in drei
kleinern Kippkesseln vornehmlich die fiir die Sauglinge
zutragliche Nahrung zubereitet. Diese Kuche steht in
direkter Verbindung mit einem Kihlraum, der zur Frisch-
erhaltung der Milch
und anderer Le-
bensmittel  wert-
volle Dienste leis-
tet. Ein kleiner
Speiseaufzug fihrt
von der Kinder-
kiche nach sdmt-
lichen Stockwer-
ken. Da in einem

Sauglingsheim
auch die Wasch-
kiiche eine wich-
tige Rolle spielt,
so ist auf deren
praktische Ausstat-
tung grosse Sorg-
falt verwendet wor-
den. Eine grosse

‘Waschmaschine
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