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WETTBEWERB FUR EIN NATURHISTORISCHES MUSEUM IN BERN. — II. Preis (2600 Fr.), Entwurf Nr. 16. — Arch. Emil Hostettler, Bern.
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lungen mit den Verwaltungsrdumen im Querfliigel untergebracht
sind. Die so erreichte Raumdisposition ist klar und {ibersichtlich.
Der Verfasser bemiiht sich, durch besondere Fensterausbildung
Spiegelungen der Ausstellungsschrinke zu vermeiden; er will dies
durch Auflosung der ganzen Lingswinde in schmale und tiefe
Pfeilerlamellen erreichen. Die vorgeschlagenen Dimensionen er-
scheinen zu knapp, insbesondere zur Aufnahme der Binder iiber
dem Grossdugersaal. Die Lage des Vortragsaals im 3. Obergeschoss
ist zu beanstanden; die Riume des Priparators in diesem Geschoss
liegen jedoch gut. Fiir diese Riume und die Hausmeisterwohnung
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Erstes Obergeschoss 1 : 600.
U ist eine Nebentreppe vorgesehen.
e Die Vorziige des Entwurfes liegen
neben der klaren Grundrissdispo-
sition in der stidtebaulichen Ein-
S

passung und der guten Form und
Einzeldurchbildung der Baumasse.
Umbauter Raum 23460 m®-
(Schluss folgt.)

Untergeschoss, 1 : 600.
Links : Erdgeschoss

zum Entwurf Nr. 16.

Betriebsergebnisse der S. B. B. im Jahre 1930.

Infolge der engen Beziehungen zwischen Konjunktur und
Verkehr war es unvermeidlich, dass sich der Einfluss der verschirf-
ten Wirtschaftslage auch auf die Verkehrsmengen der Bundesbahnen
auswirkte. Der Personenverkehr hat noch eine verhiltnismissig
giinstige, wenn auch gegeniiber den friiheren Jahren stark verlang-
samte Entwicklung zu verzeichnen. Die Zahl der Reisenden war im
Vergleich zum Vorjahr um 1,4 Millionen oder 1,1°/, auf 127,9 Mil-
lionen angestiegen und hatte damit zum ersten Mal den hdchsten
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bisher verzeichneten Stand des Jahres 1913 iiberstiegen. Gegen-
iiber dem letzten Vorkriegsjahre hat sich die Reisendenzahl um
33,4 Millionen oder 35,3°, erhéht. Die Zunahme ist allerdings in
erster Linie beim billigen Abonnenten- und Massenverkehr festzu-
stellen, dessen Ertrignisse die Selbstkosten kaum zu decken ver-
mégen. Die im Berichtjahre wiederum eingetretene Vermehrung
der Reisendenzahl ist trotzdem erfreulich, um so mehr, als das
Jahr 1930 mit seinen schlechten Witterungsverhiltnissen un-
giinstige Voraussetzungen fiir den Reiseverkehr bot und keine
grossern verkehrsfordernden Veranstaltungen aufwies wie das Vor-
jahr mit dem eidg. Schiitzenfest in Bellinzona. Dieser Verkehrs-
zuwachs erscheint in noch giinstigerem Lichte, wenn man bedenkt,
dass in andern Lindern der Personenverkehr schon seit lingerer
Zeit einen Rickgang oder doch eine verlangsamte Entwicklung zu
verzeichen hat und im abgelaufenen Jahr eine verschirfte riick-
laufige Bewegung aufweist. Nach den bisher bekannt gewordenen
Ergebnissen betrug der Riickgang im Personenverkehr von 1929
auf 1930 bei der Deutschen Reichsbahn 7,6°/,, bei den Italienischen
Staatsbahnen 5,6°/, und in den U.S. A. 13,8°/,. In ihrem vorher-
gehenden Geschiftsbericht nannte die Generaldirektion der S. B. B.
als Grund fiir die giinstige Entwicklung des Personenverkehrs auch
den verkehrswerbenden Einfluss der elektrischen Zugforderung.
Diese giinstige Wirkung wird auch in andern Lindern verspiirt; so
konnte die englische Southern Railway-Gesellschaft auf ihren elektri-
fizierten Strecken fiir das Jahr 1930 gegeniiber 1929 einen Reisenden-
zuwachs von 12,6 Millionen feststellen, wihrend auf den nicht
elektrifizierten Strecken rund eine Million Reisende weniger zu be-
fordern waren.

Im Gegensatz zu der aufsteigenden Entwicklung im Personen-
verkehr hatte der Giiterverkehr unter den Wirkungen der Wirtschafts-
krise einen nicht unerheblichen Riickgang erfahren. Die beférderten
Mengen im Gesamtgiiterverkehr (Gepick-, Tier-, Post- und Giiter-
verkehr) sind gegeniiber 1929 um rund 730000 t oder 3,8°/,
auf 18,5 Mill. t gefallen. Beim reinen Giiterverkehr betrigt der
mengenmassige Ausfall sogar anndhernd 800000 t oder 4,3°/,, woran
der Eilstiickgutverkehr mit 19000t, die Stiickgutklassen mit 34000 t,
die Spezialtarifklassen mit 92000 t und die zu Ausnahmetarifen
beférderten Giiter mit 685000 t beteiligt sind, wihrend einzig die
allgemeinen Wagenladungsklassen A und B eine Zunahme von
30000 t aufweisen. Gegeniiber dem letzten Vorkriegsjahre betrigt
die Mehrbeforderung im Gesamtgiiterverkehr 3,5 Mill. t oder 23,57,
Im Vergleich zu den Riickschligen, die der Giiterverkehr bei aus-
lindischen Bahnen im Jahre 1930 erlitten hat, ist der bei den S.B.B.
eingetretene Riickgang immer noch bescheiden. (Riickgang im
Giiterverkehr 1929 auf 1930 nach vorliufigen Ergebnissen: Deutsche
Reichsbahn 17,6°/,, Italienische Staatsbahnen 8,9°/,, Nationale Ge-
sellschaft der belgischen Eisenbahnen 9,9°/, in den U.S.A. 13,9°/,)
Die Einnahmen aus dem Personenverkehr sind gegeniiber dem Vor-
jahre von 156,2 Mill. auf 159,1 Mill. Fr. angewachsen, was einer
Ertragsteigerung um 2,9 Mill. Fr. oder 1,84°/, entspricht. Die Fin-
nahmen aus dem Gesamtgiiterverkehr haben sich infolge der ge-
ringen Transportmengen, sowie infolge des auf 1. August 1929 in
Kraft getretenen Tarifabbaues, der erst im Berichtjahre voll zur
Auswirkung gelangte, und der auf den 1. Midrz 1930 beim Stiickgut-
verkehr eingefiihrten Tarifermassigungen um 13,6 Mill. Fr. oder 5,6°/,
auf 232,1 Mill. Fr. gesenkt. Beim reinen Giiterverkehr betrigt der
finanzielle Ausfall sogar 6,3°, Der durchschnittliche Ertrag pro
Tonne fiel gegeniiber dem Vorjahr beim Gesamtgiiterverkehr von
12,75 Fr. auf 12,51 Fr. und beim reinen Giiterverkehr von 11,59 Fr.
auf 11,35 Fr. Entsprechend der Verkehrsentwicklung verzeichnen
die Transporteinnahmen einen Riickgang von 401,9 Mill. Fr, auf
391,2 Mill. Fr., also von 10,7 Mill. Fr. oder 2,68/,

Den gesamten Betriebseinnahmen von 420,5 Mill. Fr., die aus
den oben erwihnten Griinden gegeniiber dem Vorjahre um 10,8 Mil-
lionen zuriickgingen, stehen auf der Ausgabenseite der Betriebs-
rechnung 291,4 Mill. Fr. gegeniiber, oder 11 Millionen mehr als im
Jahre 1929. Der Ueberschuss der Betriebseinnahmen, der die Summe
von 129,1 Mill. Fr. ausmacht, blieb deshalb um 21,8 Mill. Fr. unter
dem Ueberschuss des ausnahmsweise giinstigen Jahres 1929. Die
Zunahme der Ausgaben des eigentlichen Betriebes betrdgt rund
6,7 Mill, Fr. oder 2,3%,; sie ist in der Hauptsache auf die im Be-
richtjahre weiterhin vermehrten Betriebsleistungen zuriickzufiihren,
Diese erreichten bei den Lokomotivkilometern 2,8°/,, bei den Zugs-
kilometern 3,1°/,, bei den Wagenachskilometern 1,5°/, und bei den

Bruttotonnenkilometern 2,1°/,. Beim Personalbestand hatten diese
Mehrleistungen eine durchschnittliche Vermehrung um 791 Bedienstete
oder 2,4°/, zur Folge.

Bei 154,8 Mill. Fr. Einnahmen und 153,2 Mill. Fr. Ausgaben
weist die Gewinn- und Verlustrechnung einen Finnahmeniiberschuss
von 1,59 Mill. Fr. auf, der zur Abschreibung vom Kriegsdefizit ver-
wendet wurde. Vom 1. Januar 1931 an betrigt dieses noch 138,1
Mill. Fr. Beziiglich niherer Einzelheiten verweisen wir auf den Ge-
schiftsbericht der S. B. B., dem diese Angaben entnommen sind.

Ueber die Frequenz der E.T. H. 1930/31.

Zu Beginn des Studienjahres 1930/31 waren folgende Studie-
rende eingeschrieben:

Abteilung Zahl der Studierenden
1. Kurs | 2. Kurs | 3. Kurs | 4. Kurs Dipl Sem. |Hoh.Sem. Total
I.  Architektur 44 44 38 3t 2| — | 159
Il. Ingenieurwesen 43 |51 1= 28 |* A5l 31 3| 201
. Maschineningenieur-
wesenu,Elektrotechn. | 169 134 | 151 | 143 | 58 | 10 665
IV. Chemie 471 °53 | 40 | 34 6| =37 = 217
V. Pharmazie 32| 33| 20| — = 3 88
VI. Forstwirtschaft 8 8 7 7| — 1 31
VII. Landwirtschaft 23| 26| 19| — 6 10 84
VIII. Kulturingenieurwesen| 16 = 17 16 6 1 — 56
IX. Fachlehrer in Mathe-
matik und Physik 10 8 9 5 3| — 36
X. Fachlehrer in Natur-
wissenschaften 12 3 ) 5 D) 7 37
XL Militirwissenschaften| — 15 — —| — | — 15
Total 1589

Im Laufe des Jahres traten noch weitere 35 Studierende ein, sodass
die Zahl sich auf 1624 erhdhte. Davon waren 157 beurlaubt, und
zwar 82 fiir das ganze Jahr, 91 fiir ein einzelnes Semester.

Ueber die Herkunft der Studierenden der verschiedenen Ab-
teilungen gibt folgende Zusammenstellung Aufschluss.

Von den an der Abteilung
Studierenden’| i ursinT suiuT e 2l s Total
waren : Tfujmfiv]v ‘ vi [vi Jvin] ix [ x [ xi
Schweizer 135,157 41712793 | 29 | 74{ 55|33 | 35 | 15 | 1170
Auslander | 25| 53(258| 92| 5| 2| 11] 1] 2 l 5| — 454
Total |160|210(675[219| 98 | 31 | 85| 56 | 35 | 40 | 15 | 1624
davon Damen 11 1 1 AP P B s ‘ 1 4| — 55
1929/30 | 143|211 654|215 87 | 34 ; 98|48 | 38 | 33 | 15 1576

Die 454 Auslinder (im Vorjahr 444) verteilen sich auf folgende
Linder: Holland 81 (86), Ungarn 67 (77), Deutschland 54 (49), Italien
39 (33), Polen 34 (33), Ruminien 21 (31), Frankreich 20 (19), Nor-
wegen 15 (15), Griechenland 13 (9), Luxemburg 13 (10), Oesterreich
12 (11), Tschechoslovakische Republik 11 (8), Jugoslawien 9 (13),
Aegypten 8 (14), Russland 7 (6), Spanien 6 (6), Japan 5 (5), England
4 (4), U.S.A. 4 (7), Tiirkei 4 (0), Belgien 3 (1), Litauen 3 (1), Schwe-
den 3 (2), Brasilien, Lettland und Peru je 1, Argentinien, Bulgarien,
Dinemark, Estland, Finnland, Indien, Kanada, Liechtenstein, Mexiko,
Persien, Portugal und Siidafrika je 1.

Als Horer waren eingeschrieben im Wintersemester 1930/31
165 Fachhorer und 594 Freifachhdrer, im Sommersemester 1931
133 Fachhorer und 280 Freifachhorer.

NEKROLOGE.

F H. H. Peter, aus Schlatt (Ziirich), geboren am 28. Februar
1875, ist nach Absolvierung des Technikums Winterthur im Jahre
1894 in das Eidg. Polytechnikum eingetreten. Wir entnehmen f{iber
seinen Lebenslauf das Folgende den Abschiedsworten, die ihm Prof.
E. Meyer-Peter anlidsslich der Kremation namens des Lehrkdrpers
der E.T.H. gewidmet hat.

Unmittelbar nach Erlangung des Diploms als Bauingenieur
(1898) zog es Joh. Peter zum Bahnbau, dem er auch bis zu seiner
letzten Stunde treu blieb. Vor allem war es der Bergbahnbau, der
ihn begeisterte, betitigte er sich doch schon als Student am Bau
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