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Ankauf (1500 Fr.), Entwurf Nr. 32. — Arch. K. Egender & E. F. Burckhardt, Ziirich.
Lageplan 1: 2500 und Modellansicht.

den Zwecken einer Chirurgischen Klinik am besten entsprechen
und bauliche Nachteile, wie tiefe Beschattung der darunter befind-
lichen Riume vermeiden. Sie ermoglichen eine bequeme Lings-
stellung der Betten oder Liegestithle. Voraussetzung ist dabei das
Vorhandensein einer mit Regen- und Windschutzvorrichtung ver-
sehenen Dachterrasse.

Unter den Projekten der engsten Wahl trifft das Preisgericht
eine nochmalige Auswahl von sechs Projekten und setzt unter
diesen einstimmig die folgende Rangordnung fest:

1. Rang Nr. 40: Siiden (II) 4. Rang Nr. 39: bau
2. Rang Nr. 48: Freie Sicht 5. Rang Nr. 8: Organismus
3. Rang Nr. 12: Einklang 6. Rang Nr. 20: Dreistaffelung
Die laut Wettbewerbsprogramm fiir die Primiierung von
héchstens sechs Entwiirfen zur Verfiigung stehende Summe von
28000 Fr. wird wie folgt verteilt:

Nr. 40, Siiden (II): 6000 Fr. Nr. 39, bau: 4500 Fr.
Nr. 48, Freie Sicht: 5500 Fr.  Nr. 8, Organismus: 4000 Fr.
Nr. 12, Einklang: 5000 Fr. Nr. 20, Dreistaffelung: 3000 Fr.

Von den vier iibrigbleibenden Projekten werden die folgenden
drei zum Ankauf um den im Programm festgesetzten Betrag von
je 1500 Fr. empfohlen:

Nr. 13: Ananas, Nr. 16: Lazarus, Nr. 32: 305.

Da der Wettbewerb kein Projekt ergeben hat, das ohne
nochmalige griindliche Ueberarbeitung zur Ausfiihrung geeignet
wire, empfiehlt das Preisgericht die endgiiltige Lésung durch
weitere Bearbeitung des Projektes im ersten Rang oder durch die
Veranstaltung eines zweiten, engern Wettbewerbes unter den

Preistrigern und den Verfassern der angekauften Projekte auf
Grund eines Programmes mit priziseren Vorschriften betreffend
Lage und Bauhohe zu suchen.

Nach Vorlesung und Genehmigung des vorstehenden Proto-
kolls werden die Motto-Briefumschlige der primiierten Entwiirfe
gedffnet, wobei sich ergibt:

1. Rang Nr. 40, Siiden (II) (6000 Fr.): Architekt Hermann Weideli,
Ziirich 1. Mitarbeiter: Arch. Louis Parnes, Ziirich 2.

2. Rang Nr. 48, Freie Sicht (5500 Fr.): ]. Schiitz & H. Bosshard,
Architekten, Ziirich 1.

3. Rang Nr. 12, Einklang (5000 Fr.): Arch. Hans Hohloch, Winter-
thur-Dresden. Mitarbeiter: Architekt Karl Schmassmann,
Winterthur-Dresden.

4. Rang Nr. 39, ,bau“ (4500 Fr.): Architekt Rudolf Steiger, in Fa.
Hubacher & Steiger, Ziirich 8.

5. Rang Nr. 8, Organismus (4000 Fr.): Arch. Gebr. Plister, Ziirich.

6. Rang Nr. 20, Dreistaffelung (3000 Fr.): Arch. R. Winkler, Zirich.

Die Sitzung des Preisgerichtes wird am Freitag, den 21. Nov.
1930, nachmittags 6.30 h geschlossen.

Ziirich, den 21. November 1930.

Die Preisrichter:
R. Maurer, Regierungsrat,
Prof. Dr. med. P. Clairmont, Prof. Dr. med. F. de Quervain,
M. Braillard, Arch., Prof. ]. E. Fritschi, Arch.,
R. Gaberel, Arch., H. Leuzinger, Arch.,
Peter Meyer, Arch., Prof. O. Salvisberg, Arch.,
Der Sekretar: Dr. iur. H. Frey.

Nachtrag. Eine Riickfrage der Baudirektion bei den Verfassern
der vom Preisgericht zum Ankauf empfohlenen Arbeiten ergab,
dass die betreffenden Herren mit der Veroffentlichung ihrer Namen
einverstanden sind. Es sind:

Nr. 13 ,,Ananas“: Moser & Kopp, Arch., Zirich,
Nr. 16 ,Lazarus“: Max Werner, Architekt, Schaffhausen.
Nr. 32 ,305“: K. Egender & E. F. Burckhardt, Ziirich.

MITTEILUNGEN.
Einheitlicher Ausbau der deutschen Fernverkehr-
strassen. Im Interesse eines einheitlichen Ausbaus der fiir den

Automobilverkehr wichtigsten Landstrassen, der bei der grossen
Zahl der verschiedenartigen Wegeunterhaltungspflichtigen in Deutsch-
land auf gewisse Schwierigkeiten stdsst, hat jetzt das Reichsver-
kehrsministerium laut ,,VDI-Nachrichten“ nach langen Vorarbeiten
eine Karte der Fernverkehrstrassen Deutschlands aufgestellt und
fiir den Ausbau dieser Fernverkehrstrassen mit den Landesregie-
rungen Richtlinien vereinbart. Die im Masstab 1 :800000 ausge-
arbeitete Karte enthilt insgesamt 138 Fernverkehrstrassen. Unter
Benutzung der bereits frither von der Studiengesellschaft fiir Auto-
mobilstrassenbau und dem Deutschen Strassenbauverband aus-
gearbeiteten Fernstrassenkarten sind in allen Teilen Deutschlands
die fiir den Durchgangsverkehr wichtigsten Strassenziige heraus-
gegriffen und zu grossen Durchgangslinien verbunden worden, die
sich als ein zusammenhingendes Netz iiber ganz Deutschland er-
strecken. So fiihrt z. B. eine grosse Ost-West-Fernverkehrstrasse
von der belgischen Grenze iiber Berlin bis K6nigsberg-Gumbinnen.
Eine Nord-Siidlinie lduft von Travemiinde iiber Liibeck-Hamburg-
Hannover-Kassel-Frankfurt a. M.-Karlsruhe-Freiburg bis zur schwei-
zerischen Grenze bei Basel usw. Die fiir den Ausbau dieser Fern-
verkehrstrassen vereinbarten Richtlinien enthalten die technischen
Mindestanforderungen, die an die Ausgestaltung solcher Strassen
zu stellen sind. Darnach soll die nutzbare Gesamtbreite im Flach-
und Hiigelland nicht unter 8 m, im Berglande 7 m sinken. Die
Fahrbahn soll auf 6 m Breite befestigt sein; bei grosserer Breite
soll jeder weitere Verkehrsstreifen 2,5 m betragen. Fusswege sollen
1 m und Radfahrwege 1,50 m breit sein. An Strasseneinmiindungen
und an Strassenkreuzungen soll die befestigte Fahrbahn durch
Ausrundung der Ecken verbreitert werden. Das Querprofil der be-
festigten Fahrbahn ist dachformig zu gestalten. Die Querneigung
soll je nach der Rauhigkeit der Fahrbahnbefestigung 1,5 bis 4°/,
betragen, die Lingsneigung im Flachland 2,5°/, und im Hiigelland
5,5°/, nicht iibersteigen. Fiir die Ausbildung der Kriimmungen sind
weiter im einzelnen Hochstmasse vorgesehen. In sehr starken
Kriimmungen soll die Fahrbahn mit einseitiger Querneigung nach
der Innenseite versehen oder verbreitert werden. Scharfe S-Kurven
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sollen durch Einschaltung von Zwischengeraden gefahrloser ge-
macht werden. Strassen-Biume diirfen weder die gute Sicht noch
die Austrocknung der Strasse behindern. Neu anzulegende Ueber-
landbahnen miissen neben diesen Fernverkehrstrassen gefiihrt
werden; bei allen Neuanlagen sollen schienengleiche Kreuzungen
von Bahn und Strasse grundsitzlich vermieden werden. Auch die
Beseitigung verkehrsgefihrlicher Stellen von Ortsdurchfahrten ist
anzustreben. Alle Nebenanlagen wie Tankstellen, Fernsprechstellen
usw, diirfen den Verkehrsraum der Durchgangstrassen nicht in
Anspruch nehmen. Die gesamte Verkehrsbeschilderung soll schliess-
lich bei den Fernverkehrstrassen mit besonderer Sorgfalt vorgenom-
men werden. — Die Durchfithrung dieses grossziigigen Ausbau-
planes fiir die Fernverkehrstrassen ist Sache der Landesregierungen,
die jedoch keine bindende Verpflichtung fiir ein bestimmtes Mass
und eine gewisse Frist zur Durchfiihrung des Ausbaues fiber-
nommen haben. Die grossen Schwierigkeiten, die allgemein bei der
Finanzierung des Strassenbaues bestehen, sowie die gegenwirtige
finanzielle Notlage der offentlichen Korperschaften, werden aller-
dings den Ausbau der Fernverkehrstrassen nur allmihlich moglich
machen. Immerhin sind durch die Fernstrassenkarte und die Richt-
linien fiir ihren Ausbau die Grundlagen fiir ein leistungsfihiges
deutsches Autostrassennetz geschaffen worden.

Spannungsregulierung mittels Reguliertransformatoren.
Durch den Zusammenschluss der Kraftverteilungsnetze hat die
Spannungsregulierung in den elektrischen Kraftwerken und Unter-
werken eine ausserordentliche Bedeutung erlangt, da von dieser
Regulierung die Verteilung der Blindleistung abhingt. Fiir diese
Spannungsregulierung koénnen sowohl der Induktionsregler (Dreh-
transformator), als auch der mit Spannungsstufen und einem Stufen-
schalter ausgeriistete normale Transformator, der damit zum Re-
guliertransformator wird, benutzt werden. Fiir hohe Spannungen
kommt wirtschaftlich nur noch der Reguliertransformator in Betracht,
da einem Induktionsregler ein besonderer Transformator beigegeben
werden miisste. In der Ausbildung von Reguliertransformatoren fiir
hohe Spannungen sind nun in jlingster Zeit wesentliche Fortschritte
gemacht worden, iiber die, soweit sie Erzeugnisse der schweizeri-
schen Elektrizitdtsfirmen betreffen, in der in Olten abgehaltenen
Diskussionsversammlung des Schweiz. Elektrotechnischen Vereins
vom 15. November 1930 eingehende Angaben gemacht wurden;
den von W. Grob (Baden) gehaltenen Einfiihrungsvortrag und die
Diskussionsvoten findet man im ,Bulletin des S.E.V* vom 7. Januar
1931 veroffentlicht. Diesen Mitteilungen ist zu entnehmen, dass man
heute Reguliertransformatoren ohne weiteres fiir Spannungen bis
150 kV und mehr ausfiihren kann, also fiir direkten Einbau in die
schweizerischen Hochstspannungsleitungen. Der zugehdrige Stufen-
schalter, der aus dem Zellenschalter der Akkumulatorenanlagen ent-
wickelt worden ist, umfasst den sog. Anzapfschalter mit den Haupt-
kontakten und den sog. Funkenschalter mit Nebenkontakten, mit
Ueberschaltwiderstand oder Ueberschaltdrosselspule, wobei eine
solche Schaltfolge verwirklicht wird, dass die Hauptkontakte nur
in stromlosen Zustande betitigt werden, trotzdem die Regulierung
bei beliebiger Belastung des Transformators vor sich geht. In der
Regel sind sowohl Anzapfschalter, als auch Funkenschalter mit
Oelisolierung gebaut, wobei der Funkenschalter mit doppelter Mo-
mentunterbrechung funktioniert. Der Antrieb der Stufenschalter
kann unmittelbar von Hand vorgenommen werden; er kann auch
fiir Fernsteuerung gebaut oder fiir vollig automatische Steuerung
eingerichtet sein. Eine besondere Anwendung haben die Regulier-
transformatoren auf Einphasen-Lokomotiven zur Regelung der Motor-
spannung erhalten, wobei besondere und seit Jahren wohl erprobte
Stufenschalter Verwendung finden.

Das Eckiglaufen von Gummireifen an Lastkraftwagen.
Aus Untersuchungen, die das Laboratorium fiir Kraftfahrwesen der
Technischen Hochschule Aachen an einem.im Gefill abrollen-
den Lastwagen von 4t Gewicht vorgenommen hat, und fiber die
Marquard (Aachen) in der ,V.D.I.- Zeitschrift* vom 10. Januar 1931
Be.icht erstattet, geht hervor, dass das eine starke Abnutzung be-
dingende Eckiglaufen von Elastikreifen der Vorderrdder von Last-
kraftwagen auf eine Schwingungserscheinung zuriickzufiihren ist und
dementsprechend bekimpft werden kann. Die beziigliche, ,Flatter-
schwingung® genannte Erscheinung stellt eine um eine vertikale
Axe erfolgende Drehbewegung der Rider dar, die durch vertikale
Stosse infolge einseitiger Unebenheiten der Fahrbahn ausgeldst
wird, Diese Drehbewegung verlduft wie eine nahezu ungedimpfte

Schwingung, wenn lokale Unhomogenititen der Reifenelastizitit am
Radumfang, oder wenn lokale Unbalanzen der Rider bei deren Rollen
mit den Vertikalstossen in Resonanz geraten; die Schwingungsampli-
tuden treten dann immer an den selben Stellen der Radreifen auf,
wobei sich die Eckenbildung an diesen geltend macht. Die Frequenz
der Schwingungen ist {ibereinstimmend mit jener des Wogens der
Rider aufwirts und abwirts, wofiir die ungefederte Masse eines
Rades und die dynamische Federkonstante des Reifens massgebend
sind; die Kreisfrequenz ist dann ohne weiteres gleich der Quadrat-
wurzel aus dem Quotienten: Federkonstante durch Masse. Je héher
diese Frequenz, und je hoher also die Eckenzahl ausfillt, umso
giinstiger liegen die Verhiltnisse; es hat sich nimlich gezeigt, dass
mehr als neun Ecken bei Reifen keinen Anlass zu Stérungen mehr
geben, indem ein Vieleck von so hoher Eckenzahl zu wenig von
der Kreisform abweicht. Von den zwei Wegen zur Frequenzerhéhung,
harter Gummi und leichte Massen, kann im Hinblick auf die Strasse
nur der zweite in Betracht fallen; Vorderrider aus Leichtmetallen
erscheinen als besonders empfehlenswert. Bei Reifen mittlerer
Weichheit, mit einer Konstanten von 265 kg/mm, fiir einen Radumfang
von 3 m und fiir eine Fahrgeschwindigkelt von 25 km/h ergibt ein
ungefedertes Radgewicht von 133 kg eine Eckenzahl 10, derart, dass
dann 133 kg das noch zuldssige Hochstgewicht der ungefederten
Massen eines Vorderrades eines Lastkraftwagens fiir die angegebenen
Werte der Fahrgeschwindigkeif und des Radumfanges darstellt.

Uebersee-Postdienst durch Kombination von Paketboot
und Flugzeug. Die Compagnie Générale Transatlantique, als In-
haberin der bekannten Paketboote des transatlantischen Dienstes
zwischen Le Havre und New York, und die Société Transatlantique
Aérienne haben im Laufe dreier Jahre je im Sommerhalbjahr einen
Uebersee - Postdienst zwischen Europa und Amerika durchgefiihrt,
der auf der Kombination von Paketboot und Flugzeug beruht und
interessante technische Einrichtungen benoétigt, iiber die H. Brillié
in ,Le Génie civil® vom 10. Januar 1931 Bericht erstattet. Die
Kombination der beiden Verkehrsmittel beruht darauf, dass das
Flugzeug zunichst vom Paketboot auf einem am Vorderdeck ange-
brachten Traggestell 4300 bis 5000 km weit mitgefiihrt wird und
nach seinem Abflug iiber die verbleibenden 1600 bis 900 km fiir
die Post einen Zeitgewinn von total 30 bis 43 h einbringt, indem
es mit 150 km/h fliegt und ausserdem den Zeitverlust der Hafen-
Einfahrtsmandver und weiterer Dienste einspart. Das aus einem
horizontalliegenden Fachwerk von etwa 30 m Linge bestehende Trag-
gestell ist mit einer Laufkatze befahrbar, auf der das Flugzeug wih-
rend der ersten Dienstphase noch unbenutzt aufliegt. Fiir den Ab-
flug wird nun durch einen Seilzug der Laufkatze eine Beschleunigung
von etwa 13 m/sec? erteilt, derart, dass dann beim Abbremsen das
auf ihr liegende Flugzeug mit einer Anfangsgeschwindigkeit von
bis 90 km/h weggeschleudert wird. Der Seilzug wird durch einen
im Unterbau des Traggestells angeordneten, michtigen Flaschenzug
hervorgebracht, dessen bewegbare Flasche von einer pneumatischen
Kolbenkraftmaschine betitigt wird; die erforderliche Druckluft von
100 kg/cm® Pressung wird einem unmittelbar neben dem Arbeits-
zylinder liegenden Druckluftbehilter entnommen. Bemerkenswert ist
auch die Bremsvorrichtung, durch die die in Gang gesetzte Lauf-
katze pldtzlich angehalten werden muss; es geschieht dies durch
eine pneumatisch betitigte Klemmvorrichtung, mittels welcher Brems
verzogerungen von 150 bis 200 m/sek® erzielt werden. Nachdem im
Jahre 1928 dem fiir diese Postbeforderung angepassten Paketboot
Jlle de France“ ein Wasserflugzeug der Bauart Lioré & Olivier bei-
gegeben worden war, wurde fiir die Jahre 1929 und 1930 ein solches
nach Bauart Cams, mit zusammenklappbaren und daher auf dem
Schiff weniger Platz versperrenden Fliigeln benutzt.

Eidgendssische Technische Hochschule. Zum Nachfolger
von Prof. Dr. H. Weyl als ordentlicher Professor fiir héhere Mathe-
matik wihite der Bundesrat Dr. phil. Heinz Hopf von Gridbschen
(Kreis Breslau, Schlesien), z. Zt. Dozent an der Universitit Berlin.
Ferner hat der Bundesrat Dr. A. Kienast, Privatdozent fiir hohere
Mathematik, in Anerkennung seiner wissenschaftlichen Arbeiten
und seiner Unterrichtstitigkeit den Titel eines Professors verliehen.

Eidgen. Kommission fiir Kunstdenkmaler. Fiir eine vier-
jihrige, mit dem 31. Dezember 1934 ablaufende Amtsdauer, hat der
Bundesrat als Mitglieder dieser Kommission gewihlt: Architekt
Niklaus Hartmann in St. Moritz, Louis Blondel, Archdolog des
Kantons Genf, und Carl Roth, Sekretir der Basler Denkmalpflege
und der Historischen und Antiquarischen Gesellschaft Basel.
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