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Bd. 98 Nr. 16

Im hydrologischen Jahre 1929/30
wirklich erfolgte Energieausfuhr. Die
Energieausfuhr im Jahre 1929/30 war
mit 897 Mill. kWh um 147 Mill. kWh
kleiner als im entsprechenden Zeit-
raum des Vorjahres. Der Riickgang
ist zum grossten Teil auf die bereits
erwidhnte Einschrinkung in der Win-
terperiode, infolge der ungiinstigen
Wasserverhiltnisse, zuriickzufiihren.

Die durchschnittliche Beniitzungs-
dauer der insgesamt ausgefiihrten
Energie betrigt im Jahre 1929/30:
4077 Stunden (4539 Stunden im Vor-
jahre). Im fiibrigen gibt die folgende Zusammenstellung einen
Vergleich mit dem Vorjahr:

Abb. 1.

1928/29 1929/30
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Die im Jahre 1929/30 effektiv ausgefiihrte Energiemenge be-
tragt 24,,°/, der gesamten fiir die Stromabgabe an Dritte erzeugten
Energie.

Die durchschnittlichen Einnahmen aus der Ausfuhr wihrend
der letzten zehn Jahre sind in folgender Tabelle zusammengestellt.

Ausgefiihrte Davon Einnahmen

Jahr Energiemenge Sommerenergie Total pro kWh

1920 377 Mill. kWh 58,4°/, 6,3 Mill. Fr. Rp. 1,67
1921 328 Mill. kWh 58,75/ 6,7 Mill. Fr. Rp. 2,04
1922 463 Mill. kWh 52,4°/, 10,0 Mill. Fr. Rp. 2,16
1923 522 Mill. kWh 56,5%/s 12,7 Mill. Fr. Rp. 2,44
1924 567 Mill. kWh 51,4°/, 13,0 Mill. Fr. Rp. 2,30
1925 654 Mill. kWh 53:3%/, 13,6 Mi'l. Fr. Rp. 2,08
1926 854 Mill. kWh 52:5% 17,7 Mill. Fr. Rp. 2,07
1927 961 Mill. kWh 53,3°/s 20,3 Mill. Fr. Rp. 2,11
1928 1034 Mill. kWh 92157, 21,1 Milt. Fr. Rp. 2,04
1929 990 Mill. kWh 58:7% 20,6 Mill. Fr. Rp. 2,08
1930 955 Mill. kWh 54,9°/, rd. 20,3 Mill. Fr. Rp. 2,12

Alle diese Angaben beziehen sich auf die Energie in Ueber-
tragungspannung, gemessen in der Nihe der Landesgrenze.

Die Ausfuhr im Jahre 1930 war also geringer als in jedem
der drei letzten Jahre. Gegeniiber 1929 haben die Einnahmen aus
Energieausfuhr um 0,3 Mill. Fr. abgenommen. Die endgiiltigen Zah-
len iiber die Einnahmen fiir 1930 lagen bei Abschluss des Geschifts-
berichtes noch nicht vor.

Pullman-Wagen der Montreux-Oberland-Bahn.

Anschliessend an die Beschreibung des neuen Rollmaterials
der Rhit. Bahn und der Berninabahn auf Seite 88 letzten Bandes
(21. Februar 1931) seien hier die schmalspurigen Pullman-Wagen
der M. O B. dargestellt, die seit diesem Sommer im ,Golden Moun-
tain Pullman-Express“ Montreux-Interlaken auf der Strecke Montreux-
Zweisimmen mitgefiihrt werden. Diese von der Schweizerischen
Industrie-Gesellschaft Neubhausen gelieferten
vier Wagen (Abb. 1) haben eine Gesamt-
linge iiber Puffer von 16,465 m, und 10,0 m
Drehzapfenabstand; der Radstand der Dreh-
gestelle (Abb. 2) betrigt 1850 mm, der Rad-
durchmesser 760 mm. Die Drehgestellkon-
struktion entspricht jener der zuletzt geliefer-
ten M.O.B.-Personenwagen, doch sind hier
die Wiegenfedern zwecks Erlangung eines
moglichst weichen Ganges verlingert worden.

Die Wagen besitzen ein Abteil I. Klasse
mit 14 Sitzpldtzen und ein solches II. Klasse
mit 18 Sitzplatzen. Die Sitzplitze sind als
Lehnstiihle ausgebildet und zwar nicht be-

Meterspuriger Pullman-Wagen des Golden Mountain Express auf der Montreux-Oberland-Bahn.

beweglich wie in den
normalspurigen Wa-
gen, sondern fest
(Abb. 4 und 5), was
mit Riicksicht auf die
kleine innere Breite
der Wagenkasten von
2390 mm bei den
schmalspurigen Wa-
gen vorzuziehen ist.
_Auf diese Weise
konnte die Platzver-
teilung so getroffen
werden, dass den
Reisenden moglichst
viel Raum zur Verfii-
gung steht. Beson-
ders bemerkenswert
ist die Ausbildung
der Fenster als ,,bow-
window", wie dies
bereits bei einzel-
nen Salonwagen der
M.O.B. der Fall ist
(Abb. 3 bis 6). Diese
Konstruktion sichert
den Reisenden eine
freie Aussicht, umsomehr als der obere Teil der Seitenwinde eine
durchgehende Glaswand bildet, die nur durch einzelne schmale
Holzfiillungen unterbrochen ist (Abb. 3). Beide Abteile bilden so-
mit zwei sehr helle Riume, die durch die mit reichem Moquette
bezw. Stoff iiberzogenen Fauteuils und die am Boden verlegten
Moquetteteppiche den grossten Komfort bieten.

Die elektrischen Heizkdrper sind unten lings der beiden
Seitenwinde angeordnet (Abb. 3); die Heizung kann in jedem Abteil
nach Wunsch reguliert werden. An den beiden Wagenenden be-
finden sich die Nebenabteile: auf Seite I. Kl. ein Kondukteursitz
mit Kiihlschrank fiir Getrinke und kalte Speisen, sowie auch ein
Glasschrank, ferner ein Gepickabteil (Abb. 5), das mittels eines
passenden Vorhanges abgeschlossen werden kann; auf Seite II. KI.
befinden sich ein W. C. mit Wascheinrichtung nebst den notigen
Ausriistungsgegenstianden, ein kleines Gepickabteil und ein Kleider-
schrank. In der Kopfwand des Abortes ist ferner ein Glasspiiler
eingerichtet, der von der Plattform aus zuginglich ist.

Gemiss Pflichtenheft durfte die max. Tara der Wagen 19 t
nicht iberschreiten. Dank der Verwendung von Leichtmetallen

Abb, 3. Erkerartige Anordnung der Fenster.

Abb. 2. Drehgestell des Pullman-Wagens der meterspurigen Montreux-Oberland-Bahn.
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Abb. 6. Horizontalschnitt des einen Wagenendes mit Abteil 1. Klasse. — 1 : 50.

und den nach Moglichkeit vorgenommenen Gewichtsersparnissen
erreicht sie nur 18800 kg, was hier insofern sehr wichtig ist, als
die Zugsbelastung auf den Bergstrecken der M.O.B. ofters die
maximale Leistung der Motorwagen erreicht.

Eidgen. Patentschriften-Sammlung der ,S.B.Z.*

Seit Inkrafttreten des schweizerischen Patentgesetzes im
Jahre 1888 werden vom Eidg. Amt fiir geistiges Eigentum der Re-
daktion der ,Schweiz. Bauzeitung®!) die neuerschienenen Patent-
schriften jeweils periodisch zugestellt. Seit geraumer Zeit ist diese
inzwischen (Ende August d. ].) auf 147657 Nummern angewachsene
Sammlung im Patentanwaltbureau E. Blum & Co. in Zirich (Bahn-
hofstr. 31, Eingang Peterstrasse) untergebracht, und zwar chrono-
logisch wie auch nach Gruppen und Untergruppen geordnet, wo-
durch das Aufsuchen beliebiger Patentschriften sehr erleichtert
wird. Unsere Sammlung wird im Bibliothekraum der Firma in
iibersichtlichen Regalen aufbewahrt und steht dort den Mitgliedern
der G.E.P. und des S.I.A., sowie den Studierenden der E.T.H.
und weitern Interessenten wihrend der iiblichen Bureaustunden
jederzeit zu freier Beniitzung zur Verligung; der Raum ist vollig
ungestort vom Bureau der Firma, enthilt einen Arbeitstisch sowie
die eigene Bibliothek der Firma, die diese ihrerseits den Beniitzern
in entgegenkommender Weise ebenfalls zur Verfiigung stellt.

Auf diese Gelegenheit zum Studium der Patentliteratur seien
alle Interessenten deshalb aufmerksam gemacht, weil das Arbeiten
durch die getroffene sachgemisse Sortierung, im Gegensatz zu
andern Bibliotheken, hier besonders erleichtert wird.

1) Deren Griinder, Ing. A. Waldner, hatte sich auf dem Boden der G.E.P.
zusammen mit Ing. Emil Blum und Ing. G. Naville um das Zustandekommen unsercr
Patentgesetzgebung grosses Verdienst erworben. Niheres siehe im Nachruf auf Ing
E. Blum in ,S.B.Z.“, Bd, 93, S. 242 (11. Mai 1929).

Abb. 5. Blick in das Abteil 1I. Klasse.

MITTEILUNGEN.

Die Energieversorgung der franzdsischen Mont Cenis-
Linie. Aus der Darstellung auf S. 301 von Bd. 78 (am 17. Dezember
1921) ist unsern Lesern bekannt, dass in den Arbeiten der fran-
zbsischen Studienkommission fiir die Elektrifikation von Haupt-
bahnlinien die Untersuchung der Mont Cenis-Linie Culoz Modane
eine wichtige Stellung einnahm, wobei auffallenderweise fiir eine
Gleichstrom-Fahrspannung von 1500 V eine grossere Wirtschaftlich-
keit errechnet wurde, als fiir 2400 V. Auf Grund einer Fahrspannung
von 1500 V ist nun die Gleichstromversorgung dieser steigungs-
reichen Linie, die bei 131,7 km Linge einen Niveauunterschied
von 820 m fiberwindet, vollstindig durchgefiihrt; bemerkenswert ist
auf offener Strecke die Anwendung der Stromzufuhr mittels der sog.
dritten Schiene, wihrend sie in den Bahnhéfen mittels der normalen
Oberleitung erfolgt. Ueber die Gesamtanlage der Stromversorgung
orientiert eine in der ,Revue générale de I'Electricité" vom 5. Sept.
1931 erschienene Beschreibung von L. Vellard. Die im Ausmass
von jihrlich etwa 30 Mill. kWh bendtigte Zugférderungsarbeit wird
acht Unterstationen entnommen, die aus dem mit 42000 V Dreh-
strom betriebenen Energieverteilungsnetz der ,Société d’Electro-
chimie, d’Electrometallurgie et des Aciéries électriques d’Ugine*
versorgt wird. Die beziigliche Energieversorgungsanlage niitzt drei
Einzugsgebiete von Wasserkriften im Ausmass von insgesamt
638 km? aus. Das kleinste dieser Einzugsgebiete, das Becken des
Arly, weist die beiden Zentralen Moliéres und Fontaines von zu-
sammen 7000 kW Maschinenleistung und 35 Mill. kWh Jahresenergie
auf; das Becken des Bonnant versorgt die Zentralen Le Fayet und
Bionnay mit total 14700 kW und 65 Mill. kWh; das grosste Gebiet,
das Becken des Doron de Beaufort, mit den Zentralen Venthon,
Roengers, Queige, Villard, Beaufort, Hauteluce und Belleville, ist
mit insgesamt 61400 kW und fiir 202 Mill. kWh ausgebaut, wobei
der Girotte-Stausee zum Teil durch die Pumpanlage in Belleville
auf eine nutzbare Jahreswassermenge von 20 Mill. m%, entsprechend
17 Mill. kWh, gebracht wird. In den Unterstationen befinden sich
in der Regel zwei bis drei Einankerumformer von je 1000 kW
Leistung; eine einzige Unterstation ist ausnahmsweise mit Motor-
generatoren gleicher Leistung ausgeriistet. Diese Maschinen werden
weitgehend zum Phasenschieben und zur Energieriickgewinnung
verwendet.

Elektro-Rollginge fiir Walzwerke. Bis vor wenigen
Jahren wurden Forderrollen von Walzwerk-Rollgingen durchwegs
gemeinsam iiber mechanische Uebertragungsmittel angetrieben,
wobei besonders die Verwendung einer entlang dem Rollgang ge-
lagerten Uebertragungswelle mit Kegelradantrieb der einzelnen
Férderrollen bevorzugt wurde. Der grosse Verschleiss solcher Ein-
richtungen und die Umstindlichkeit der Antriebe fiir krumme Fdrder-
strecken liessen den Uebergang zum elektrischen Einzelantrieb der
Rollen wiinschbar erscheinen. Ueber die beziiglichen Anordnungen
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