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auch nicht darauf eingegangen werden. Auffallend ist, dass an der
fraglichen Stelle seit Inbetriebnahme des Kanals 'im Juli 1929 nie-
mals irgendwelche Wasseraustritte zu bemerken waren und dass
noch am Tage vor dem Ungliick die Dammbdschungen und das
Gelinde beim Damm vollstindig trocken waren, wie von einem
Landwirt, der auf den BOschungen Heu zusammengerecht hat, be-
stitigt wird. Auch bei den regelmissigen Begehungen durch den
Kanalwirter wurden weder Risse an der Boschung, dem Betonbelag
oder an der Dammkrone bemerkt. Die Instandsetzungsarbeiten sind
eingeleitet und werden bald beendet sein.

MITTEILUNGEN.

Hochstdruck-Kompressoren fiir die synthetische Am-
moniak-Erzeugung. Im Anschluss an die auf Seite 321 von Bd. 96
(6. Dez. 1930) gegebene Darstellung der von Gebr. Sulzer fiir die
Compagnie de Béthune gebauten Hochstdruck-Kompressoren fiir
die synthetische Ammoniak-Erzeugung sei hier {iber eine dhnliche,
von Demag fiir die Gesellschaft Ruhrchemie in Holten gebaute
Maschine berichtet, und zwar auf Grund einer ausfiihrlichen, in
»Génie civil® vom 20. Juni 1931 erschienenen Beschreibung. Im
Gegensatze zu den Mines de Béthune benutzt die Ruhrchemie A.-G.
zur synthetischen Ammoniak-Erzeugung statt des Claude-Verfahrens
das Linde-Verfahren. Demgemiss nehmen die Héchstdruck-Kom-
pressoren die angesaugte Gasmenge bei einem schon bei 10 kg/cm?
liegenden Gasdruck auf und erhalten dann, um auf den Enddruck
von 830 bis 900 kg/cm? zu kommen, insgesamt nur vier Druck-
stufen. Drei im Oktober 1930 in Betrieb genommene Kompressoren
dieser Bauart nehmen je 6000 m3/h Gas auf und werden je von
einem Drehstrommotor von 2000 PS bei 122 Uml/min angetrieben.
der auf eine Kurbelwelle aufgebaut ist, deren zwei, links und rechts
vom Motor befindliche Kurbeln je zwei, in liegender Tandem-An-
ordnung arbeitende Verdichtungskolben betitigen. Die Kolben der
Niederdruckseite, die je doppelt wirkend fiir die erste Stufe und in
doppelter Anordnung bei Einfachwirkung fiir die zweite Stufe aus-
gebildet sind, werden in normaler Weise vom Kreuzkopf mitgenom-
men; am entgegengesetzten Maschinenende sind sie jedoch durch
einen Entlastungs-Gleitkopf neuerdings gefiihrt. Ganz ungewdhnlich
ist nun die Betitigung der beiden einfach wirkenden, von 150 auf
rund 900 kg/cm? verdichtenden Kolben der dritten und vierten Stufe;
diese zwei, als Taucherkolben wirkende, sitzen ndmlich nicht auf
einer vom Kreuzkopf mitgenommen normalen Kolbenstange, sondern
ihr als Gleitkopf ausgebildeter Schwerpunkt wird durch zwei parallele,
ausserhalb der Zylinder in je einem viereckigen Kasten liegende Stan-
gen vom Kreuzkopf hin und her bewegt. Bemerkenswert ist auch die
Ausbildung des Drehstrommotors von 2000 PS als Motor mit Kurz-
schlussanker, bei Benutzung eines Anfahrmechanismus gleicher
Bauart, wie ihn grosse, liegende Kolbendampfmaschinen aufweisen.
Der kleine Elektromotor dieses Mechanismus betitigt nach erfolgtem
Anlauf die Schmierpumpen des Kompressors.

Generatorwicklungen fiir HOchstspannungen. In einer
auf Seite 8 von Bd. 97 (am 3. Januar 1931) veroffentlichten Mitteilung
berichteten wir von der erfolgreichen Ausfiihrung einer Hochspan-
nungswicklung fiir unmittelbare Erzeugung von 36000 V durch die
A.-G. Brown, Boveri & Cie., deren Erfolg durch die Verbesserung
der Isolierfahigkeit, insbesondere durch die Herabsetzung der dielek-
trischen Verluste, ermdglicht wurde. Auf einem durchaus andern
Wege sind die Siemens-Schuckertwerke zur Ausbildung solcher Wick-
lungen gelangt. Wie Ewald Hering in der April-Nummer 1931 der
»Siemens-Zeitschrift* mitteilt, wird hierzu anstelle der gleichmassigen
Auftragung der Isolationsstirke auf die Wicklung, bezw. gegen das
Nuteneisen, eine gestaffelte Isolation, nach Massgabe der auftreten-
den Spannung, angewandt. Insbesondere werden anstelle recht-
eckiger Nutenquerschnitte zwischen trapezformigen Eisenzdhnen,
trapezformige Nutenquerschnitte zwischen rechteckigen Eisenzihnen
angeordnet; bei bleibendem Rechteckquerschnitt der in den Nuten
liegenden Wicklung kann dann die isolierende Wandbekleidung der
Nuten von unten nach oben linear zunehmen; gleichzeitig konnen
die rechteckigen Eisenzihne magnetisch und wirmetechnisch besser
ausgeniitzt werden. Damit nun, entsprechend der variablen Iso-
lationsstirke der Nutenwinde, die zu unterst in den Nuten liegenden
Wicklungsstibe durchgingig die mit der hochsten Spannung bean-
spruchten seien, muss die Wicklung, Phase fiir Phase, am Stator-
Umfang spiralig angeordnet sein, wobei wiederum bei der Ausbildung

der Wicklungskdpfe eine besondere Anordnung in Betracht kommt.
Mit der neuen Bewicklungsart kénnen die Maschinentypen der
Turbobauart von etwa 5000 kVA an bei Spannungen fiir 33 bis 36 kV
ebenso gut, wie bei den bisherigen Normalspannungen ausgeniitzt
werden. Versuche ergaben, dass die Wicklung auch bei 60 kV noch
betriebssicher ist.

Eine Strasse iiber den Pragelpass, die in anndhernd
parallelem Verlauf zum Klausenpass, nur etwa 13 km ndrdlich von
diesem Netstal-Glarus mit Brunnen-Schwyz verbinden wiirde, ist
bereits durch ein glarnerisches Initiativkomitee als notig bezeichnet
und im Detail projektiert worden; indessen hort man, wohl wegen
der Schwierigkeiten der Kostendeckung, nichts mehr davon. Nun
ist von der schwyzerischen Oberallmeind-Korporation zu besserer Be-
wirtschaftung ihrer dortigen Alpen ein Giterstrdsschen iiber den
Pragel projektiert worden, das mit nur 3,60 m Breite (bis max.5 m
in engen Kurven), mit 10°/, Steigung und rund 9 km Linge vom
jetzigen &stlichen Ende des Fahrweges, hinter den Ho&ll-Grotten
(1280 m {i. M.) iiber die Passhohe (1554 m ii. M.) die Glarnergrenze
auf Kote 1136 m erreichen wiirde. Von dort bis nach Vorauen,
wo am hintern Ende des Klontalersees dessen nordliches Ufer-
strisschen endet, sind es nicht ganz 4 km. Die Schwyzerstrecke
erhielte etwa 10 Briicken und ist auf rd. 500000 Fr. veranschlagt;
mehrere Ausweichstellen sollen das Befahren auch mit dem Auto
gestatten, die auf 3,60 m beschrinkte durchgehende Breite ander-
seits es ermdglichen, die Strasse als eidg. subventionsberechtigte
Alpverbesserung zu kennzeichnen. Vom Standpunkt der allgemeinen
Verkehrsbediirfnisse diirfte eine solche Losung wohl geniigen; als
normale Passtrasse und Rocadelinie wire jedenfalls eine Susten-
strasse von Wassen nach Innertkirchen weit wichtiger als die Pragel-
strasse, und als Touristenstrasse geniigt die gutausgebaute Klausen-
strasse.

Neue Grossgarage in Ziirich. Als letzter Bestandteil der
Ueberbauung des Gelidndes des alten Panorama am Utoquai, wo
seit einiger Zeit schon das Apartment-House und Hotel Bellerive
sowie zwei Sporthallen im Betrieb stehen, konnte kiirzlich auch die
Grossgarage erdffnet werden, die durch die Grand Garage Ziirich
A. G. im weitriumigen Hof des Hiuserblocks eingerichtet worden
ist. Als Hauptmerkmal dieser Garage ist wohl ihre Gerdumigkeit
zu betrachten, die es ermdglicht, nicht weniger als 150 Wagen so
unterzubringen, dass auch nicht ein einziger Wagen umgestellt zu
werden braucht. Von der Einfahrt an der Kreuzstrasse fiihrt eine
Rampe, die weder Kurven noch ein zu starkes Gefille besitzt, in
die der stindigen Kundschaft reservierte Kellergarage von 2500 m’
Flicheninhalt. Fiir voriibergehend einzustellende Wagen ist das
1800 m? autweisende Erdgeschoss bestimmt. Eine kleinere, durch
Aufziige erreichbare Halle im Entresol (500 m?) ist Reserveraum fiir
Wagen, die fiir einige Zeit ausser Betrieb gesetzt werden, z. B. zum
Ueberwintern. Bei Stossbetrieb, so beim Besuch eines auswirtigen
Automobilklubs, kénnen leicht weitere 30 Wagen eingestellt werden.
Eine Anzahl Plitze sind abschliessbar (Boxen). Es braucht kaum
hinzugefiigt zu werden, dass Maschinen- und Apparate-Ausriistung
den neuesten Anforderungen entspricht.

Gummipuffer in Drehgestellen. Wie die VDI-Zeitschrift
dem Amer. Mach. vom 4. Juni 1931 entnimmt, lduft auf der Balti-
more- und Ohio-Railway Co. seit etwa fiinf Wochen im regelmis-
sigen Betrieb ein Pullman-Wagen mit zwei dreiachsigen Dreh-
gestellen, in die je 51 Gummipuffer zusitzlich eingebaut sind. Ein
Gummipuffer liegt auf dem Achslager, die Schraubenfedern sind
gleichfalls zwischen Gummiplatten eingebettet und zwischen den
Enden der Doppelblattfedern sind Formplatten aus Gummi einge-
baut. Auch die Platte des Drehzapfens ruht auf Gummipuffern.
Nachdem schon in andern Lidndern Versuche in dieser Richtung
durchgefiihrt worden sind, wird die Frage, ob sich solche Gummi-
puffer im Dauerbetrieb bewidhren, aufmerksam verfolgt.

Backstein-Architektur. Welch reiche Madglichkeiten das
neue Bauen in der unverputzten Backsteinkonstruktion findet, zeigt
an zahlreichen Bildern aus dem deutschen Norden die ,D.B. Z.*
vom 19. August d. J. Allerdings sieht' man an diesen Beispielen
auch, wie sich manche Architekten durch das Material zu spiele-
rischen Dekorationen und sogar zu Backsteinplastiken verleiten
lassen, die z. B. fiir Ausstellungsbauten am Platze sein kdnnen, wo
sie jeder Besucher nur einmal sieht und sich daran freuen mag, die
im tiglichen Lebensraum aber den Bewohner mit trostloser Lange-
weile erfiillen miissen.
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Basler Rheinhafenverkehr. Das Schiffahrtsamt Basel gibt
den Giiterumschlag im August 1931 wie folgt bekannt:

1931 1930

Schiffahrtsperiode =
Bergfahrt Talfahrt[ Total | Bergfahrt Talfahrt| Total

t t t t t t
Augustais o 141767 6389{ 148 156( 107 166 | 14290 | 121 456
Davon Rhein | 56910 6195 63105 97264 | 14290 | 111554
Kanal | 84857 194 l 85051 9902 S 9902
Januar bis Aug. | 814 720| 56 357 | 871 077|716 040 | 65368 | 781 408
Davon Rhein | 225 694| 47 668 | 273 362) 280 609 | 52800 | 333 409
Kanal | 589026| 8689 | 597 715435431 | 12568 | 447999

Wandmalereien in der Stadtkirche Winterthur, in einem
Gesamtausmass von 1500 m? sind im Laufe der letzten sieben Jahre
durch Paul Zehnder, Bern, geschaffen worden. AussergewOhnlich
ist, besonders fiir eine protestantische Kirche, dass simtliche Winde
vollig mit Malerei bedeckt sind. Zahlreiche Bilder mit Begleittext
des Kiinstlers finden sich im Augustheft des ,Werk".

WETTBEWERBE.

Bebauungsplan der Gemeinde Zollikon. (Band 97, S. 181
und 326). Zu diesem Wettbewerb sind 28 Entwiirfe eingegangen.
Das Preisgericht wird nichsten Dienstag zusammentreten.

LITERATUR.

Industrieéfen. Von Prof. W. Trinks in Pittsburgh. Band 2,
Bau und Betrieb, 398 S. mit 292 Abb. und 96 Tabellen. Berlin 1931.
VDI-Verlag GmbH. Preis in Lwd. geb. 20 M.

Trinks, Professor an der masch.-techn. Abteilung des Carnegie-
Institutes in Pittsburgh, ist in der Fachwelt des Industrieofenbaues
kein Unbekannter. Seine Zeitschriften-Aufsitze und der erste Band
obigen Werkes gelten auch in Europa als verdienstlich. Wihrend
Band 1 die theoretischen Grundlagen iiber die Leistungsfihigkeit,
die Brennstoffausnutzung, die Konstruktion, Festigkeit und Halt-
barkeit der Oefen und die Wirmebewegung in diesen entwickelte,
sich somit in der Hauptsache an die Konstrukteure wendete, be-
handelt der vorliegende zweite Band mehr die praktischen Aus-
fiihrungen und deren Zubehdr. Er diirfte damit besonders fiir jene
von Interesse sein, die mit Industrieéfen praktisch zu tun haben,
also fiir Betriebsingenieure, Ofenmeister, Verkdufer von solchen
Oefen und fiir Konstrukteure von Abwirmeverwertungsanlagen.

Die Beschreibungen sind auf grundlegende Bauarten be-
schrinkt und durch zahlreiche gute Schemata, Abbildungen und
Zeichnungen erldutert; sie geben in knappster Form einen Ueber-
blick iiber das sehr ausgedehnte Gebiet des Industrieofenbaues.
Im ersten Kapitel werden die verschiedenen Brennstoffe und deren
Kosten behandelt, im folgenden die zum Verbrennen dieser Brenn-
stoffe oder deren Umwandlung notwendigen Feuerungen, Brenner
und Heizkorper. In logischer Folge schliesst sich hieran die Behand-
lung der Vorrichtungen zur Temperaturregelung des Ofens und
des Wirmegutes. Da die Oefen und die Behandlung der Giiter
kostenverursachend auf die Fabrikation wirken, wird auch den
arbeitsparenden Vorrichtungen zur Befdrderung des Einsatzes, der
Brennstoffzufuhr und Regelung und der Ausbesserung der Oefen
ein besonderes Kapitel gewidmet. In einem weitern Abschnitt werden
die verschiedenen Brennstoffe und Ofengattungen kritischen Ver-
gleichen unterzogen. Zum Schlusse beschiftigt sich das Buch mit
den Methoden, die bei der Wahl von Ofentypen, Brennstoff und
Hilfseinrichtungen unter gegebenen Betriebsbedingungen einzu-
schlagen sind. Einige Preisangaben, die auf amerikanische und
deutsche Verhiltnisse zutreffen, diirften fiir die Schweiz etwas
anders ausfallen, namentlich betreffs Elektrizitit und Gas, da dieses
seit kurzer Zeit infolge starker Tarifreduktionen mehr und mehr
in den Bereich der Wirtschaftlichkeit gelangt ist.

Gleich wie im ersten Bande die theoretischen Grundlagen
bei aller Wirtschaftlichkeit leicht verstindlich entwickelt werden,
zeichnet sich auch der zweite Band durch geschickte Zusammen-
fassung aller wesentlichen Bau- und Betriebseigenschaften aus und
verzichtet zu seinem Vorteile auf weitschweifige Beschreibung
bestimmter Konstruktionen. Er wird darum auch nicht so bald
veralten, A. Eigenmann.

F. Wittenbauer, Aufgaben aus der Technischen Me-
chanik. II.Band Elastizitidts- und Festigkeitslehre. Vierte, vollstindig
umgearbeitete Auflage, herausgegeben von Dr.-Ing. Theodor Péschl,
Professor an der Technischen Hochschule in Karlsruhe. Berlin 1931,
Verlag von Julius Springer. Preis geh. M. 12,60, geb. 14 M.

Das Buch von 318 Seiten im halben Normalformat mit
498 Textabbildungen gliedert sich in einen ersten Teil: Aufgaben,
und einen zweiten Teil: Losungen. Eine kurze Zusammenstellung
aller Formeln, auf die in den 566 gestellten Aufgaben und Ldsungen
Bezug genommen, wird bildet den Anhang des Uebungsbuches. Der
erste Teil behandelt Aufgaben aus den Kapiteln: I. Spannungen
und Forminderungen (ein-, zwei- und dreiaxiger Spannungszustand),
II. Normalfestigkeit, IlI. Biegungsfestigkeit, IV. Schubfestigkeit und
Drehungsfestigkeit, V. Normal- und Biegungsfestigkeit, VI. Schub-
und Biegungsfestigkeit, VII. Knickfestigkeit, VIII. Ungleichartiges
Material, 1X. Statisch unbestimmte Fille, X. Diirne Stibe mit ge-
kriimmter Mittellinie und XI. Dynamische Festigkeit. ‘Im zweiten
Teil sind die jeweiligen Losungen dargestellt, indem die grund-
sitzliche Seite des Problems behandelt wird. Da das Buch sowohl
fiir Maschinen- als auch fiir Bauingenieure bestimmt ist, bildet eine
Zusammenstellung der hier verwendeten Bezeichnungen die Ein-
leitung. Die Aufgaben sind typisch gewihlt und bilden eine sehr
wertvolle Ergdnzung der Lehrbiicher iiber Technische Mechanik
und Baustatik. Dass es sich bei einer solchen Aufgabensammiung,
die vorwiegend fiir Studierende dieser Ficher geschrieben ist,
weniger um eine Darstellung der neuesten Forschungsergebnisse,
als vielmehr um ein Uebungsbuch zur Handhabung bewihrter
Methoden handelt, betont der Verfasser im Vorwort. Die Literatur-
angaben, die fiir gewisse Aufgaben angegeben sind, ermdglichen
es dem Leser, sich in eingehender Weise um das betreffende
Problem zu interessieren. Es braucht nicht besonders betont zu
werden, dass auch Ingenieure in der Praxis, dank der Fiille der
Aufgaben, viele anregende Beispiele finden werden. Hofacker.

La Traction électrique. Revue internationale mensuelle
des applications de I'électricité aux transports ferroviaires et auto-
mobiles. Directeur-Gérant: Lucien A. H. Pahin, Paris. Librairie cen-
trale des sciences, Paris, Quai des Grands-Augustins. Tarif d’abon-
nement annuel pour tous pays: 100 frs. fr.

Unter der Aegide eines Direktionskomitee, dem zur Zeit
ausser dem genannten Directeur-Gérant weiter noch M. F. H. de
Haas jr. (Briissel) und Ad. M. Hug (Thalwil-Ziirich) angehdren, und
eines internationalen ,Comité de patronage“, unter dessen rund
50 Mitgliedern die Schweiz mit acht Mann vertreten ist, erscheint
seit Dezember 1929 die vorliegende, im allgemeinen monatlich
herausgegebene neue Fachzeitschrift, in Quartformat. An der Ab-
fassung der bisher erschienenen, meist rein beschreibenden Haupt-
artikel, die schweizerischen Fachkreisen kaum Neues bieten, haben
die Mitglieder des patronisierenden Komitees in grossem Masse
selbst mitgewirkt. Dabei wurde die amerikanische Unsitte, den
Artikel mit dem Portrit des Verfassers zu schmiicken, als Regel
aufgenommen; die Ziige einiger besonders fleissiger Autoren sind
demgemdss schon in wiederholter Aufmachung den Lesern ver-
traut gemacht worden.

Die elektrische Traktion, deren Hauptprobleme (Systemfrage
und Antriebsfrage) im wesentlichen lingst klargelegt sind, bildet
heute nur noch ein schmales Arbeitsgebiet fiir eine Spezial-Fach-
zeitschrift. Mit der Zeit diirfte voraussichtlich ernsthafter Stoff-
mangel der Redaktion zu erwarten sein. Ein abschliessendes Urteil
iiber das Blatt miissen wir uns deshalb bis auf weiteres vorbehalten.

Mechanische Technologie fiir Maschinentechniker (Span-
lose Formung). Von Dr.-Ing. Willy Pockrandt, komm. Oberstudien-
direktor bei der Staatl. Maschinenbau- und Hiittenschule Gleiwitz.
Mit 263 Abb. Berlin 1929, Verlag von Julius Springer. Preis geh.
13 M., geb. M. 14.50.

Der Titel des Buches umreisst seinen Inhalt, der sich aber
mit Riicksicht auf Umfang und Preis auf das Wichtigste aus dem
ganzen Gebiete und auf den allgemeinen Maschinenbau beschrinken
musste. Der eine oder andere Leser wird also hier oder da eine
Liicke empfinden; zahlreiche Hinweise auf Sonderwerke und Zeit-
schriftenaufsitze ermdglichen es ihm aber, sich iiber Einzelgebiete
oder Einzeifragen weitergehend zu unterrichten. Grundsitzlich sind
nur die Arbeitsverfahren behandelt, die in Maschinenfabriken vor-
kommen, wie Formerei und Giesserei, Schmieden und verwandte
Arbeiten, Nieten, Loten, Schweissen und Schneiden mit Sauerstoff,

TrEenm
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