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Vakuumbremse kann, falls dies erwiinscht wiirde, ohne
Schwierigkeit erfolgen. In Gefillen kann auch der durch
das Getriebe gekuppelte, leer mitlaufende Dieselmotor als
wirksame Bremse beniitzt werden.

In einem Vorbau der Lokomotive ist der Kihler
untergebracht, durch den ein kriftiger, von der Diesel-
motorwelle aus iiber eine Zahnradtibersetzung angetriebener
Ventilator die Luft hindurchsaugt. Die Kiihlvorrichtung
ist im Betrieb, sobald der Dieselmotor lauft. Zum Anlassen
des Dieselmotors dient komprimierte Luft, die in seitlich
am Lokomotivrahmen befestigte Luftflaschen aufgespeichert
ist (Abb. 1 und 3). Die Fillung der Luftflaschen erfolgt
kontinuierlich durch einen Hilfskompressor, der am Diesel-
motor direkt angebaut ist und standig mitlauft, sodass
immer geniigend komprimierte Luft zum Anfahren vor-
handen ist. Diese Luftflaschen sind sehr reichlich bemessen
und koénnen stets abgeschlossen werden.

Die Auspuffrohren sind gut isoliert; der Auspufftopf
ist auf dem Dach des Fiihrerstandes befestigt. Der zweck-
missigen Anordnung der Oel- und Wasserbehilter wurde
besondere Aufmerksamkeit geschenkt, um gute Revisions-
moglichkeit zu schaffen und die Behilter leicht nachfillen
zu konnen.

Der gerdumige Fihrerstand ist mit grossen Fenstern
ausgestattet, die einen guten Ausblick auf die Strecke in
beiden Richtungen gewshren. Dieselmotor und Antrieb sind
unter Hauben angeordnet; an diesen befindliche Tiren ge-
statten eine bequeme Ueberwachung der Maschinen, Ven-
tilationsklappen gewihren geniigende Luftzufuhr zur Ven-
tilation. Der Kihler ist, samt Ventilator, in der Vorder-
wand einer der beiden Hauben eingebaut. Die Handgriffe
zur Bedienung der Lokomotive sind zu beiden Seiten auf
dem Fiihrertisch angeordnet, damit auch bei Einmannbe-
dienung in allen Fillen ein sicheres Mandvrieren moglich
ist. Zur Regulierung und zum Anwerfen des Motors dient
ein Handrad, fir das Wechselgetriebe und das Wende-
getriebe je ein Hebel. Da keine bewegliche Kupplung
zwischen Motor und Getriebe vorhanden ist, entfillt ein
besonderer Bedienungshebel hierfiir,

Leistungsversuche.

Die mit der Diesellokomotive durchgefiihrten Leistungs-
versuche mit verschiedenen Zugsgewichten und Geschwin-
digkeiten haben Resultate ergeben, von denen der nachfol-
gende Auszug ein Bild gibt. Alle Zugslasten sind dabei am
Zughaken, d.h. mit Ausschluss der Lokomotive zu verstehen.

a) Anfahrversuch: Ein Zug von 350 t Gewicht konnte
in der Ebene anstandslos anfahren und auf die n#chste
Geschwindigkeit beschleunigt werden.

b) Fahrversuche :

Zuglast bis zu 350t auf 09/, Steigung 6,5 km/h

” ” ” 300 t ” o » ” 20 »
” » »” I 7 5 t ” o » ” 3 2 ”
" e 350t B, " 65
” ” ” 2 50 t ” 5 ” ” 12 ”
” ” ” 290 t ”» ‘l 0 ” ” 6’5 ”
»” ” ” ] 55 t » I 0 » ” I 2 ”
” ” ” 230 t » 1 5 ” ” 61 5 ”

115t 15 12 »

” ” » ” ” ”

Es ist zu bemerken, dass bei allen diesen Versuchen der
Adhasionskoeffizient nie kleiner war als 1:4,2. In den
durchfahrenen Strecken kamen Kurven mit einem Mini-
malradius von 50 bis 6o m vor.

Brennstoff-Verbrauch.

Bemerkenswert sind einige Brennstoffverbrauchszahlen,
die bei Dauerversuchen ermittelt worden sind. Zum Bei-
spiel betrug auf einer Fahrt von 30 km Linge mit Stei-
gungen bis zu 8 ¢/, der durchschnittliche Brennstoffver-
brauch 5 g/tkm bei einem totalen Zugsgewicht von 95 t,
einschliesslich Lokomotive. Beim Rangierdienst im Bahnhof
Ziirich betrug der durchschnittliche Brennstoffverbrauch
rd. 6 kg Dieseldl pro Stunde, wobei Zuglasten bis zu
250 t rangiert wurden. Die Lokomotive befand sich dabei
19 bis 20 Stunden tiglich im Betrieb.

I. Internat. Schweisstechnischer Kongress
fir Dampfkesselbau.

Vom 1. bis 3. Juli 1931 fand im Haag (Holland) der
1. Internationale Schweisstechnische Kongress fiir Dampf-
kesselbau statt. An dieser Veranstaltung waren einerseits
die Vertreter der an der Schweissung interessierten In-
dustrie, anderseits die Spitzen der Dampfkessel-Ueber-
wachungsorganisationen verschiedener europiischer Lander
vertreten. Der Kongress sollte einen doppelten Zweck er-
fillen: Eine Aussprache tber alle die Schweisstechnik
betreffenden Fragen und eine Information iiber das Gebiet
far die Organe der Dampfkesselkontrolle, sowie eine Fiih-
lungnahme dieser letzten zwecks einheitlicher Gestaltung
der Zulassungs- und Kontrollvorschriften fiir geschweisste
Gefasse in den verschiedenen Lindern. Die Kongressleitung
lag in den Hinden von Dr. Huygen (Amersfoort) als erstem
und des Unterzeichneten, Prasident der Schweiz. Fach-
kommission fiir Schweissung, als zweitem Vorsitzenden, in
Vertretung von Prof. Dr. Ro§ (Ziirich), der verhindert war.
Die Geschiftstelle wurde besorgt durch Dir. Zoernsch (Haag),
der auch als der eigentliche Initiant der Veranstaltung zu
betrachten ist. Von den gehaltenen Vortrigen sind folgende
als besonders interessant hervorzuheben:

Dir. Dr. 4. Fry (Krupp A.-G., Essen): Ueber Metallurgie
der Schweissung von Stahl. Die Bedeutung der alterungs-
sicheren Kesselbaustoffe fir die Schweisstechnik. Das
Krupp’sche J.Z.-Eisen, erhalten durch die Desoxydation
mit Aluminium. — Obering. Dr. F. Rapatz (Gebr. Bohler
& Cie., Disseldorf): Ueber Schweissdrahte, speziell Bohler-
schen Seelendraht. Vergleich desselben mit umhiillten
Drihten. — Dr. P. Schoenmaker (Smith & Co., Nijmegen):
Ueber mechanische Eigenschaften von Schweissnédhten.
Bekanntgabe einer interessanten Priifmaschine fiar Dauer-
versuche. — Prof. Barthke (Wittenberge): Untersuchungs-
methoden an Schweissnihten. Akustische, magnetische, elek-
trische und Rontgenverfahren. — Dr. Van der Duuk (Philipps
Eindhofen): Ueber die rdntgentechnischen Untersuchungs-
apparate fir Schweissungen der Firma Philipps. Diese Appa-
rate gestatten eine Durchleuchtung selbst dicker Schweiss-
stellen. Es kdnnen mit dem Apparat Fehlstellen nachge-
wiesen werden, die nur 29/, der Blechstirke betragen.
Ferner wurde ein interessantes Verfahren zur Dickenmes-
sung von Gefdsswandungen ohne Anbohrung durch Be-
schattung mit Wolframdréhten erwahnt. — Ing. H. Kochen-
dorffer (Essen): Ueber Spannungsverteilung mit Schweiss-
verbindungen. Darstellung der beim Schweissen von Hohn-
schen Laschen auftretenden Spannungsverhiltnisse mit
Hiilfe laminarer Strémungsbilder. Anschliessend Vortrag
von Dr. G. Mesmer (Universitit Gottingen): Vorfiihrung
spannungsoptischer Versuche an Modellen von Hohn-
Laschen. Es wurden Probestabe aus Celluloidoder Bakelit
mit polarisiertem Licht untersucht, wobei die Spannungs-
verteilung im Modell in prachtiger Weise in verschiedenen
Farben sichtbar wird. — R. Granjon (Paris) referierte tber
die aufsteigende doppelseitige Autogenschweissung an Ver-
tikalnahten. — Prof. C. F. Keel (Basel) sprach iiber die auto-
gene Rechtsschweissung mit Ein- und Zweiflammenbrenner,
sowie liber automatisches Autogenschweissen. — Obering.
E. Hohn (Ziirich) trug die Theorie der von ihm eingefiihrten
und nach ihm benannten Stiicklaschensicherung fiir Schweiss-
nahte vor. Durch seine Ausfihrungen sind — zusammen
mit den andern Untersuchungen iiber diese Konstruktion
— die dabei auftretenden Spannungsverhaltnisse sehr griind-
lich und sorgfaltig abgeklart worden. — Dr. Jr. £. O.
Huygen (Amersfoort) zeigte Vorfiihrung und Resultate von
Spannungsmessungen mit Dehnungs- und Biegemesserni
System Okhuizen Den Haag, sowie auch deren Anwendung
bei Hohn'schen Laschen. — Ing. /. Inhelder (Brown Bover-
& Cie., Baden) brachte tabellarische Resultate von Probe,
schweissungen und fihrte den schénen Schweissfilm seiner
Firma vor. — Dr. Ing. H. Holler (J. G. Farbenindustrie
Knappsack) zeigte sehr interessante Bilder von Gefdssen
aus Nichteisen-Metallen, vornehmlich Aluminium.
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WETTBEWERB ZWEITE AAREBRUCKE IN AARAU.

1. Rang (2800 Fr.), Entwurf Nr.7. — Verf. Ing. J. Bolliger & Cie., Ziirich;
Arch. Kiindig & Oetiker, Ziirich; Rothpletz & Lienhard, Ing.-Bureau, Aarau.
Situation 1: 10000, Lingsschnitt 1 : 800.

Als Kongressprachen waren hollandisch, deutsch,
franzosisch und englisch zugelassen. Der Grossteil der
Vortrige und der Diskussionen wurde deutsch gefiihrt
und nachher nach Bedarf von einer Sekretdrin ibersetzt.

Die Diskussion der Vortrage verlief sehr anregend
und aufschlussreich. Die Diskussion tber die Elektroden-
sorten, die eine Zeit lang einen grossen Raum einzunehmen
drohte, zeigte, dass die Qualitat der Elektroden nach zwei
Richtungen hin gesucht werden kann: einerseits durch Um-
hillung der nackten Stibe mit einem Schutzstoff, der
schiitzende Schlacke bildet und niitzliche chemische Zusatze
enthilt; anderseits ist eine Verbesserung moglich durch
Steigerung des Mangangehaltes der Elektroden selbt. Die
deutsche Reichsbahn schweisst heute mit nackten Stiben
von 0,6°/, Mangangehalt. Die Verbesserung kann auch
nach beiden Richtungen angestrebt werden.

Neben den Rontgen-Priifapparaten von Philipps, die
schon einen hohen Stand erreicht haben, aber noch recht
kostspielig sind, wurden auch amerikanische Versuche tiber
Durchleuchtung der Schweisstellen mit Radiumstrahlen er-
wihnt, die in vielen Fillen erfolgreich sind. Das notige
Radium wurde von Spitilern bezogen. Prinzipiell sind je-
doch die Radiumstrahlen héarter als Rontgenstrahlen und
ftir Schweisspriifungen eigentlich zu hart.

Die Diskussion iiber die Hohn'schen Laschen nahm
einen breiten Raum ein. Wihrend deren Hauptbefiirworter
eine grundsitzliche Verwendung beim Bau von Dampf-
gefdssen fiir notig hielten und den Vertretern der Ueber-
wachungs-Institute als unumginglich zur Vorschrift emp-
fehlen wollten, stand die Mehrzahl der Vertreter der In-
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dustrie auf dem Stand-
punkte, dass die Stiick-
lasche sicherlich in ge-
wissen Fillen ihre Be-
rechtigung hat, dass aber
bei der Autogenschweis-
sung in zwanzig- und bei
der elektrischen Schweis-
sung in zehnjahriger Aus-
iibung bewiesen worden
sei, dass bei geniigender
Aufsicht und Kontrolle
die Schweissungen beider
Systeme durchaus zuver-
lassig sind und dass des-
wegen eine grundsatzliche
Sicherung derselben nicht
notwendig sei. Auch konn-
ten die Methoden der
Ueberwachungen und
Kontrolle unbedingt noch
verbessert werden.
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.{j’f :

Auf dem Kongress
wurde auf Grund seines
ermutigenden  Verlaufes

in Aussicht genommen, zu
gegebener Zeit eine wei-
tere derartige Veranstal-
tung einzuberufen.

Die Teilnehmer verlies-
sen Den Haag mit den
besten Eindriicken von
dem Kongress wie von
dem gastfreundlichen Hol-
land Sie waren einig in
ihrem Danke an die Veran-
stalter. 4. Sonderegger.

Wettbewerb fiir eine zweite Aarebriicke
in Aarau.

Im Ueberbauungsplan der Stadt Aarau ist etwa 550 m
unterhalb der Kettenbriicke ein zweiter Aareiibergang in
Aussicht genommen, der beim Tellirain von der Laurenzen-
vorstadt ausgehend und in ndrdlicher Richtung verlaufend
bei der Rombachstrasse in die Kiittiger- bezw. Stockstrasse
einmindet. Die endgiiltige Lage dieses zweiten Aareiiber-
ganges und seine Gestaltung sollen durch einen Wettbewerb
abgeklirt werden.

Mit diesen Worten war die Aufgabe im Wettbewerb-
Programm umschrieben. Dazu hatten die Bewerber zu
liefern: einen Uebersichtsplan 1 : 5000, die beiden Ueber-
bauungsplane links und rechts der Aare, bezw. des Kanals
der Jura-Zementfabrik (S. Zurlinden) 1 : 1000, ein Projekt
der Briicke 1:200 samt Querschnitt 1 :20 und statischen
Berechnungen (soweit sie zur Beurteilung der Ausfiibrbarkeit
erforderlich sind); Kostenberechnungen der Briicke, der
Zufahrtstrassen und der Ver-
bindungen mit Telli (rechts-

SCHNITT E-E

2. Rang ex aequo (2600 Fr.). Entwurf Nr. 9. — Ing. Ernst Rathgeb, Ziirich,
Arch. Peter Giumini, Reinach (und Ziirich). — Situation 1 : 10000.

chend sorgfiltiger statischer
Untersuchung nbotigten.
Das Ergebnis hat in Be-
werberkreisen und dariiber
hinaus insofern etwelche
Verwunderung und Enttiu-
schung hervorgerufen, als
in dem etwas summarischen
Urteil des Preisgerichts fast
nur Sitze stehen, in denen
die neuen Strassenziige be-
urteilt oder auch blos be-
schrieben werden, dagegen
die von den Bewerbern
dargebotene, zum Teil sehr
griindliche und interessante
eigentliche Zngenieurarbeit
kaum gestreift, in einem
der priamiierten Entwirfe

SCHNITT H-H

ufrig) und Scheibenschachen flzo
(linksufrig); endlich einen |
Erlauterungsbericht mit An-
gaben iiber Fundation, Bau-
material usw. Von den Fach-
leuten des Preisgerichts war
einer Architekt, die drei
andern Ingenieure, desglei-
chen die beiden Ersatzmin-
ner. Die Aufgabe war so-
mit eine ausgesprochen inge-
nieurtechnische, umsomehr
als die verlangten Kosten-
berechnungen zu sparsamer
Konstruktion und entspre-

Entwwif Nr. 9, Schnitte 1:150. —

Rechts nebenan Lingsschnitt 1 : 800.
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