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Abb. 1.
Geliefert von der Schweizer. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur.

Eine neue Diesel-Lokomotive fiir schweren

Rangierdienst.
Mitgeteilt von der Schweizer. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur.

Eine normalspurige Diesellokomotive, die verschiedene
interessante Neuerungen aufweist, ist vor etwa einem halben
Jahr von der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik an die Schweizerische Postverwaltung abgeliefert
worden fiir den Rangierdienst auf ihrer Geleiseanlage bei
der Sihlpost Ziirich.!) Sie ist besonders fir Industriebahnen
und fir den Rangierdienst entworfen, wo stindige Betriebs-
bereitschaft und Zuverldssigkeit verlangt sind, zu denen
noch die Forderungen grosser Zugkrifte und geringster
Verbrauchskosten an Brennmaterial kommen. Allen diesen
Anforderungen wird die Lokomotive gerecht.

Die betreffende, in den Abbildungen 1 und 2 dar-
gestellte Lokomotive hat zwei gekuppelte Achsen mit
einem Triebraddurchmesser von 850 mm und einen Rad-
stand von 2800 mm. Der raschlaufende Dieselmotor, Typ
»SLM-Winterthur® (Abb. 3), der besonders fiir Traktions-
zwecke entworfen worden ist, hat sechs Zylinder, die einfach-
wirkend nach dem Viertaktprinzip und mit mechanischer
Brennstoffeinspritzung arbeiten. Die Leistung des Motors
bei 850 Uml/min betrdgt 150 PS. Der Brennstoffverbrauch

1) Vergl. die Beschreibung der Sihlpost-Anlage Ziirich in Bd. 97,
Red.

Seite 149 (28. Mérz 1931).

Abb. 4. Druckdl-Schaltgetriebe und Wendegetriebe.

Diescl-Lokomotive fiir schweren Rangierdienst im neuen Postbahnhof Ziirich.
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Abb. 2. Typenskizze der Lokomotive. — Masstab 1 : 100.
Legende : 1 Dieselmotor, 2 Elastische Kupplung, 3 Druckdl-
Schaltgetricbe, 4 Wendegetriebe, 5 Kuppelstange, 6 Auspuff-
topf, 7 Kiihler, 8 Ventilator.

(Gasol) tbersteigt bei Vollast nicht 180 gr pro
PSh, gemessen auf dem Versuchstand. Die
Kraftabertragung besteht aus einem Oelschalt-
getriebe, System ,,SLM-Winterthur“ (Abb. 4), das
direkt mit dem Dieselmotor gekuppelt ist, und
einem Wendegetriebe. Das Dienstgewicht der
Lokomotive belduft sich auf rund 23 t.

Um die Anforderungen des Betriebes moglichst wirt-
schaftlich erfillen zu konnen, sind vier Geschwindigkeits-
stufen von 6,5 km/b, 12 km/h, 20 km/h und 32 km/h
erreichbar. Die entsprechenden Zugkrifte sind 5,3t, 2,9 t,
1,7 t und 1,05 t. Der Wechsel der Geschwindigkeiten
erfolgt durch Kupplungen, die mittels Drucksl betatigt
werden.?) Da die Zahnrader standig im Eingriff sind, gibt
es keine Stosse in der Kraftibertragung, und eine Be-
schiadigung der Zahnrader ist dadurch ausgeschlossen. Das
Getriebe hat einen hohen Wirkungsgrad, was die grosste
Oekonomie im Betrieb gewiahrleistet. Vom Wechselgetriebe
erfolgt der Antrieb durch ein Kegelrad-Wendegetriebe
iiber eine Blindwelle und Trieb- und Kuppelstangen auf
die gekuppelten Rader. Durch Aenderung der Umlaufzahl
des Dieselmotors konnen zwischen den vier Geschwin-
digkeitstufen des Getriebes beliebige weitere Geschwin-
digkeiten erreicht werden.

Dieselmotor und Antrieb sind in einem Rahmen
montiert, der die bei gewdhnlichen Dampflokomotiven
verwendete Bauart aufweist. Eine Handbremse, betatigt
durch Wurfhebel, wirkt durch vier Bremsschuhe auf alle
Rider; die Bremskraft betrigt rund 7o 9/, des ganzen
Lokomotivgewichtes. Der Einbau einer Druckluft- oder

2) Niheres iiber die Konstruktion und die Wirkungsweise dieses
Drucksl-Umschaltgetriebes siehe Bd. 84, S. 86 (16. August 1924). Red.

Abb. 3. Rahmen der Lokomotive mit aufgebautem Dieselmotor und Kiihler.




46 ; SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG Bd. 98 Nr. 4

Vakuumbremse kann, falls dies erwiinscht wiirde, ohne
Schwierigkeit erfolgen. In Gefillen kann auch der durch
das Getriebe gekuppelte, leer mitlaufende Dieselmotor als
wirksame Bremse beniitzt werden.

In einem Vorbau der Lokomotive ist der Kihler
untergebracht, durch den ein kriftiger, von der Diesel-
motorwelle aus iiber eine Zahnradtibersetzung angetriebener
Ventilator die Luft hindurchsaugt. Die Kiihlvorrichtung
ist im Betrieb, sobald der Dieselmotor lauft. Zum Anlassen
des Dieselmotors dient komprimierte Luft, die in seitlich
am Lokomotivrahmen befestigte Luftflaschen aufgespeichert
ist (Abb. 1 und 3). Die Fillung der Luftflaschen erfolgt
kontinuierlich durch einen Hilfskompressor, der am Diesel-
motor direkt angebaut ist und standig mitlauft, sodass
immer geniigend komprimierte Luft zum Anfahren vor-
handen ist. Diese Luftflaschen sind sehr reichlich bemessen
und koénnen stets abgeschlossen werden.

Die Auspuffrohren sind gut isoliert; der Auspufftopf
ist auf dem Dach des Fiihrerstandes befestigt. Der zweck-
missigen Anordnung der Oel- und Wasserbehilter wurde
besondere Aufmerksamkeit geschenkt, um gute Revisions-
moglichkeit zu schaffen und die Behilter leicht nachfillen
zu konnen.

Der gerdumige Fihrerstand ist mit grossen Fenstern
ausgestattet, die einen guten Ausblick auf die Strecke in
beiden Richtungen gewshren. Dieselmotor und Antrieb sind
unter Hauben angeordnet; an diesen befindliche Tiren ge-
statten eine bequeme Ueberwachung der Maschinen, Ven-
tilationsklappen gewihren geniigende Luftzufuhr zur Ven-
tilation. Der Kihler ist, samt Ventilator, in der Vorder-
wand einer der beiden Hauben eingebaut. Die Handgriffe
zur Bedienung der Lokomotive sind zu beiden Seiten auf
dem Fiihrertisch angeordnet, damit auch bei Einmannbe-
dienung in allen Fillen ein sicheres Mandvrieren moglich
ist. Zur Regulierung und zum Anwerfen des Motors dient
ein Handrad, fir das Wechselgetriebe und das Wende-
getriebe je ein Hebel. Da keine bewegliche Kupplung
zwischen Motor und Getriebe vorhanden ist, entfillt ein
besonderer Bedienungshebel hierfiir,

Leistungsversuche.

Die mit der Diesellokomotive durchgefiihrten Leistungs-
versuche mit verschiedenen Zugsgewichten und Geschwin-
digkeiten haben Resultate ergeben, von denen der nachfol-
gende Auszug ein Bild gibt. Alle Zugslasten sind dabei am
Zughaken, d.h. mit Ausschluss der Lokomotive zu verstehen.

a) Anfahrversuch: Ein Zug von 350 t Gewicht konnte
in der Ebene anstandslos anfahren und auf die n#chste
Geschwindigkeit beschleunigt werden.

b) Fahrversuche :

Zuglast bis zu 350t auf 09/, Steigung 6,5 km/h

” ” ” 300 t ” o » ” 20 »
” » »” I 7 5 t ” o » ” 3 2 ”
" e 350t B, " 65
” ” ” 2 50 t ” 5 ” ” 12 ”
” ” ” 290 t ”» ‘l 0 ” ” 6’5 ”
»” ” ” ] 55 t » I 0 » ” I 2 ”
” ” ” 230 t » 1 5 ” ” 61 5 ”

115t 15 12 »

” ” » ” ” ”

Es ist zu bemerken, dass bei allen diesen Versuchen der
Adhasionskoeffizient nie kleiner war als 1:4,2. In den
durchfahrenen Strecken kamen Kurven mit einem Mini-
malradius von 50 bis 6o m vor.

Brennstoff-Verbrauch.

Bemerkenswert sind einige Brennstoffverbrauchszahlen,
die bei Dauerversuchen ermittelt worden sind. Zum Bei-
spiel betrug auf einer Fahrt von 30 km Linge mit Stei-
gungen bis zu 8 ¢/, der durchschnittliche Brennstoffver-
brauch 5 g/tkm bei einem totalen Zugsgewicht von 95 t,
einschliesslich Lokomotive. Beim Rangierdienst im Bahnhof
Ziirich betrug der durchschnittliche Brennstoffverbrauch
rd. 6 kg Dieseldl pro Stunde, wobei Zuglasten bis zu
250 t rangiert wurden. Die Lokomotive befand sich dabei
19 bis 20 Stunden tiglich im Betrieb.

I. Internat. Schweisstechnischer Kongress
fir Dampfkesselbau.

Vom 1. bis 3. Juli 1931 fand im Haag (Holland) der
1. Internationale Schweisstechnische Kongress fiir Dampf-
kesselbau statt. An dieser Veranstaltung waren einerseits
die Vertreter der an der Schweissung interessierten In-
dustrie, anderseits die Spitzen der Dampfkessel-Ueber-
wachungsorganisationen verschiedener europiischer Lander
vertreten. Der Kongress sollte einen doppelten Zweck er-
fillen: Eine Aussprache tber alle die Schweisstechnik
betreffenden Fragen und eine Information iiber das Gebiet
far die Organe der Dampfkesselkontrolle, sowie eine Fiih-
lungnahme dieser letzten zwecks einheitlicher Gestaltung
der Zulassungs- und Kontrollvorschriften fiir geschweisste
Gefasse in den verschiedenen Lindern. Die Kongressleitung
lag in den Hinden von Dr. Huygen (Amersfoort) als erstem
und des Unterzeichneten, Prasident der Schweiz. Fach-
kommission fiir Schweissung, als zweitem Vorsitzenden, in
Vertretung von Prof. Dr. Ro§ (Ziirich), der verhindert war.
Die Geschiftstelle wurde besorgt durch Dir. Zoernsch (Haag),
der auch als der eigentliche Initiant der Veranstaltung zu
betrachten ist. Von den gehaltenen Vortrigen sind folgende
als besonders interessant hervorzuheben:

Dir. Dr. 4. Fry (Krupp A.-G., Essen): Ueber Metallurgie
der Schweissung von Stahl. Die Bedeutung der alterungs-
sicheren Kesselbaustoffe fir die Schweisstechnik. Das
Krupp’sche J.Z.-Eisen, erhalten durch die Desoxydation
mit Aluminium. — Obering. Dr. F. Rapatz (Gebr. Bohler
& Cie., Disseldorf): Ueber Schweissdrahte, speziell Bohler-
schen Seelendraht. Vergleich desselben mit umhiillten
Drihten. — Dr. P. Schoenmaker (Smith & Co., Nijmegen):
Ueber mechanische Eigenschaften von Schweissnédhten.
Bekanntgabe einer interessanten Priifmaschine fiar Dauer-
versuche. — Prof. Barthke (Wittenberge): Untersuchungs-
methoden an Schweissnihten. Akustische, magnetische, elek-
trische und Rontgenverfahren. — Dr. Van der Duuk (Philipps
Eindhofen): Ueber die rdntgentechnischen Untersuchungs-
apparate fir Schweissungen der Firma Philipps. Diese Appa-
rate gestatten eine Durchleuchtung selbst dicker Schweiss-
stellen. Es kdnnen mit dem Apparat Fehlstellen nachge-
wiesen werden, die nur 29/, der Blechstirke betragen.
Ferner wurde ein interessantes Verfahren zur Dickenmes-
sung von Gefdsswandungen ohne Anbohrung durch Be-
schattung mit Wolframdréhten erwahnt. — Ing. H. Kochen-
dorffer (Essen): Ueber Spannungsverteilung mit Schweiss-
verbindungen. Darstellung der beim Schweissen von Hohn-
schen Laschen auftretenden Spannungsverhiltnisse mit
Hiilfe laminarer Strémungsbilder. Anschliessend Vortrag
von Dr. G. Mesmer (Universitit Gottingen): Vorfiihrung
spannungsoptischer Versuche an Modellen von Hohn-
Laschen. Es wurden Probestabe aus Celluloidoder Bakelit
mit polarisiertem Licht untersucht, wobei die Spannungs-
verteilung im Modell in prachtiger Weise in verschiedenen
Farben sichtbar wird. — R. Granjon (Paris) referierte tber
die aufsteigende doppelseitige Autogenschweissung an Ver-
tikalnahten. — Prof. C. F. Keel (Basel) sprach iiber die auto-
gene Rechtsschweissung mit Ein- und Zweiflammenbrenner,
sowie liber automatisches Autogenschweissen. — Obering.
E. Hohn (Ziirich) trug die Theorie der von ihm eingefiihrten
und nach ihm benannten Stiicklaschensicherung fiir Schweiss-
nahte vor. Durch seine Ausfihrungen sind — zusammen
mit den andern Untersuchungen iiber diese Konstruktion
— die dabei auftretenden Spannungsverhaltnisse sehr griind-
lich und sorgfaltig abgeklart worden. — Dr. Jr. £. O.
Huygen (Amersfoort) zeigte Vorfiihrung und Resultate von
Spannungsmessungen mit Dehnungs- und Biegemesserni
System Okhuizen Den Haag, sowie auch deren Anwendung
bei Hohn'schen Laschen. — Ing. /. Inhelder (Brown Bover-
& Cie., Baden) brachte tabellarische Resultate von Probe,
schweissungen und fihrte den schénen Schweissfilm seiner
Firma vor. — Dr. Ing. H. Holler (J. G. Farbenindustrie
Knappsack) zeigte sehr interessante Bilder von Gefdssen
aus Nichteisen-Metallen, vornehmlich Aluminium.
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