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Sofern ein Kongress der Internationalen Vereinigung in einem
Lande stattfindet, das keinen Vize-Prisidenten entsendet, wird der
Vorstand durch einen vierten Vize-Prisidenten erweitert, dessen
Amtsdauer vom Beginn der Vorbereitungen fiir diesen Kongress
bis zum Abschluss der Kongressarbeiten wihrt.

Im Zusammenhang mit der oben erwihnten mdglichst
parititischen Zusammensetzung ist weiter die Zahl der von den
einzelnen Lindern zu entsendenden Delegierten und Stellvertreter
neu geregelt worden. Linder mit weniger als 50 Mitgliedschaften
entsenden zwei Delegierte und fiir je einen Delegierten einen Stell-
vertreter; Linder mit mehr als 50 Mitgliedschaften haben das Recht
auf vier Delegierte und vier Stellvertreter. Es ist dabei erwiinscht,
dass die Herren moglichst parititisch in Bezug auf die Bauweisen
gewihlt werden, wobei allerdings jedem Lande nach dieser Richtung
nicht nur volle Freiheit zusteht, sondern auch der Wunsch ausge-
sprochen wird, in der Zusammensetzung der Delegierten und Stell-
vertreter moglichst die Sonderwiinsche und Eigenarten in den Ar-
beits- und Bauweisen der betreffenden Linder zu beriicksichtigen.
Ausser verschiedenen andern Punkten, die in Ziirich im allgemeinen
Teil der Verhandlungen zur Sprache kamen und ebenfalls z.T.
ihren Niederschlag in den Statuten gefunden haben, sei nur noch
erwihnt, dass die Mitgliederbeitrige zwecks Vereinfachung der
Geldgeschifte in Schweizerfranken festgesetzt wurden. Es betragen
somit, und zwar mit sofortiger Wirkung, die Mindestbeitrage fiir
personliche Mitglieder 10 Schweizerfanken, fiir Korperschaftsmit-
glieder mindestens 50 Schweizerfranken, wobei dieser letzte Betrag
analog wie bisher zwei Mitgliedschaften (eine Mitgliedschaft be-
rechtigt zum einmaligen Bezug der Mitteilungen, Druckschriiten,
Veroffentlichungen usw.) entspricht. Ebenso wird das Rechnungs-
jahr dahin abgeidndert, dass es zukiinftig vom 1. Januar bis
31. Dezember laufen wird. (Schluss folgt.)

MITTEILUNGEN.

Flugzeugmodelle nach Zeichnungen von Leonardo da
Vinci. Fiir die Esposizione di Storia della Scienza, Firenze 1929,
einerseits, fiir die Luftschiffahrtausstellung von London, 1929, ander-
seits, wurden in der Hauptsache nach Plinen von G. Schneider
(Rom) vom Stabilimento di Costruzioni Aeronautiche di Roma
Flugzeugmodelle nach den Original-Zeichnungen von Leonardo da
Vinci angefertigt, fiber die R. Giacomelli in der Februarnummer
1931 des ,Ingegnere® ausfithrlich, unter photographischer Wieder-
gabe sowohl der Modelle, als auch Originalen der Skizzen und
Beschriftungs-Notizen von Leonardo Bericht erstattet. Leonardos
Studien iiber das Fliegen sind vornehmlich auf Blittern des Codice
Atlantico, der in der Ambrosiana (Milano) aufbewahrt wird, zu
finden und fallen in die Jahre 1486 bis 1505. In der Erfassung des
Flugproblems durch Leonardo lassen sich deutlich drei Etappen
feststellen. Zuerst findet Leonardo das natiirliche Vorbild fiir den
Menschenflug im Fluge der kleinen Vogel, die mittels Schlagen der
Fliigel den Auftrieb erzielen; demgemiss entwirft er von 1486 bis
1490 Gestelle, die einen Menschen in Schriglage tragen kdnnen
und zur Betdtigung von Fliigeln, die den Formen der Fliigel von
Végeln gleichen, mit Hinden und Fiissen eingerichtet sind. Die
beziiglichen Skizzen haben auch einen Amerikaner, P. Garber, zum
Bau eines zur Zeit in der Smithsonian Institution, Washington,
ausgestellten Modells angeregt. Etwa ums Jahr 1490 gibt Leonardo
das Prinzip der Schriglage auf und beschiftigt sich bis 1496 mit
Entwiirfen von Fluggestellen zur Aufnahme eines aufrecht im Ge-
stell angelehnten Menschen, wobei er auch, als erster, an motorische
Betitigung des Flugzeuges dachte und hierzu einen Federkraftmotor
entwarf; besondere Studien galten vor allem der Gelenkigkeit der
Fliigel und ihrer Betitigung mittels Seilzug. In den Jahren 1503
bis 1505, als er sich neuerdings mit dem Flugproblem befasste,
war jhm der Flug grosser Raubvdgel insofern vorbildlich, als er
die hauptsichlichste Auftriebskraftquelle ausserhalb des Flugzeugs,
im Winde, erkannte. Er dachte nunmehr an ein Fluggestell mit
18 m Spannweite der in Fledermausform gebildeten Fliigel mit
einem Fliegerposten, dessen Schwerpunkt sich 2,4 m unter dem-
jenigen des Gestells selbst befinden sollte. Er gab im Friihjahr
1505 seiner Absicht Ausdruck, mit einer derartigen Vorrichtung vom
Monto Ceceri aus, oberhalb Fiesole bei Florenz, einen Abflug selbst
zu wagen, als ihn dussere Umstinde zum Wegzug aus Florenz
und zur Preisgabe seiner Pline veranlassten.

Modernisierung der Salpetergewinnung in Chile. Bis
vor kurzem wurde in Chile die im Tagbau gewonnene Salpetererde
im wesentlichen von Hand zu den Brechmaschinen gebracht, um
nach der Zerkleinerung unter Zusatz wisseriger Lauge gelost und

~ gekocht zu werden, worauf bei der natiirlichen Abkiihlung in flachen

Behiltern, aus denen man die {iberfliissige Lauge ablaufen liess,
sich der Salpeter absetzte, um nach weiterem Trocknen eingesackt
zu werden. Zur Zeit befasst sich nun die chilenische Salpeter-
industrie mit der Modernisierung ihrer Einrichtungen, wodurch eine
Verbilligung der Gewinnungskosten des Chilesalpeters erzielt werden
soll. Das bei der Salpetermine Coya Norte, spiter Maria Elena
genannt, neu eingefiihrte Gewinnungsverfahren ist von M. Seligmann
(Berlin) in der ,VDI-Zeitschrift“ vom 25. April 1931 eingehend be-
schrieben. In der Neuanlage erfolgt die Salpetergewinnung rein
maschinell. Die elektrisch betriebenen, von Seilbaggern mit Schiirf-
kiibeln sowie von Loffelbaggern losgeloste Salpetererde wird mit
elektrischen Oberleitungs-Lokomotiven einer Zerkleinerungsanlage
zugefiihrt, die den Zerkleinerungsprozess in zwei Etappen durch-
fiihrt, in einer Vorbrecheranlage, die die grossen Stiicke auf Backen-
brechern, die kleineren Stiicke in Rundbrechern vorbricht, worauf
sie in Scheibenbrechern auf kdrnige Stiicke von durchschnittlich
1,3 cm Grosse feingebrochen werden, die alsdann mittels Forder-
bindern und Ladebriicken teils erst einer Filteranlage, teils direkt
der Laugenanlage zugefiihrt werden. Die neue Laugenanlage arbeitet
mit der Abwirme der als Energiespender dienenden Dieselmotoren
und hat ein Fassungsvermdgen von rund 6000 m®, mit Behdltern
fiir Laugen von verschiedenen Sittigungsgraden. In der Ausfall-
anlage wird aus den starken Losungen der Salpeter mittels kiinst-
licher Kiihlwirkung ausgefillt. Hierzu dient jetzt ndmlich eine
Ammoniakanlage, die bis auf wenige Grade iiber null abkiihlt.
Diese Anlage besteht im wesentlichen aus senkrecht stehenden,
mit innern Rohrbiindeln ausgeriisteten eisernen Kesseln. Im Innern
der Rohrbiindel zirkuliert die zu kithlende Lauge, wobei als Kiihl-
mittel zunichst bereits gekiihlte Lauge und erst im Endprozess
verdichtete Ammoniakiésung dient. Die sich in den Rohren bil-
denden und festsitzenden Salpeterkristalle werden maschinell aus
den Rohren ausgestossen, weiter sich bildende Kristalle gehen mit
der Losung weiter und werden dann durch Schleudern von der
Losung getrennt.

Eidgendssische Technische Hochschule. Der Bundesrat
wihlte als ausserordentlichen Professor fiir Textilmaschinenbau und
Textilindustrie an der Eidgendssischen Technischen Hochschule
Dr. Ing. Emil Honegger von Hinwil, als ausserordentlichen Professor
fiir Aerodynamik und verwandte Gebiete Dr. Ing. Jakob Ackeret von
Ziirich. Emil Honegger, von Ziirich, hat im Herbst 1915 an der
E.T.H. das Diplom als Maschineningenieur erworben. Nach ein-
jahriger praktischer Titigkeit im Dampfturbinenbau in England war
er Assistent von Prof. Dr. E. Meissner an der E.T.H. und sodann
Ingenieur bei Brown Boveri & Cie. Im Jahr 1919 promovierte er
an der E.T.H. zum Dr. sc. techn. mit einer Arbeit {iber die Festig-
keitsberechnung von Kegelschalen. Seit 1921 ist Dr. Honegger
Privatdozent fiir Textilmaschinen und Metallographie an der E. T. H.
— Jakob Ackeret, ebenfalls von Ziirich, hat 1920 seine Studien an
der Maschineningenieurabteilung der E. T. H. beendet, und war hierauf
Assistent von Prof. Dr. A. Stodola. Von 1921 bis 1927 wirkte er
als wissenschaftlicher Mitarbeiter (Abteilungsleiter) an der aero-
dynamischen Versuchsanstalt und am Kaiser-Wilhelm-Institut fiir
Strémungsforschung in Gottingen. Mitte 1927 trat er in den Dienst
der Firma Escher Wyss & Cie., wo er bis vor kurzem titig war.
Seit 1928 ist er Privatdozent fiir Aerodynamik an der E. T.H. Letztes
Jahr erhielt er die Wiirde eines Dr. sc. techn. auf Grund einer
Dissertation iiber experimentelle und theoretische Untersuchungen
iiber Hohlraumbildung (Kavitation) im Wasser.

Der Schweizerische Geometerverein hielt am 7. Juni in
St. Gallen unter Vorsitz von Zentralprisident Ing. S. Bertschmann
(Ziirich) seine Generalversammlung ab. Ueber die Frage der Aus-
bildung der Hilfskrédfte im Geometerberuf referierte Schirer (Baden),
Prisident des Schweizerischen Verbandes praktizierender Grund-
buchgeometer. Die Versammlung genehmigte die von einer Spezial-
kommission ausgearbeiteten Richtlinien, die dem eidgendssischen
Volkswirtschaftsdepartement unterbreitet werden. Zu einer '*ngern
Diskussion, an der u.a. auch Prof. Dr. F. Bischlin sich b~ "iste,
fiihrte die Frage der Newordnung der Ausbildung der Grundouch-
geometer, iiber die der Vorsitzende referierte. Schliesslich stimmte
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Abb. 2 (links).

Renold-Kettentrieb.

die Versammlung mit 56 gegen 13 Stimmen den Vorschlagen der
Kommission auf ein volles akademisches Studium mit Abschluss-
examen (Diplom) zu; wir kommen hierauf zuriick. Der eidgen.
Vermessungsdirektor Baltensperger (Bern), der in Anerkennung
seiner Verdienste auf dem Gebiete der Grundbuchvermessung und
seiner Titigkeit im Interesse des Geometerberufs zum Ehrenmitglied
ernannt wurde, hielt einen Vortrag fiber ,Zwanzig Jahre Grundbuch-
vermessung”. Neu in den Zentralvorstand an Stelle des zuriick-
getretenen H. Rahm (Olten) wurde H. Schmassmann (Liestal) gewihlt.
Als Ort der nidchsten Generalversammlung wurde Freiburg bestimmt.

Schweizerische Bundesbahnen. Der Verwaltungsrat hat
in seiner Sitzung vom 27. Mai beschlossen, auf Grund eines
Berichtes der Generaldirektion dem Bundesrat zuhanden der Bundes-
versammlung zu beantragen, es sei die Linie Weesen-Nifels, auf
der der Betrieb seit 1917 eingestellt ist, endgiiltig aufzuheben
und fiir diesen Fall die Elektrifizierung der Linie Ziegelbriicke-
Linthal in das zweite Elektrifikationsprogramm aufzunehmen. Ein
weiteres wichtiges Geschaft betraf die Frage der Surbtalbahn, fiir
deren Bau das Bundesgesetz vom 23. Dezember 1915 noch zu Recht
besteht. Auf Grund der Etfahrungen mit dem versuchsweisen Ersatz
des Bahnbetriebes durch besonders verbilligte Automobildienste,
wie sie seit dem Jahre 1927 bestehen, nahm der Verwaltungsrat
den Standpunkt ein, dass das genannte Bundesgesetz durch die
Entwicklung der Verkehrsverhiltnisse iiberholt sei und aufgehoben
werden sollte. Auf jeden Fall sei zu verlangen, dass die Bundes-
bahnen, die nach kaufminnischen Grundsitzen zu betreiben sind,
die aus der allfilligen Ausfiihrung dieses Gesetzes entstehenden
Betriebsverluste nicht selbst zu tragen haben.

Die Schweizerische Vereinigung fiir Heimatschutz be-
geht am 13. und 14. Juni in Ziirich die Feier ihres 25jihrigen Be-
stehens. Die Feier soll im Zeichen jenes Mannes stehen, der den
Gedanken des Heimatschutz mit warmem Herzen fasste und aus-
sprach, Jahrzehnte bevor man nur das neue Wort schuf: im Zeichen
Gottfried Kellers. Ihm gilt die Festrede von Dr. Fritz Hunziker,
Sonntag frith 9 h im Rathaussaal: ,Gottfried Kellers Heimatsinn®,
ihm gilt die Fahrt zu den Gottfried Keller-Gedenkstitten im Glattal
und am Rhein, die der Heimatschutz daran anschliessend mit seinen
Gisten unternehmen wird, nach Glattfelden und Kaiserstuhl, nach
den Schlossern Wiilflingen und Greifensee. Den andern Vortrag
iiber den ,Eigenwert besondern Volkstums“ wird der langjihrige
frithere Obmann, Prof. Dr. Ernst Bovet halten, der in Zirich, aus
der Zeit, da er dort als Dozent lebte, als temperament- und geist-
voller Redner bekannt ist. Die Heimatschutz-Zeitschrift vom 31. Mai
enthilt alle niheren Mitteilungen {iber die Veranstaltung.

Ein Turmhausbau in Lausanne. Durch Beschluss des
Lausanner Gemeinderates ist ein Streit erledigt worden, der lange
Zeit in Lausanne die Gemiiter beschiftigt hat: der Bau des Turm-
hauses von Bel-Air-Métropole ist bewilligt. Der Zehnmillionenbau,
der dem westlichen Briickenkopf des Grand Pont ein ungewohnt
grosstidtisches Aussehen verleihen wird, soll ein grosses Kino-
theater, ein Restaurant, eine Grossgarage, viele Geschiftsriume
und moderne Wohnungen aufnehmen. Als der Plan auftauchte, das
Ganze, durch einen Turm zu krénen, der vom Briickenkopf aus ge-
megrem, 52 m, von der Rue de Genéve aus gemessen sogar 66 m
hocn sein wiirde, forderte ein Zeitungsaufruf zu einer Protester-
klirung auf. Bald jedoch zeigte sich, dass die Freunde des Turm-

Abb. 1. Neue Reibungskupplung
der Renold-Kettenfabrik.

Die Kupplung
in Verbindung mit einem

baues viel zahlreicher waren als seine Gegner. In der
entscheidenden Gemeinderatsitzung war das Stimmen-
verhiltnis 62 zu 25.

Die Renold-Kupplung. Eine von der Renold-
Kettenfabrik kiirzlich ausgebildete neue Reibungskupp-
lung verwendet, wie in Abb. 1 ersichtlich, zwei in ge-
kropfter Form angeordnete, normale Rollenketten, die
je einen innern und dussern Friktionsring beriihren.
Durch leichtes Zusammenpressen der Ketten und der
dadurch entstehenden, auf den ganzen Umfang der
Kupplung verteilten Druckpunkte wird das Drehmoment
sehr gleichmissig iibertragen. Das Einriicken kann je
nach Bedarf rasch oder langsam erfolgen, die Anzahl
Einriickungen ist unbeschrinkt; die Kupplung kann in
beiden Drehrichtungen arbeiten. Das Ein- und Aus-
riicken ldsst sich leicht von Hand mittels gewdhnlichen
Schaltbiigels ohne Zahnstangeniibertragung vornehmen.
Bisher sind zwei Typen ausgebildet worden, ein klei-
nerer fiir ein iibertragenes Moment von rund 10 mkg und ein
grosserer fiir rund 75 mkg. Die Abb. 2 zeigt die Kupplung in Ver-
bindung mit dem bekannten Renold-Kettentrieb.

Basler Rheinhafenverkehr. Das Schiffahrtsamt Basel gibt
den Giiterumschlag im Mai 1931 wie folgt bekannt:

: ; 1931 1930
Ssihsreiode Bergfahrt , Talfahrt l Total |Bergfahrt | Talfahrt Total
t t ’ t Tty t

Mai 83203 10747 l 93950/ 103904 | 8373| 112277
Davon Rhein 15167 9456, 24623| 28580 752517536 105
Kanal 68036| 1291 K 69 327| 75324 848 | 76172
Januar bis Mai | 380 100| 29 527' 409 627|319 251 | 21 563 | 340 814
Davon Rhein 28424) 21032 49456| 30 641 9529 | 40170
Kanal | 351 676| 8495 ; 360 1711288 610 | 12034 | 300 644

Der Verband schweizerischer Elektroinstallationsfirmen
hielt am 30. und 31. Mai in Ziirich seine Generalversammlung ab,
und feierte gleichzeitig das Jubilium seines 25jidhrigen Bestehens.

NEKROLOGE.

+ Gottfried Arbenz. Im hohen Alter von 80 Jahren starb am
1. Juni in Ziirich, nach kurzer Krankheit, Maschinen-Ingenieur Gott-
fried Arbenz. Von 1869 bis 1872 hat Arbenz an der mechanisch-
technischen Abteilung des Eidg. Polytechnikums studiert. Nach
Absolvierung einer praktischen Tatigkeit in der Maschinenfabrik
Bosshard & Cie in Nifels, in der Spinnerei Matzingen bei Frauen-
feld und in der Spinnerei und Weberei Wettingen wirkte er von
1896 bis 1910 als Direktor der Weberei Triesen (Lichtenstein) der
Firma Fritz &§ Caspar Jenny, Ziegelbriicke. Er kehrte sodann in
seine Vaterstadt zuriick, wo ihm noch ein langer Lebensabend be-
schieden war.

+ Emil Bodenehr. Am 3. Juni ist in Solothurn Ingenieur
Emil Bodenehr, ehemaliger langjihriger Stadtingenieur und Kantons-
Ingenieur von Solothurn, im Alter von 76 Jahren gestorben. Ein
Nachruf soll folgen.

1 Gottlieb Wehrli. Am 8. Juni abends ist auf dem Heim-
weg Ingenieur Gottlieb Wehrli, Stellvertreter des Oberingenieurs
des Kreises Il der S.B.B. in Ziirich, einem Schlaganfall erlegen.

WETTBEWERBE.

Knabenschulhaus in Sitten (Bd. 97, S. 296). Als Verfasser
des angekauften Entwurfs ,201009“ haben sich die Architekten
M. & D. Burgener in Siders genannt.

LITERATUR.

Stahl im Hochbau. Herausgegeben vom Verein Deutscher
Eisenhiittenleute. Achte Auflage. 1930. Diisseldorf 1, Verlag Stahl
eisen m.b.H., Berlin W 9 Verlag Julius Springer. Preis geb. 12 M.

Der Inhalt des Taschenbuches gliedert sich in folgende 12
Abschnitte: Eisen- und Stahlerzeugnisse. Berechnungsgrundlagen
fiir die statische Untersuchung von Hoch- und Stahlbauten. An-
gaben aus der Festigkeitslehre. Niete, Schrauben usw., Spann-
schldsser. Walzprofilverbindungen: Statische Werte und Tragfihig-
keitstafeln fiir einfache und zusammengesetzte Zug-, Knick- und
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