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Druckluft angetrieben. Diese Zentralanlage wurde 1911 fiir eine
Leistung von 36000 kW erstellt, wobei zwoIlf Turbokompressor-
Einheiten von je 3000 kW bei 3000 Uml/min benutzt wurden. Eine
Erweiterung im Jahre 1914 brachte drei weitere Einheiten von je
7000 kW. Dann folgte 1929 die Installation einer Einheit von
10000 kW bei 2700 Uml/min, die den bisher iiberhaupt grossten
Turbokompressor darstellt, der je gebaut wurde. Seitens der aus-
fithrenden Firma, der A.-G. Brown, Boveri & Cie., ist diese bedeu-
tende Maschine in der April-Nummer der ,Mitteilungen* genannter
Firma in Wort und Bild dargestellt worden. Wir entnehmen dieser
Quelle, dass es sich um die Kompression einer Ansaugeluftmenge
von 2200 m3/min handelt, die von 0,85 kg/cm? auf 9,5 kg/cm?, in
absoluten Druckwerten, verdichtet wird. Das hohe Druckverhiltnis
von 11,16 bedingte die Verwendung von insgesamt 14 hintereinander
arbeitenden Laufriddern, die auf zwei getrennte Rotoren aufgebaut
werden mussten, namlich auf einen Niederdruckrotor zu sechs
Ridern und auf einen Hochdruckrotor zu acht Riddern. Jeder Rotor
befindet sich in einem besondern Gehduse und weist je einen
Kammzapfen und je einen Ausgleichkolben zum Ausgleich des
Axialschubs auf. Der Kompressor wird durch vier Paare Rohrkiihler
gekiihlt, die als Zwischenkiihler funktionieren. Eine automatisch
arbeitende Regulierung besorgt durch Einwirkung auf die Dreh-
zahl der antreibenden Dampfturbine die Konstanthaltung des Luft-
enddruckes. Diese Dampfturbine wird mit Kesseldampf von 12 kg/cm?,
abs., bei 320° Temperatur betrieben. Die ganze Maschinengruppe
weist eine Liange von rund 10 m auf, wovon etwa 2 m auf die
Turbine und je etwa 4 m auf jede der zwei Kompressorhilften fallen-
Das Gesamtgewicht der Gruppe betragt 338 t. Die Zubehdorteile,
insbesondere die gewaltigen Zwischenkiihler und die Kondensations-
anlage fiir die Turbine, brachten die Lieferung auf ein Gesamt-
gewicht von 465 t.

Festigkeitseigenschaften kaltgewalzter Schrauben. Ge-
genitber den geschnittenen Schrauben weisen die kaltgewalzten
Schrauben, wie die makroskopische Schliffitzung zeigt, Lingsfasern
auf, die im Gewindegrund verdichtet sind, wihrend sie daselbst
bei geschnittenen Schrauben Unterbriiche zeigen. Es ist deshalb
zu erwarten, dass gewalzte Schrauben eine hohere Zugfestigkeit
besitzen, als geschnittene, was auch tatsichlich festgestellt werden
kann. Nun treten aber beim Kaltwalzen Temperatursteigerungen
im Schraubenbolzen auf, deren Maxima nach Messungen von
W. Reichel (Breslau), der iiber beziigliche Untersuchungen in der
,V.D.I.-Zeitschrift* vom 11. April 1931 berichtet, bis auf 180° C
gehen und besonders bei diinneren Schrauben zur Sprddigkeit
fithren. Durch Verwendung von weichem, kohlenstoffarmem Stahl
kann dieser Erscheinung begegnet werden, indem weiter die fertig
gewalzten Schrauben durch Ausgliihen und nachfolgendes Ab-
schrecken in Oel vergiitet werden. Dabei wird die Zugfestigkeit
weiter gesteigert. Beriicksichtigt man, dass in der Massenfabrikation
die gewalzte Schraube an sich billiger ist, als die geschnittene,
und dieser schon in unvergiitetem Zustand an Zugfestigkeit iiber-
legen ist, sie besonders aber in vergiitetem Zustand in dieser Hin-
sicht {ibertrifft, so ermisst man die Bedeutung der vorgenommenen
Untersuchungen. Nun ist allerdings eine mit der Sprodigkeit kalt-
gewalzter Schrauben zusammenhingende Festigkeitabnahme bei
dynamischer Beanspruchung noch nicht hinreichend geklirt, ins-
besondere auch nicht im Hinblick auf die beziigliche Korrektur, die
durch die nachtrigliche Vergiitung erreichbar ist. Erst wenn ent-
sprechende Proben in grdsserem Umfange vorliegen, kann genau
angegeben werden, in welchen Fillen die Anwendung geschnittener
Schrauben noch unbestritten vorteilhafter ist. Zurzeit steht soviel
fest, dass fiir alle rein statischen Beanspruchungen die gewalzte
Schraube der geschnittenen iiberlegen ist; es ist indessen zu er-
warten, dass bei geeigneter Vergiitung die gewalzte Schraube auch
bei dynamischer Beanspruchung ihre Ueberlegenheit werde er-
weisen konnen.

Voltmeter mit Skalen fiir Effektivwert und Oberwellen-
Amplitude. In modernen Wechselstromanlagen treten Spannungs-
wellen mit erheblich von der Sinuslinie abweichender Wellenform
fast nur noch im Falle einer Storung in der Anlage auf. Gerade
deshalb ist es wiinschenswert, ein Messinstrument zu besitzen, das
sofort mittels Zeigerablesung, eventuell auch als Registrierinstrument,
die beziigliche Stoérung der Wellenform qualitativ und quantitativ
erkennen lisst. Ein solches Messgerit, das von der A.E.G. (Berlin)
hergestellt wird, beschreibt E. Hueter (Darmstadt) in der ,E.T.Z.“

vom 9. April 1931. Gegeniber dem normalen Voltmeter, das bei
diesem Instrument ebenfalls vorhanden ist, enthilt der Messtrom-
kreis fiit Oberwellen statt eines normalen Ohm’schen Vorschalt-
widerstandes einen Vorschaltwiderstand, der auch Selbstinduktion
und Kapazitit enthidlt und, nach dem Schema der sogen. Span-
nungsresonanz, fiir die gerade zu messende Oberwelle einen in
den Skalenbereich fallenden Zeigerausschlag gibt, fiir alle andern
Oberwellen aber keinen. Fiir die zu erwartenden Oberwellen von
der Frequenzordnung 3, 5,7 .. ., bezw. fiir Oberwellen, die bei einer
Grundfrequenz von 50 Per/sec Werte der Frequenz von 150, 250,
350 . .. annehmen, muss lediglich durch Verstellung der in genau
passenden Stufen regelbaren Selbstinduktion je die entsprechende
Resonanz hergestellt werden, um sofort einen die betreffende Ober-
wellenamplitude messenden Zeigerausschlag zu erhalten. In diesem
Zeigerausschlag wiirde indessen, ohne Vorhandensein einer selbst-
tatigen, sinnreichen Korrektureinrichtung, der Einfluss der Grund-
welle mitgemessen; dank der erwihnten Einrichtung ist jedoch die
Messung von einem solchen Fehler nahezu frei. Weitere Fehler, die
von Oberwellen ausserhalb der Resonanzstelle hinzutreten, kdnnen
vernachlissigt, bezw. nach einem festen Rechenschema leicht be-
richtigt werden. Das fertig ausgefiihrte Messinstrument, mit einer
Skala fiir den Effektivwert der Spannung und mit einer weitern
Skala fiir die je nach der Resonanz-Einstellung giiltige Oberwellen-
amplitude, hat ein Volumen von 37 - 20 - 20 cm3 (L4nge - Breite - Hohe)
und wiegt 11 kg; es ist somit noch als ,handlich* zu bezeichnen.

Wirmebehandelte Schienenenden. Im Aprilheft der Zeit-
schrift ,Metal Progress“ (Band 19, 1931, Seite 33/38), berichtet
M. D. Bowen iiber erfolgreiche Versuche der Chicago-Milwaukee,
St. Paul and Pacific Railroad, die bis ins Jahr 1926 zuriickreichen
und die zum Zwecke haben, den friihzeitigen, raschen Verschleiss
an den Schienenstdssen herabzusetzen. Die Schienenenden wurden
im verlegten Zustande oberflichlich einer Vergiitungsbehandlung
unterworfen. Zu diesem Zwecke wird mit einer Sauerstoff-Azetylen-
Flamme auf 1500° F (815° C) erhitzt, dann mit Wasser auf Atmo-
sphirentemperatur abgeschreckt und sofort auf 650° F (343° C)
angelassen. Die Tiefenwirkung
betrdgt nur wenige Millimeter.
Es tritt eine betrichtliche Stei-
gerung der Festigkeit und Harte
ein. Versuche an herausgearbei-
teten Probestiben ergaben eine
mittlere Zunahme der Festigkeit
um rd. 50°/, und der Hirte um
rund 30°, (von 280 auf 363
Brinell-Einheiten). Die Schienen erhalten am Stoss mit Riicksicht
auf die Warmedehnung eine Kerbe (Abb.). Ein Fliessen des Mate-
riales in die Kerbe ist auch bei schwerstem Verkehr nicht beob-
achtet worden. Bis jetzt sind 65000 Schienen mit bestem Erfolg
derart behandelt worden. Dr. Ing. R. B.

Eidgen. Technische Hochschule. Von den vom Bundesrat
fiir das Sommersemester 1931 erteilten Lehrauftrigen ist als neu
jener an Ingenieur Dr. K. Sachs (Baden) iiber elektrische Trieb-
fahrzeuge zu erwihnen.

WETTBEWERBE.

Zweite Aarebriicke in Aarau (Bd. 96, S. 49; Bd. 97, S. 209).

Das Preisgericht hat vom 8. bis 10. Mai die 24 eingelangten Pro-

jekte beurteilt und folgende Rangordnung und Preiszuteilung auf-

gestellt. Ein erster Preis konnte nicht erteilt werden.

1. Rang (2800 Fr.): Projekt Nr. 7, Verfasser: ]. Bolliger & Cie.,
Ingenieurbureau, Ziirich; Kiindig & Oetiker, Architekten,
Ziirich; Rothpletz & Lienhard, Ingenieurbureau, Aarau.

2. Rang, ex @quo (2600 Fr.): Projekt Nr. 9, Verfasser: Peter Giu-
mini, Architekt, Reinach, Aargau; Ernst H. Rathgeb, In-
genieur, Ziirich.

2. Rang, ex a@quo (2600 Fr.): Projekt Nr. 15, Verfasser: F. Keller,
Ingenieurbureau, Ziirich.

3. Rang (2200 Fr.): Projekt Nr. 13, Verfasser: Terner & Chopard,
Ingenieurbureau, Ziirich; Gebr. Brim, Architekten, Ziirich;
E. Affeltranger, Ingenieur, Ziirich.

4. Rang (1800 Fr.): Projekt Nr. 18, Verfasser: Werner Luder, In-
genieur, Solothurn; Richner & Anliker, Architekten, Aarau.
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Bd. 97 Nr. 20

Zum Preise von 700 Fr. sollen drei Projekte angekauft
werden: Nr.16 ,Siid-West“, Nr.17 ,Horizont* und Nr. 22 ,Staffel-
egg”. Als Verfasser des Projektes Nr. 16 gaben sich bekannt: Hoch-
und Tiefbau A.-G. Aarau; Adolf Studer, Architekt Aarau; Paul Zigerli,
Ingenieur, Ziirich.

Die Ausstellung der Projekte im Saalbau dauert vom 25. Mai
bis und mit 7. Juni.

Evangelische Kirche mit Pfarrhaus in der &dussern
Petersgemeinde Basel (Band 96, S. 347). Es sind 141 Entwiirfe
eingegangen. Das Preisgericht hat am 11. Mai mit seiner Arbeit
begonnen, doch ist das Ergebnis nicht mehr rechtzeitig bekannt
gegeben worden, um in der vorliegenden Nummer mitgeteilt zu
werden. Nach Abschluss der Beurteilung werden die Entwiirfe
wihrend 14 Tagen zur Offentlichen Besichtigung ausgestellt.

LITERATUR.

Eisen- und Stahlwerke Oehler § Co. A.-G., Aarau,
1881 bis 1931. Am 1. Mirz dieses Jahres konnte die Firma Oehler
& Cie. in Aarau auf ein fiinfzigjihriges Bestehen zuriickblicken.
Bei diesem Anlass hat sie diese kleine Jubiliumschrift herausge-
geben, die in knappen Ziigen die Entwicklung des Unternehmens
und seiner Erzeugnisse schildert. Heute umfassen die Werke die
Maschinenfabrik, die sich in der Hauptsache mit der Fabrikation
von Transportanlagen aller Art, Baggermaschinen und dergl. be-
fasst, die Graugiesserei, die Stahlgiesserei, die zum grossten Teil
fiir die elektrotechnische Industrie arbeitet, und das Roheisenwerk.
Die kleine, durch vorziigliche Zeichnungen illustrierte Schrift
zeichnet sich durch Kiirze und Gediegenheit aus.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten.

Die MeereshShen des Ancien Mdle de Neuchitel und
seiner Versicherungsmarken am ,,Gymnase et Hotel de
Ville*‘. Ihre Bedeutung fiir die schweizerische Hypsometrie. Von
H. Zoelly, Chef der Sektion fiir Geodasie der Eidg. Landestopo-
graphie. Separatabdruck aus der ,Schweizer. Zeitschrift fiir Ver-
messungswesen und Kulturtechnik®, November 1930.

Richtlinien fiir geschweisste Gasrohrleitungen von
mehr als 200 mm Durchmesser und mehr als 1 atii Betriebs-
druck. Aufgestellt von dem hierfiic beim Verein deutscher Inge-
nieure gebildeten Ausschuss im Jahre 1929/30. Berlin 1930, V.D.IL
Verlag. Preis geh. M. 0,75.

Grundziige der Technischen Schwingungslehre. Von Dr.
Ing. Otto Foppl, a.o. Professor an der Techn. Hochschule und
Vorstand des Wohler-Instituts, Braunschweig. Zweite verbesserte
und erginzte Auflage. Mit 140 Abb. Berlin 1931, Verlag von Julius
Springer. Preis geh. M. 8,25, geb. M. 9,50.

Bauarbeiten am Nachbargrundstiick. Von Dr. Ing. Luz
David, Magistratsoberbaurat in Berlin. Technische Winke fiir Aus-
schachtarbeiten, Abfangungen, Unterfahrungen und bauliche Einzel-
heiten; Rechtsfragen. Mit 10 Abb. Berlin 1931, Verlag von Julius
Springer. Preis kart. M. 3,60.

Abfluss-Untersuchungen und -Berechnungen fiir Ueber-
fille an scharfkantigen Wehren. Von Dr. Ing. Chr. Keutner.
Ein Beitrag zur Wassermengenmessung mittels scharfkantiger Wehre.
Mit 25 Abb. Berlin 1931, Wilh. Ernst & Sohn. Preis geh. M. 4,20.

Theorie und Bau von Turbinen-Schnelldufern. Von Prof.
Dr. Ing. Dr. techn. h. c. Viktor Kaplan, Briinn und Prof. Dr. techn.
Alfred Lechner, Wien. Mit 219 Abb. Miinchen 1931, Verlag von
R. Oldenbourg. Preis geb. 18 M.

Rotier- und Schachtofen-Portlandzemente. Ergebnisse
acht- und vierjdhriger Untersuchungen von Dipl. Chemiker Joseph
Keith. Mit 32 Abb. Graupen b. Teplitz-Schonau 1931, im Selbst-
verlag des Verfassers. Preis geh. 4 M.

Grundwasserabsenkung bei Fundierungsarbeiten. Von
Dr. Ing. Wilhelm Kyrieleis. In zweiter Auflage neu bearbeitet von
Dr. Ing. Willy Sichardt. Mit 152 Abb. und 3 Tafeln. Berlin 1930,
Verlag von Julius Springer. Preis geh. M. 21,—, geb. M. 22,50.

Die festen stiddtischen Abfallstoffe, ihre Beseitigung
und industrielle Verwertung. Von Dr. Ing. Camillo Popp. Mit
41 Abb. Miinchen und Berlin 1931, Verlag von R. Oldenbourg.
Preis geh. M. 7,60.

Meine warme Stube! Ein Biichlein fiir jedermann. Heraus-
gegeben vom Bayrischen Wirmewirtschaftsverband in Miinchen.
Berlin-Tempelhof 1931, Verlag ,,Schadenverhiitung”. Preis geh. 15 Pfg.

Maschinengetriebe. 5 Vortrige der Getriebetagung 1930 in
Dresden. Herausgegeben vom Fachausschuss fiir Getriebetechnik
im VDI Mit 79 Abb. Berlin 1931, VDI-Verlag. Preis geh. 4 M.

Die automatische Zentralheizung mit Oelfeuerung.
Herausgegeben durch die Lumina A.-G. Shell-Produkte. Ziirich-
Genf. Gratis zu beziehen durch die Lumina A.-G., Ziirich.

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die REDAKTION:
CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL, Dianastrasse 5, Ziirich.
R R e e T R R e
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Der Abend ist einem Vortrag von Herrn Ch. Koepke, Direktor
der Flugplatzgenossenschaft Aviatik beider Basel, iiber

,Die Schweiz und ihr Flugverkehr"

gewidmet. Einleitend skizziert der Vortragende die Wichtigkeit des
heutigen Flugverkehrs mit einigen prignanten Daten:

Berlin-Tempelhof notiert tiglich 35 An- und Abfliige mit
durchschnittlich 10 Personen, wihrend die Linie Paris-London
Frequenzen von 12 bis 15 Flugzeugen pro Tag aufweist. Holland
unterhilt einen Flugdienst Amsterdam-Java. — Wihrend die Eisen-
bahn im Tag- und Nachtverkehr Strecken von 600 bis 1000 km be-
wiltigt, leistet der Flugdienst im Tagverkehr allein bedeutend mehr.
Die Moglichkeit des Nachtfluges ldsst eine weitere Steigerung der
Flugdistanzen erwarten. Bemerkenswert sind auch die wissen-

Technischer Verein Winterthur.
1 Vortragsabend vom 20. Mirz 1931.

schaftlichen Fliige, besonders nach dem Nordpol. — Der Anteil
der Schweiz am internationalen Flugverkehr ist wesentlich, der plan-
missige Aufbau hingegen noch etwas im Riickstand. — Der Flug-

verkehr befriedigt u. a. den Wunsch nach Verbindung mit den See-
hifen, und das Flugzeug entspricht den heutigen Bediirfnissen.
Schnellfluglinien ohne Zwischenhalte weisen steigende Frequenz
auf. — Beim Flugverkehr, in dem rd. 20°/, der Anlagekosten auf
Bodenorganisation und rd. 80°/, auf die Flugzeuge entfallen, ist
eine Linienverlegung sehr leicht moglich; denn der Flugpark kann
nach Belieben eingesetzt werden. Die Route London-Karachi wurde
beispielsweise von einem Tag auf den andern griindlich verlegt.

Unsere schweizerischen Flugzeuggesellschaften miissen in
der Lage sein, die auslindischen Fluglinien in Betriebsgemeinschaft
mit den auslidndischen Organisationen durch unsere Maschinen zu
befliegen. Die Linien iiber Ziirich, Genf und Basel werden auch
international beflogen.

Man kann drei Kategorien von Flugplitzen unterscheiden:
Weltflughifen, Landesflughifen und Bezirksflughdfen. Fiir die
Schweiz kommen natiirlich nur die Kategorien 2 und 3 in Frage,
und man kann beifiigen, dass die heutigen Flugplatzanlagen zu
klein sind. Ziirich beniitzt den Militdrflugplatz Diibendorf, Genf ist
mit 800 X 600 m fiir den Volkerbund zu klein, Basel geniigt mit
2000>< 500 m noch auf 6 bis 7 Jahre hinaus, wird dann aber vor
grossen Schwierigkeiten stehen. Besonders der Nacht-Luftverkehr ver-
langt freie Plitze.

An Hand von iibersichtlichen Diapositiven gab dann der
Redner ein Bild der Entwicklung der schweiz. Verkehrslinien von
1919 bis 1930. Nach Beendigung des Weltkrieges wurde ein Teil
des Flugverkehrs durch die Militdraviatik bestritten, um dann rasch
durch die Zivilaviatik nach wirtschaftlichen Erwdgungen abgeldst
zu werden. Eine Reihe von Lichtbildern leiteten von Zlteren Flug-
zeugtypen iiber zum neuen Fokkerflugzeug der Aviatik beider Basel
und dem Sportflugzeug Comte-Fokker. Instruktive Filme zeigten
den Flugbetrieb auf dem Flugplatze Basel einschl. Wetter-, Signal-
und Branddienst. Besonderes Interesse erweckten die Bilder iiber
nichtliche Landungen mit kiinstlicher Beleuchtung des Platzes. Der
Blumentransport Holland-Basel gab einen Eindruck der Raschheit
des neuen Verkehrsmittels, wihrend zum Schluss ein Morgenflug
Basel-Thun-Berneralpen unvergessliche Bilder zeigte, die den leb-
haften Wunsch nach Teilnahme an solchen Erlebnissen rege werden
liessen und damit die beste Propaganda fiir die aufwirtsstrebende
neue Verkehrsorganisation bildeten. Der Aktuar: E. Wirth.

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER.

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrdge (sowie auch nachtrigliche

Aenderungen) bis spitestens jeweils Mittwoch 12 Uhr der Redaktion mitgeteilt sein.

20. Mai (Mittwoch). Betriebswissenschaftliches Institut der E.T.H.
Hauptgebiude, Auditorium III. 20.15 h. Obering. Lavater (Gebr.
Sulzer, Winterthur): ,Die Anforderungen der Praxis an den
jungen Ingenieur. Anschliessend Diskussion im Studentenheim.

22, Mai (Freitag). Kolloquium iiber Flugwesen an der E.T. H. Haupt-
gebiude, Horsaal 4b. 20 h. Dipl. Ing. Dattwyler: ,Mitteilung
iiber den Einfluss der Fliigeldeformationen auf Luftkrafte";
Sektionschef R. Gsell (Bern): ,Kritische Zusammenfassung {iber
Flugunfille nach eigenen Untersuchungen® (Schluss der Vor-
trige aus dem Wintersemester).
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