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1. Rang (II. Preis, 4500 Fr.), Entwurf Nr. 12. Verfasser Heinrich Riek, Arch., St. Gallen;

Ing.-Bureau Scheitlin & Hotz, St. Gallen. — Uebersichtsplan der Altstadt, 1 : 3000.

NACHSCHRIFT:

Da ich infolge Abwesenheit die Korrekturfahnen nicht
personlich durchsehen konnte, war es mir nicht mehr
moglich, ein erst nachtriglich festgestelltes Versehen
rechtzeitig richtig zu stellen.

Bei der Berechnung der infolge der Expansionsarbeit
der Luftblase eintretenden Niveauerh6hung kommt zur
Hebearbeit des Wassers noch die Ueberwindung des atmo-
sphérischen Luftdruckes hinzu. Die Gleichung muss also
heissen:

%DM}“’T&;'W—F%D“‘PM}L=AG

wo p, den atmosphirischen Luftdruck in kg/m? bedeutet.

Abb. 1.

St. Gallen im Jahre 1830. — Masstab 1 : 15000.
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Man erhilt dann:

,:::, D2 [# Yoo = Pa Ah] = AG

und daraus:
84¢C

Yo AR+ 2 po dh = —5
Aus dieser Gleichung lasst sich dann 4% berechnen
und es ergibt sich bei einer Luftblase von d = 4 mm
bei einer Temperatur von 12°C, einem Anfangsdruck
#1 = 1,2365 kg/cm? und einem Enddruck p; = 1,000 kg/cm?
fir den Rohrdurchmesser D = 27 mm:
Ah = o0,0139 mm (anstatt 14 mm).
Die Erhshung des Wasserspiegels infolge der Expan-
sion der Luftblase ist also so klein, dass man sie ohne
weiteres vernachlidssigen darf.

Wettbewerb fiir Durchgangstrassen
in der Stadt St. Gallen.

Wenn es auch Aufgabe in diesem Wettbewerb war,
fiir durchgehenden und ortlichen Verkehr im weitern Um-
kreis (vergl. Uebersichtsplan auf Seite 186) Vorschlige zu
machen, so konzentrierte sich das Hauptaugenmerk doch
auf den besondern Teil der Aufgabe, die Verkehrsregelung
im und durch den in St. Gallen sehr klar ausgeprigten
Stadtkern. Zur Orientierung fiir Fernerstehende zeigen
wir in nebenstehendem Plan von St. Gallen vor hundert
Jahren (Abb. 1), wie bis dahin die mittelalterliche Stadt ge-
wachsen war, naturgeméss, durch jahrringartigen, einseitigen
Ansatz der Hauserzeilen nordwirts des am Siidrand des
flachen Talbodens liegenden Klosters, der Urzelle St. Gallens.
Im X. Jahrhundert war der rundliche Stadtkdrper ge-
schlossen bis zum heutigen Marktplatz, vergl. Abb. 2. Im
XV. Jahrhundert wurde der ndrdliche Appendix in die Um-
wallung miteingeschlossen, wodurch der zwischen den beiden
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Bd. 97 Nr. 15

WETTBEWERB FUR DURCHGANGSTRASSEN DER STADT ST. GALLEN.
2. Rang (Ill. Preis ex aequo, 3500 Fr.), Entwurf Nr. 8. Verfasser Rittmeyer & Furrer, Arch.. Winterthur; Arthur Reinhart, Arch., Ziirich. — Stadtzentrum 1 : 3000.

Stadtteilen im Zuge der west-ostlichen Durchgangstrasse
Zurich-Bodensee (-Rorschach und Arbon) liegende Markt-
platz zum wirtschaftlichen Zentrum wurde. Mit der Ein-
fahrung der Eisenbahn wurde die Bahnhof-, bezw. die
direktere Poststrasse die Hauptverkehrsrichtung zwischen
Stadtkern und Bahnhof, die aber am Obern Graben an der
Hausergruppe des ,Lochlibad“ totlauft. Schon vor Jahr-
zehnten Ausserte sich daher das Bediirfnis, die Poststrasse
durch das Lochlibad-Areal auf den Marktplatz durchzustossen
(Abb. 2), um die Verkehrstauung bei der ,Union“ zu ent-
lasten. Am Ostende des Marktplatzes ist es der Engpass
zwischen altem Kaufhaus und ,Notveststein“, der schon
langst der Erweiterung ruft. In Band 67, S. 159 bis 167
(25. Marz 1916) haben wir bei der Erérterung der damals
akuten Rathausbaufrage eine Reihe von Studien tiber dieses
Stadtbauproblem gezeigt; aus jener Verdffentlichung sind
Abb. 1 und 2 wiederholt.

Der vorliegende Wettbewerb hat zum alten Thema
weitere Variationen gefiigt, aber wenig neues zutage ge-
fordert, obwohl heute die Verkehrsregelung im Vorder-
grund stand und das ,Rathaus“ keine Rolle mehr spielte.
Nach dieser kurzen Orientierung gehen wir iber zur
Wiedergabe des Ergebnisses in Wort und Bild.

Bericht des Preisgerichtes.

Das Preisgericht trat zur Beurteilung der eingegangenen Ent-
wiirfe Dienstag, den 10. Februar, nachmittags 2!/, Uhr, im Amtshaus
(Sitzungszimmer der Bauverwaltung) zusammen. Wegen plétzlicher
Erkrankung ist am Erscheinen verhindert Stadtingenieur K. G. Fiechter.
Das Preisgericht ist der Ansicht, dass von der Einberufung des Er-
satzmannes Umgang zu nehmen ist, da seitens des erkrankten
Stadtingenieurs bereits eine eingehende Vorpriifung der einzelnen
Projekte stattgefunden hat und das Ergebnis dieser Priifung in einem
ausfiihrlichen schriftlichen Berichte vorliegt. Ueberdies wiirde durch
die Herbeiziehung des Ersatzmannes, der dem Architektenstande

Unterer Bruht

angehort, die Vertretung der Ingenieure verhiltnismissig geschmiilert, -
was nicht angingig wire.

Die Titigkeit des Preisgerichtes wird an den folgenden Tagen
fortgesetzt und Freitag, den 13. Februar, beendet.

Innert der bis zum 15. Januar 1931 verldngerten Frist gingen
31 Arbeiten ein; alle wurden im zweiten Stock des Hauses zum
»Oceanic”, St.Leonhardstr. 20, iibersichtlich geordnet, ausgestellt.

Zu Beginn der Sitzung erhilt das Preisgericht Kenntnis a) vom
Protokoll {iber die am 17. und 19. Januar 1931 vorgenommene Er-
6ffnung der Eingaben, welches Protokoll genaue Angaben {iber Zahl
und Art der zu jedem Entwurf gehérenden Pline und Beilagen ent-
hilt, und b) vom Schreiben des diplomierten Architekten Arthur
Kopf, St. Gallen, vom 21. Dezember 1930, in dem von einem Anstand
mit Jos. Seiz, Frauenfeld, Mitteilung gemacht wird.
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Abb, 2. Skizze von Prof. Hans Auer von 1901.
Legende: L Lochlibad, U Union, T Theater, K Kaufhaus, N Notveststein.
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WETTBEWERB FUR DURCHGANGSTRASSEN DER STADT ST. GALLEN.
2. Rang (Ill. Preis ex aequo, 3500 Fr.), Entwurf Nr. 1. — Verfasser Walter Zollikofer, Gemeindeing., Thalwil. — Stadtzentrum 1 : 3000.

Entwurf Nr 1. Strasseniiberfithrung bei der St. Leonhardskirche
(siidwestlich von Post und Bahnhof.) — Masstab 1 : 3000.

Nach Begehung des vom Wettbewerb erfassten Gebietes wird
an das Einzelstudium der verschiedenen Projekte herangetreten.
Dann werden nach Entgegennahme einldsslicher orientierender
Mitteilungen in gemeinschaftlicher Beratung die folgenden Richt-
linien fiir die Beurteilung der Arbeiten aufgestellt.

1. Die Entwicklung der Verkehrstrassen muss davon aus-
gehen, dass die Altstadt siidlich des Marktplatzes in ihrem baulichen
Zustand erhalten bleibt. Neuer Verkehr durch Zufiihrung neuer
Strassenziige soll der Altstadt nicht zugeleitet werden. Fiir den-
jenigen Teil des Verkehrs, der zur Altstadt selbst geht, miissen
geniigend weite Zugidnge von den Aussenstrassen her im allernot-
wendigsten Umfang geschaffen werden. Die Beseitigung alter Bauten
ist auf das geringste Mass zu beschrinken.

2. Um den Durchgangsverkehr ausserhalb der Altstadt zu
leiten, sind fiir die drei Hauptverkehrsrichtungen Ziirich, Heiligkreuz,
Rorschach zu den vorhandenen Strassen strassenbahnfreie Parallel-
strassen vorzusehen, die vom Nordrande der Altstadt ausgehen.
Diese drei neuen Ausfallstrassen sind gegen Ziirich die Rosenberg-
strasse-Fiirstenlandstrasse, gegen Heiligkreuz die Sonnenstrasse-
Notkerstrasse, gegen Rorschach die Sonnenstrasse und eine Ver-
bindungstrasse vom Spliigenplatz bis zur Rorschacherstrasse. Diese
Strassen sind teilweise schon gebaut und teilweise vorgesehen;
fehlende Teile konnen leicht eingesetzt werden.

3. Die Fiihrung einer neuen Durchgangsverkehrstrasse von
der Ziircherstrasse zur Rorschacherstrasse auf der Sidseite der
Altstadt hinter dem Kloster ist zu vermeiden, weil dieser Verkehrs-
weg teuer wird, fiir raschen Verkehr nicht geeignet ist und die
Ruhe der Gegend um den Klosterhof stort.

4. Nachdem die Hauptausfallstrassen so ausgebildet sind,
dass sie von der Nordseite der Stadt ausgehen, ist die Verbindung
dieser Verkehrstrassen gegen Siiden zur Altstadt dadurch herzu-
stellen, dass der Marktplatz auf der Westseite bei der Union und
auf der Ostseite beim Kaufhaus gedffnet wird. Diese letzte Mass-
nahme hat zur Voraussetzung, dass fiir das Kaufhaus ein Ersatz
geschaffen wird.
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Bd. g7 Nr. 15
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2. Rang (IIl. Preis ex aequo, 3500 Fr.), Entwurf Nr. 24. — Verfasser M. Hauser, Arch., St. Gallen; Mitarbeiter Dr. phil. M. Ritter, St. Gallen. — Stadtzentrum 1 : 3000,

5. Die Notkerstrasse durchschneidet die Plitze beim Briihitor
in ungiinstiger Weise. Um die Gruppierung 6ffentlicher Bauten mit
Freiflichen auf diesem Areal in geschlossener Weise ausfiihren zu
konnen, ist es erwiinscht, die Notkerstrasse vom Briihltor bis zur
Blumenaustrasse aufzuheben. Eine Ersatzstrasse ist im Zuge der
Steinachstrasse von der Rorschacherstrasse bis zum Spliigenplatz
zu suchen. Die Aufhebung der Notkerstrasse in dem oben genannten
Teil kann um so mehr befiirwortet werden, als die Durchfiihrung
der Sonnenstrasse in Aussicht genommen ist.

6. Sollten einst die von West nach Ost die Altstadt durch-
querende Multergasse und Speisergasse fiir beide Fahrrichtungen
unzulinglich werden und den Einbahnverkehr erfordern, so sind aus
der Altstadt siidlich dieser Gassenausginge im Zuge der Garten-
strasse gegen den Obern Graben und in der Zeughausgasse gegen
die Moosbriickstrasse Durchbriiche vorzusehen.

7. Der Sitteriibergang ist noch besonders zu studieren. Fiir
die Sitterbriicke sind eine doppelspurige Fahrbahn von 6,5 m Breite,
zwei Radwege und zwei Fusswege notwendig. In landschaftlicher
und finanzieller Beziehung erscheint die Linienfiihrung oberhalb der
bestehenden Briicke empfehlenswert. Der Zustand der alten Briicke
ist so, dass sie fiir den Lokalverkehr weiterhin bestehen bleiben
kann. Die Aufhebung des Bahniiberganges in Winkeln sollte zu-
sammen mit dem Sitteriibergang geldst werden.

8. Fiir die Regelung des Verkehrs sowohl wie fiir eine gute
stadtebauliche Ausgestaltung im innern Teil der Stadt ist die Lésung
im Bereiche zwischen Springbrunnen-, Blumenberg- und Marktplatz
von grosster Bedeutung.

9. Eine gute Fortsetzung der Poststrasse in den Marktplatz
ist notwendig. Die geeignete Stelle hierfiir ist beim Lochlibad. Es
wird dadurch nicht nur eine schone und iibersichtliche Verbindung
zwischen dem Bahnhof und dem Geschiftszentrum der Altstadt
geschaffen, sondern auch noch wertvolles Gebiet fiir Geschifts-
zwecke erschlossen. Dieser Durchbruch ist auch vom wirtschaft-
lichen Standpunkte aus leicht ausfiihrbar; er sollte als tramfreie
Strasse von hdochstens 15 m Gesamtbreite ausgefiihrt werden. —
Der Hauptverkehr durch die Stadt wird jedoch immer ndrdlich der
Union durchfliessen, weshalb jene Stelle angemessen zu verbreitern
ist. Der Fahrverkehr vom Rosenberg nach dem Bahnhof und dem

Geschiftsquartier muss iibersichtlich iiber den Blumenbergplatz und
westlich des Unionareals durchgeleitet werden. Anderseits soll auch
der Durchgangsverkehr auf den siidwestlichen Aussengebieten und
von Teufen gegen Arbon westlich der Union auf die nordliche
Umgehungsstrasse gefiihrt werden kénnen. Ein Teil dieses letzten
Verkehrs wird zweifellos den Léchlibad-Durchbruch beniitzen,
was aber ohne Nachteil hingenommen werden kann. Im Interesse
einer klaren Verkehrsregelung ist der Untere Graben fiir den Durch-
gangsverkehr auszuschalten. Die Fiihrung der Strassenbahn durch
den Lochlibad-Durchbruch ist aus verschiedenen Griinden, vor allem
wegen der Durchschneidung des Marktplatzes nicht angingig. Um
eine Verbesserung der Einfiihrung der Miiller-Friedberg-Strasse in
den Blumenbergplatz, sowie der ndrdlichen Umgehungsstrasse zu
erreichen, wire die Blumenbergstrasse aufzuheben und das Strassen-
stiick siidlich des Grabenschulhauses zu korrigieren.

10. Fiir den Marktplatz wird am besten die jetzige Lingsform
fiir die Zukunft beibehalten. Seine geschlossene Wirkung liesse sich
steigern, wenn die Gebiudezunge nordlich des Amtshauses gegen
Osten verlidngert wiirde. Leider kann das dort seinerzeit projektierte
Rathaus voraussichtlich in absehbarer Zeit nicht ausgefiihrt werden.

11. Bei einer Neuiiberbauung des Union-Areals wire die
innere Bauflucht am Marktplatz womdglich etwas nach Westen
zuriickzuschieben und die Aussere mehr parallel zu den Hausfluchten
des neuen Quartiers (Osthilfte) festzusetzen.

12. Der Engpass beim Stadteingang am Briihltor muss
zweifellos in absehbarer Zeit verbreitert werden; das kann nur auf
der Seite des Kaufhauses in befriedigender Weise geschehen, was
ohne Beseitigung des letzteren nicht moglich ist. Um den bedauer-
lichen Verlust dieses charakteristischen Gebdudes ertrdglich zu
machen, muss hier zusammen mit den riickliegenden Gebduden ein
stidtebaulich guter Abschluss geschaffen werden.

13. Von besonderer Wichtigkeit fiir die Wirkung des Markt-
und Theaterplatzes wire eine Beschrinkung der Bauhdhe ungefdhr
auf das Mass des ,Roten Hauses" durch entsprechende Bauvor-
schriften erwiinscht.

14, Am Unteren Graben und westlich der Union ist der
Griingiirtel ldngs der Altstadt bereits verschwunden. Eine Neu-
schaffung desselben ist nicht gerechtfertigt; dagegen wire eine
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3. Rang (IV. Preis, 2000 Fr.), Entwurf Nr. 4, — Verfasser ]. Eberhard, Architekt, St. Gallen. — Stadtzentrum 1 : 3000.

sorgfiltige einheitliche Griinflichenausbildung vom Léchlibad bis
zur Gallusstrasse sehr zu empfehlen.
*

In mehreren Rundgingen, in denen jedes Projekt einer ein-
gehenden Priifung unterzogen wurde, schied das Preisgericht
alle jene Projekte aus, die grossere Mingel in verkehrstechnischer
und stidtebaulicher Hinsicht aufweisen und deshalb fiir die engere
Wahl nicht in Betracht gezogen werden konnten. Es betraf dies
zuerst fiinf, dann acht und schliesslich noch weitere sechs Entwiirfe.

Es verblieben somit in engerer Wahl zwdélf Projekte, die wie
folgt beurteilt werden:

Nr. 12, Platzpassage. Die Unterfiihrung der Herisauerstrasse
unter den S.B.B. liegt an der richtigen Stelle; nur fehlen die beid-
seitigen Zufahrtrampen zum Dorfe Winkeln. Die Lage des Sitter-
iiberganges quer zur alten Briicke ist nur durchfiihrbar, wenn die
alte Briicke abgebrochen wird. Das Preisgericht hilt es fiir zweck-
missiger, den Standort der neuen Briicke oberhalb der alten zu
wihlen. Die Fiihrung des Verkehrs am Norden der Stadt vorbei ist
im allgemeinen richtig geldst. Der Ausbau der Sonnenstrasse ist
zwar vorgesehen; sie sollte aber als Hauptverkehrstrasse betrachtet
sein, ebenso wie die Verbindung vom Spliigenplatz fiber die Linden-
strasse nach der Rorschacherstrasse. Die Verbindung Spliigenplatz-
Steinachstrasse ist zu wenig fliissig. Eine siidliche Umgehungstrasse
mit Durchbruch des Lagerhauses ist nicht zweckmissig und nicht
durchfiihrbar. — Bei dem Projekt verdient vor allem die schone
Gestaltung des Marktplatzes, die sich logisch aus dem derzeitigen
Bestand entwickelt und deren Durchfiihrung auch wirtschaftlich gut
moglich ist, volle Anerkennung. — Auch fiir den stidtebaulichen
Abschluss am Brithltor bringt der Verfasser einen interessanten
Vorschlag, bei dem freilich die starke Abbiegung des Platzes nach
Siiden zu nicht unbedenklich erscheint. — Die Einfiihrung des
Verkehrs von der Poststrasse her erfolgt durch eine klar disponierte
Passage, die aber jeden Fahrverkehr von vorneherein ausschliesst,
was verkehrstechnisch wohl als Mangel zu bezeichnen ist. Dafiir
aber erreicht der Verfasser eine schdne, ununterbrochene Markt-
fliche. Eine Baulinienflucht fiir den Fall des Neubaues des Union-
blockes fehlt leider. Mit den schwierigen Verkehrsverhiltnissen am
Unionplatz, am Blumenberg und den anschliessenden Strassenziigen

setzt sich das Projekt zu wenig auseinander. — Einen beachtens-
werten Vorschlag macht der Verfasser durch Anlage eines ,Hof-
gartens” an der Tonhalle. Die Kassierung der Notkerstrasse wire
fiir dessen Durchfiihrung Voraussetzung, liegt aber bei geschickter
Fiihrung der dussern Verkehrstrassen im Bereich der Moglichkeit.

Was am ganzen Projekt als wohltuend empfunden wird, ist
die grosse Schonung und Riicksicht, die dem charakteristischen
Bild der Altstadt an ihrer bedeutungsvollsten Stelle entgegen-
gebracht wird.

Nr. 1, Silvester. Die Fiihrung des Hauptverkehrs im Westen
ist klar und fibersichtlich. Der Anschluss der Fiirstenlandstrasse-
Burgstrasse an die Rosenbergstrasse (ndordliche Umgehungsstrasse)
und an die St. Leonhardbriicke ist im Prinzip richtig. Im Osten
fehlen die dussern Ueberleitungen von der Rorschacherstrasse in
die ndrdliche Umgehungsstrasse; ebenso mangelt die Verbindung
Spliigenplatz-Briihltor. Der Sitteriibergang ist zu weit flussaufwirts
gelegt. — Die nordliche Umgehungsstrasse wird durch die Entfernung
des Grabenschulhauses und Auflassung der Blumenbergstrasse gut
ausgebildet; die vorgeschlagene Verinderung des Baublockes am
Blumenbergplatz bedeutet jedoch keine wesentliche Verbesserung.
Die Verkehrsregelung an Plitzen und Kreuzungen ist vielfach un-
klar. — Die Ausbildung des Ldchlibad-Durchbruches als Tramstrasse
bedingt eine ungiinstige Form des Unionbaublockes. Die Erweiterung
des Marktplatzes bis zum Amtshaus erfordert weitgehende Ver-
dnderungen der jetzigen Baubestinde, ohne dass sich eine gute
Wirkung ergibt. Der Vorschlag fiir die Umgestaltung am Briihltor
unter Beseitigung des Notveststein ist stidtebaulich nicht empfehlens-
wert und ergibt auch fiir die Verkehrsfithrung keine befriedigende
Losung.

Nr. 8, Heute, morgen, iibermorgen. Die Beseitigung des
Niveauiiberganges in Winkeln ist richtig geldst; nur fehlen die beid-
seitigen Zufahrtstrassen zum Dorfe Winkeln. Der Sitteriibergang
befindet sich oberhalb der alten Sitterbriicke, was richtig ist. Die
Umleitung des Verkehrs am Norden der Stadt vorbei ist richtig
erfasst und diirfte eine der besten Losungen darstellen, Der Strassenzug
Lehnstrasse - Hechtacker - Oberstrasse -Wassergasse als Entlastungs-
strasse wird abgelehnt. Die Verbindung Spliigenplatz-Steinachstrasse
ist richtig, kann aber im Detail besser gelost werden. — Im Innern
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der Stadt ist die Verkehrsregelung und Trambahnfiihrung am Markt-
platz grossziigig. Auch die Verkehrsregelung bei der Union, am
Blumenbergplatz und gegen den Unteren Graben ist gut. Diese an
sich zweckmissigen Verkehrslosungen sind aber zu teuer erkauft
durch die vollstindige Zerstorung des derzeitigen Marktplatzes. Die
zerrissene Wirkung des neuen Marktplatzes kann auch durch das
vorgeschlagene Hochhaus kaum verbessert werden. Die stddtebau-
liche Losung am Briihltor ist zu schematisch. Sehr beachtenswert
ist der Vorschlag des Verfassers, an der Tonhalle und den angren-
zenden Schulhiusern einen zusammenhangenden grossen, parkartigen
Platz anzulegen. Wenn das Projekt fiir das Innere der Stadt auch
wohl keine ausfiihrbaren Vorschlidge bringt, so ist doch die konse-
quente Durchfithrung der Verkehrslinien anzuerkennen.

Nr. 24, Uebermorgen. Mit Recht misst der Verfasser der
siidlichen Umgehung der Altstadt untergeordnete Bedeutung bei;
bei der nordlichen Umiahrung fehlt die fliissige Verbindung mit der
Rorschacherstrasse. Die Verlegung der Herisauerstrasse befriedigt
wegen der zu weit von Winkeln abgelegenen Traversierung der
S.B.B. nicht. Das Tracé fiir die neue Durchgangstrasse vom Scheid-
weg bis zur Einmiindung der Moosstrasse in die Fiirstenlandstrasse
ist nicht ungiinstig gewihlt. — Auf der Ostseite der Altstadt ist
zur Entlastung der Langgasse in richtiger Weise in der Hauptsache
das alte Bahntracé und die Notkerstrasse verwendet. Zu bean-
standen ist der Anschluss an die St. Jakobstrasse durch die Scheffel-
strasse. Die Leitung des von Heiligkreuz her kommenden Verkehrs
zur Altstadt vom Spliigenplatz aus iiber die zum Teil korrigierte
Steinach- und Rorschacherstrasse ist gut. Die Korrektur des Unteren
Grabens zwischen Blumenbergplatz und Metzgergasse ist durch die
Opferung der Hiuserreihen am Unteren Graben zu teuer erkauft.
Ebenso lisst sich die damit verbundene Korrektion der Engelgasse
sowohl wirtschaftlich wie stidtebaulich nicht rechtfertigen. — Die
Verbreiterung der Stadteinfahrt bei der Union ist ausreichend.
Beim Léchlibad ist ein Durchgang vorgesehen, der eine gute Fuss-
gingerverbindung von der Poststrasse zum Marktplatz herstellt.
Die, durch einen an Stelle der Uniongebiude projektierten Rahmen-
bau eingeschlossenen, niedrigen Ladenbauten beidseitig der Passage
sind nicht ohne Reiz. Der Ersatz fiir das abgebrochene Kaufhaus
ist zu schematisch. — Die Verkehrsregelung auf den Hauptplitzen
wird durch die vorgeschlagenen Inseln nicht geldst. — Die Aus-
bildung des Griingiirtels am Oberen Graben ist gut. Ebenso ist die
Zusammenfassung der heute durch die Notkerstrasse und den
Brithlweg zerschnittenen Fliche am Oberen Briihl zu begriissen.

Nr. 4, Vadian. Die Fiihrung des Hauptverkehrs zeigt wenig
‘Klarheit. Die Vorschlige fiir den Sitterfibergang und die Unterfiihrung
der Herisauerstrasse sind technisch und wirtschaitlich nicht ver-
tretbar. Bei dem Entwurf ist das Bestreben nach Ausbildung eines
-geschlossenen, langgestreckten Marktplatzes anzuerkennen. Erreicht
wird dieses Ziel allerdings nur durch eine vollstindige Neuifiber-
bauung des Areals zwischen dem heutigen Markt-, Union- und
Springbrunnenplatz, was wirtschaftlich jedoch kaum tragbar sein
diirite. Der Gedanke einer geradlinigen Einfiinrung der Poststrasse
als Ladenstrasse ins Stadtinnere ist an sich bemerkenswert; der
Stadtorganismus wiirde aber dadurch gewaltsam verindert. Die
Ausbildung dieses Strassenzuges als Verkehrsentlastung vom Markt-
und Theaterplatz ist abzulehnen.

Nr. 2, Gébris. (hier nicht dargestellt. Red.) Das Projekt inte-
ressiert lediglich wegen des sorgfiltig studierten Vorschlages fiir
den Sitteriibergang mit Ausgangspunkt bei der Tramschleife Stocken
und anndhernd horizontaler Nivellette bis zum Scheidweg, sowie
wegen des giinstigen Anschlusses der Herisauerstrasse.

Nr. 20, Neu-St. Gallen [I. Dieses Projekt erweitert den
Marktplatz nach Westen und erstellt eine Abschlussfront auf der
Westseite des heutigen Unionplatzes. Die Durchfithrung dieses an
sich neuen Gedankens, der zur Abklirung der Marktplatzfrage bei-
tragt, befriedigt aber in der vorliegenden Form nicht.

Nr. 3, Der lebenden Stadt. (hier nicht dargestellt. Red.) Der
Verfasser legt der siidlichen Umgehungsstrasse zu grosse Bedeutung
bei; er vernachlissigt aber die wirtschaftlich viel aussichtsreichere
Ueberleitung des Durchgangsverkehrs mittels einer nordlichen Um-
gehungsstrasse und Ueberleitung nach der Rorschacherstrasse. An-
erkennenswert ist der Vorschlag fiir die konsequente Weiterfithrung
der Fiirstenlandstrasse als Ueberlandstrasse, Richtung Breitfeld. Das
Projekt bietet fiir das Stadtinnere keinerlei befriedigende Losungen.
Gut ist dagegen der Gedanke, das Gebiet des Unteren Briihls vom

Ankauf (1500 Fr.), Entwurf Nr.20. — Karl Zdllig, Arch., Flawil.
Lageplan des Marktplatzes, 1 : 3000.

Durchgangsverkehr véllig frei zu halten. Der Vorschlag der Ver-
bindung Spliigenplatz-Rorschacherstrasse via korrigierte Steinach-
strasse darf hervorgehoben werden.

Nr. 5, Tempo 1.*) Das Projekt bringt eine interessante Losung
fiir die Sitteriiberfiihrung, die der Kosten halber allerdings wohl
nicht zur Ausfithrung kommen kann, aber doch zur Abklirung der
ganzen Sitteriiberbriickungsfrage dient. Die Fiihrung des Durch-
gangsverkehrs am Norden der Stadt vorbei durch die Notkerstrasse
ist im allgemeinen richtig geldst; nur fehlt die Korrektion der
Bogenstrasse und eine Verbindung des Spliigenplatzes mit der
Steinachstrasse. Im Stadtinnern ist der Verfasser zwar bemiiht, in
anerkennenswerter Weise die Form des Marktplatzes zu halten. Es
gelingt ihm aber nicht eine iiberzeugende Verkehrserschliessung
desselben von der Poststrasse her. Die Verkehrsknotenpunkte, be-
sonders bei der Union und am Blumenberg, sind unbefriedigend.
Auch die stidtebauliche Losung beim Briihltor ist nicht gliicklich.

Nr. 9, Durch.’) Die Unterfiihrung der Herisauerstrasse liegt zu
weit westlich von Winkeln. Der Sitteriibergang oberhalb der alten
Briicke ist richtig angenommen; auch die Hohenlage der Briicke
auf Kote 625 diirfte eine wirtschaftliche Losung der Briickenfrage
erméglichen. Fiir die Fiihrung des Durchgangsverkehrs sind viel zu
viele Strassenziige vorgesehen; namentlich wird die siidliche Um-
gehungsstrasse abgelehnt. — Unter Wahrung einer guten Verkehrs-
und Trambahnfithrung iiber den Marktplatz sucht der Verfasser
dessen derzeitiges Bild nach Mdoglichkeit zu schonen; dies gelingt
aber durch die zu breite Einfiihrungsstrasse am Lochlibad nur un-
vollstindig. Die Baufluchten des neuen Unionblockes sind im ganzen
entsprechend festgelegt. Die stidtebauliche Losung beim Briihltor
ist unbefriedigend. Auch die Verkehrsregelung am Blumenberg und
am Hirschengraben kann nicht als geldst bezeichnet werden.

Nr. 15, Zwei Kreise an einer Tangente. Dieses Projekt bringt
fiir die Regelung des Durchgangsverkehrs und die Verkehrsregelung
im Stadtinnern keine nennenswerten Vorschlige. Einzig der Versuch,
dem Marktplatze die bestehende langgestreckte Gestalt zu erhalten,
rechtfertigt den Ankauf des Projektes.

Nr. 21, Kreisring) Dieser Entwurf enthilt brauchbare Vor-
schlige fiir die Fiihrung des Durchgangsverkehrs. Der Verkehrs-
regelung im Innern und der Losung der Marktplatzfrage kann nicht

zugestimmt werden. i

Das Preisgericht ist einstimmig der Auffassung, dass keinem
Projekt ein erster Preis erteilt werden kann. Ebenfalls einstimmig
erfolgt folgende Preiszuteilung:

II. Preis, 4500 Fr.: Nr. 12, Platzpassage;

1ll. Preis ex aquo, 3500 Fr.: Nr. 1, Silvester;
Nr. 8, Heute, morgen, {ibermorgen;
Nr. 24, Uebermorgen;

IV. Preis, 2000 Fr.: Nr. 4, Vadian.

Zum Ankauf werden empfohlen
fiir je 1500 Fr. die Projekte Nr. 2, Gibris, und Nr.20, Neu-St. Gallen II,
fiir je 1000 Fr. die Projekte Nr. 3, Der lebenden Stadt; Nr.5, Tempo [;

Nr. 9, Durch; Nr. 15, Zwei Kreise an einer Tangente;
und Nr. 21, Kreisring, fiir je 1000 Fr.

4) Diese Entwiirfe sind hier nicht verdttentlicht. Red.
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Ankauf (1000 Fr.), Entwurf Nr. 15. — E. Schenker, Arch., St. Gallen.
Lageplan des Marktplatzes, 1 : 3000.

Die Eréffnung der Adressumschlige ergibt als Verfasser von
II. Preis: Nr. 12, Heinrich Riek, dipl. Architekt, St. Gallen. Mitar-
beiter: Prof. Friedrich Hess, Ziirich; Ingenieur-Bureau
Scheitlin & Hotz, St. Gallen.
IIl. Preise ex aquo: Nr.'1, Walter Zollikofer, Gemeindeing., Thalwil.
Nr. 8, Rittmeyer & Furrer, Architekten, Winterthur, und
Arthur Reinhart-Wirth, Architekt, Ziirich.
Nr. 24, M. Hauser, Architekt, St. Gallen. Mitarbeiter:
Dr. phil. M. Ritter, St. Gallen.
IV. Preis: Nr. 4, ]. Eberhard, Architekt, St. Gallen.

Ankdufe: Nr. 2, Jean Miiller-Biser, Ingenieur, St. Gallen.
Nr. 20, Karl Zoilig, Architekt, Flawil.

Nr. 3, Hermann Sommer, Ingenieur, St. Gallen.
Nr. 5, A. Sonderegger, Ingenieur, St. Gallen.
Nr. 9, W. Hugentobler, Ingenieur, St. Gallen.
Nr. 15, E. Schenker, dipl. Architekt, St. Gallen.
Nr. 21, S. Hiittenmoser, Architekt, Ziirich.

St. Gallen, den 13. Februar 1931.

Das Preisgericht:

Dr. E. Graf, Bauvorstand, Prisident.
Dr. Maier, Baudirektor, Stuttgart.
Prof. Dr. G. Bestelmeyer, Miinchen.
K. Hippenmeier, Chef des Bebauungsplanbureau Ziirich.
A. Bodmer, Chef des Stadterweiterungsbureau Winterthur.
A. Altwegg, Kantonsingenieur, St. Gallen.
M. Miiller, Stadtbaumeister, St. Gallen.
Dr. K. Naegeli, Stadtammann, St. Gallen.

mit beratender Stimme:
K. Kappeler, Polizei-Inspektor, J. Tobler, Ing., St. Gallen.
Protokollfiihrer: ]. Eppenberger, Bausekretir.

Nachwort.

Der Ablauf dieses Wettbewerbes gibt bedauerlicherweise zu
formellen Aussetzungen Anlass, die durch ein Schreiben der
»,Vereinigung selbstindig praktizierender Architekten des S.I.A.
St. Gallen“ vom 28. Februar d.]. an den Vorstand der stiddtischen
Bauverwaltung formuliert worden sind. Es handelt sich um Ver-
stosse der Jury gegen Programm und Wettbewerbgrundsitze, die
auch seitens der Wettbewerbs-Kommission des S.I.A., gemiss
Schreiben des Obmanns der W.-K. an die St. Galler ,Vereinigung®,
als solche geriigt werden miissen. Einmal sind gleich dre/ Entwiirfe
in gleichen ,Rang" gestellt worden, was grundsatzwidrig ist. So-
dann ist ein erkranktes Mitglied des Preisgerichts, der Stadtingenieur
von St. Gallen, nicht durch den im Programm genannten Ersatz-
mann ersetzt worden. Dieser Umstand ist deshalb nicht nur von
formeller Bedeutung, weil, wie in St. Galler Bewerberkreisen bekannt,
Stadtingenieur und Stadtbaumeister inbezug auf die Altstadt-Durch-
briiche voneinander verschiedene Auffassungen vertreten; durch
das Fehlen des Stadtingenieurs {iberwog in der Beurteilung der
Entwiirfe natiirlich der Einfluss des Stadtbaumeisters. Ein Mangel
des Programms liegt auch vor inbezug auf Art. 29 der S.I.A.-
Grundsitze, indem die fiir Ankiufe bestimmte Summe nicht aus-

geschieden, vielmehr inbegriffen war in der Preissumme, die nun
um mehr als ein Drittel durch Ankiufe geschmilert worden ist.
Die St. Galler Privatarchitekten-Vereinigung hat sich damit
begniigt, die Tatsache der erfolgten Verstosse festzustellen. Wir
tun ein Gleiches, da ohne Zweifel die Wettbewerb-Kommission des
S.I.A. als vereinsamtliche Kontrollstelle sich mit der in letzter Zeit
trotz aller Mahnungen wiederholt vorgekommenen Missachtung der
Wettbewerb-Grundsitze !) zu befassen haben wird. Es wird zu er-
wigen sein, ob die Vereins-Grundsitze den einreissenden Gepflogen-
heiten der Herren Preisrichter anzupassen seien oder nicht. So
lange sie aber bestehen, sind sie fiir beide Teile, Bewerber wie
Preisgerichte, klares, bindendes Recht, das nicht gebogen, sondern
nur gebrochen werden kann. G

Internationale Giesserei-Fachausstellung und
Kongress in Mailand 1931.

Das mit der Ausfiihrung betraute Generalkomitee dieser vom
12. bis 27. September 1931 in Mailand stattfindenden Veranstal-
tung hat vor einiger Zeit an alle Vereinigungen, technischen
Unternehmen und Private die offizielle Einladung zur Beteiligung
ergehen lassen. Ausstellung und Kongress wurden -vom Internat.
Komitee der gusstechnischen Vereinigung gebilligt und stehen unter
dem Patronat des Admirals Costanzo Ciano Grafen von Cortellazzo,
Verkehrsminister, und Giuseppe Bottai, Minister der Korporationen.
Die Ausstellung wird in der Mailinder Mustermesse, im Palast
der Mechanik, einem grossartigen Saale von iiber 12000 m? Boden-
flache stattfinden; die Ausriistung dieses Palastes ist als vollkommen
zu bezeichnen und umfasst Briickenkrane, Aufziige, Beleuchtungs-
anlagen, elektrischen Kraftstrom niederer und hoher Spannung,
Pressluftanlagen, Druckwasseranlagen usw., sodass die Aufstellung
von Maschinen- und Oefenanlagen in Betrieb ohne weiteres moglich ist

Die offizielle Einladung enthilt ausser der Aufstellung der
Forderer und des mit der Ausfithrung betrauten Komitees auch die
Normen fiir die Ausstellung selbst, sowie im Prinzip das Programm
des Kongresses, das nicht nur vom technischen Standpunkte, dank
der bedeutenden Anlagen und Werke, die besucht werden sollen,
sondern auch von touristischen Gesichtspunkten betrachtet von
besonderem Interesse sein wird. Es sollen die schonsten Gegenden
Italiens von den Alpen bis zum Meere besichtigt werden: von
Mailand und Umgebung geht es nach Turin und ins Aostatal, von
Genua iiber Terni, Umbrien — Assisi und Perugia — nach Rom,
wo nach einem festlichen Empfang gegen den 27. September auf
dem Kapitol die feierliche Schlussitzung des Kongresses stattfinden
wird. Nach Abschluss des offiziellen Teiles wird den Kongressteil-
nehmern unter Gewdhrung von allerlei Erleichterungen die Mdg-
lichkeit geboten werden, bis zum 10. Oktober ganz Italien zu be-
reisen, besonders aber Neapel, Sizilien, Florenz, Bologna und
Venetien zu besuchen, wo besondere Komitees die Kongressteil-
nehmer und ihre Familien empfangen werden.

Vom Ausland sind bereits Zusagen seitens der bedeutend-
sten technischen Vereinigungen und seitens vieler Weltfirmen ein-
gelaufen, sodass der sichere Erfolg dieser wichtigen Veranstaltung
schon jetzt gesichert erscheint. Die Beteiligung der hervorragendsten
Kapazititen auf dem Gebiete der Wissenschaft und der Industrie
der ganzen Welt und die Besprechung der angemeldeten zahlreichen
und interessanten Berichte werden in ganz besonderem Masse
zur Forderung dieses wichtigen Industriezweiges beitragen. Aus
kiinfte erteilt das mit der Ausfiihrung betraute Generalkomitee in
Mailand, via Verdi 11.

MITTEILUNGEN.

Griindung der Schweizer. Luftverkehrs A. G. ,Swissair®.
Nachdem die Generalversammlung der Ad Astra (Ziirich) am 17.
Mirz und jene der Balair (Basel) am 26. Mirz die Fusion ein-
stimmig beschlossen hatte, ist laut einer Mitteilung der Luftverkehrs-
Union die Griindung der Schweiz. Luftverkehrs A.-G. nunmehr
perfekt geworden. Die Schweiz ist damit dem Beispiel von Deutsch-
land, Holland, Belgien, Oesterreich, Spanien usw. gefolgt, indem
sie den Betrieb ihres internationalen Luftverkehrsnetzes einer ein-
zigen Gesellschaft iibertrigt. Die Swissair besitzt ein voll einbe-
zahltes Aktienkapital von 800000 Fr. Direktion und Rechtssitz be-

1) Kantonalbank Basel, Bebauungsplan Langenthal, St. Karli-Kirche Luzern.
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1. Rang (I Preis, 4500 Fr.), Entwurf Nr, 12, Verfasser Heinrich Riek, Arch., St. Gallen; Mitarbeiter Prof. Friedr. Hess, Arch., Ziirich. und
Ing.-Bureau Scheitlin & Hotz, St. Gallen. — Gesamt-Uebersichtsplan 1 : 12500,

ibertragen. Zur Bestimmung der Blasengrosse diente
ein Reagenzmesskolben des Chemischen Institutes der
E.T.H., den man hingend in das Glasrohr eingebracht
hatte und mit dem bis 400 Blasen aufgefangen werden
konnten. Das Gesamtvolumen der Blasen konnte bequem
von aussen abgelesen werden. Die Bestimmung des totalen
Volumens von » Blasen erfolgte bei ruhigem und bei {flies-
sendem Wasser, und zwar je einmal oben und einmal
unten; es zeigten sich dabei keine wesentlichen Unterschiede.
Die Wasseroberfliche im Messkolben wurde nach dem
Sammeln der Luftblasen immer an die gleiche Stelle ge-
bracht, wodurch eine automatische Druckreduktion erfolgte.
Es zeigte sich dabei, dass z. B. das Eigengewicht der Blasen
nach oben etwas zunimmt, d. h. sie nehmen Luft aus dem
Wasser auf, was ja mit den physikalischen Eigenschaften
des Wassers ohne weiteres erklirt werden kann. Die
Grosse der verwendeten Luftblasen wurde nach dieser
Methode bestimmt; man erhielt unter Voraussetzung einer
kugelférmigen Blase ein mittleres 4 von 4 mm.

Die Auswertung der Versuche erfolgte vorwiegend
auf graphischem Wege. Es zeigte sich, dass die Luftblase
sofort beim Austritt aus der
Dise eine grosse Beschleuni-
gung erfihrt und schon nach E\ Dol
ganz kurzer Zeit sich mit kon- %[\ i e [
stanter Relativgeschwindigkeit | X |
gegeniiber dem Wasser bewegt. T N le v(e,)
Die in Abb. 8 ersichtliche Ab- 40 [
weichung (punktiert gezeichnet) \
von der konstanten Geschwin-
digkeit ist nur auf eine dort \
vorhandene Verengung des 010 | 620\ | g% | G40 | 950

Glasrohres zuriickzufithren;
wenn man auf konstanten Durch- \
messer (D = 27 mm) umrech- _,,
net, wird die Relativgeschwin-
digkeit C, der Luftblase gegen-
tiber dem Wasser fir alle Hohen-
lagen praktisch konstant. Die %% \

Expansion der Blase beeinflusst
also ihre Steiggeschwindigkeit
nicht merklich.

In Abb. 9 sind die unmittel-
baren Versuchsergebnisse ein- \
getragen, d. h. man sieht dort Abb. 10,

'
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den Ort der Blase in Funktion der Zeit bei den verschieden-
sten Wassergeschwindigkeiten ¢, im Glasrohr.

In Abb. 10 ist der Zusammenhang zwischen der
Wasser-Geschwindigkeit ¢;, und der Aufstieggeschwindig-
keit C, dargestellt. Dieser Zusammenhang dirfte far die
Praxis das meiste Interesse bieten. Man erkennt, dass
bei einer Luftblase von 4 mm Durchmesser in einem Rohr
von 27 mm 1. W. bei 0,218 m/sec der Schwebezustand ein-
tritt. Die vorstehend abgeleitete Theorie gestattet dann die
Bestimmung von ¢, bezw. C, fiir andere Verhiltnisse.

In Abb. 11 endlich ist die Relativgeschwindigkeit C,
der Luftblase gegeniiber der Wassergeschwindigkeit ¢, im
Glasrobr in Funktion der Reynolds'schen Zahl R, der
Wasserstromung dargestellt. Wenn auch die Messpunkte
nicht regelmissig liegen, so erkennt man doch, dass mit
Grosserwerden von R, die Widerstinde gegen das Auf-
steigen der Luftblase wachsen, da die Relativgeschwindigkeit
C. der Luftblase abnimmt. Es lasst sich aus der gezeich-
neten Kurve ebenfalls herauslesen, dass beim Uebergang
vom laminaren zum turbulenten Strémen das Widerstands-
gesetz eine Aenderung erfahrt, da die Kurve bei der kri-
tischen Geschwindigkeit einen Wendepunkt besitzt.

Ausser den bereits eingangs erwéhnten Feststellungen
von Exner hat auch Allen Versuche mit Luftblasen gemacht,
die allerdings nur sehr kleine Durchmesser (d = 0,05 bis
0,30 mm) hatten. Mit Ricksicht auf die in der Einleitung
angegebene Bedeutung, die die Bewegung von Luftblasen
im Wasser fiir die ausiibende Technik hat, hielt ich es fiir
zweckmissig, auch etwas zur Aufklirung dieses Problems
beizutragen.
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