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Abb. 2. Gesamtbild der Strassenfront (Siidost-Fassade gegen die Sihl).

Das neue Sihlpost-Gebdude in Ziirich.
Architekten GEBR. BRAM, Ziirich.

Zum Erweiterungsplan des Ziircher Hauptbahnhofs
gehort auch das neue Sihlpost-Gebiude, das Mitte Juni
letzten Jahres seiner Bestimmung iibergeben worden ist.
In nichster Nihe des Hauptbahnhofs gelegen (vergl. den
Lageplan Abb. 1), kann es gleichzeitig die Rolle eines
Hauptpostgebdudes und eines Postbahnhofs erfiillen, eine
sehr vorteilhafte, nur selten anzutreffende Verbindung,
die hier nur infolge der zentralen Lage des Hauptbahnhofs
moglich war. Ausserdem sind in den obern Stockwerken
die bisher in verschiedenen Quartieren der Stadt verteilt
gewesenen Verwaltungsbureaux der Schweiz, Bundesbahnen
untergebracht. Anbauten, Nebengebdude und Postbahnhof
dagegen sind ausschliesslich fir die Post bestimmt. Der
Umstand der ortlichen Vereinigung der Umschlagstelle
zwischen Bahn und Post mit dem Hauptpostamt als Sammel-
und Verteilungszentrale der Stadt, machte eine moglichst
weitgehende Mechanisierung des Betriebes durch Forder-
anlagen wiinschbar. Diese Mechanisierung ist denn auch,
unter Verwertung anderweitiger FEinzelerfahrungen, hier
so weit entwickelt worden, wie kaum irgendwo, und da
sich die getroffenen Einrichtungen sowohl im Einzelnen
wie im Gesamtorganismus auch im Stossbetrieb der Weih-
nachtszeit im wesentlichen bewidhrt haben, scheint uns
eine einlédssliche Beschreibung dieser, man darf wohl sagen
Musteranlage, erwiinscht.

I. Baugestaltung und Gliederung.

Ueber Projektierung und Ausfihrung des Baues ent-
nehmen wir einer von der Generaldirektion der Schweiz,
Post- und Telegraphen-Verwaltung herausgegebenen Denk-
schrift die folgenden Angaben.

Der Beginn der Planung geht auf das Jahr 1923
zuriick. Infolge der damals noch nicht beendeten Planstudien
fiir die Bahnhof-Umbauten musste jedoch der Baubeginn bis
Mitte September 1927 verschoben werden. Ende Oktober
1928 wurde der Dachstuhl aufgerichtet, und bis Ende des
Jahres 1928 war der Rohbau im wesentlichen beendet. Im
Herbst 1929 konnten die Riaume der Bundesbahnen im 3.,
4. und 5. Stock bezogen werden. Die Postriume mit den
umfangreichen mechanischen Férderanlagen wurden wahrend
des Winters 1929/30 und im Friihjahr 1930 fertig erstellt.

Architekten Gebr. Brdm, Ziirich.

Die Bauherrschaft war durch
die S.B.B. vertreten, fir die
die Bauabteilung des Kreises III
amtete. Mit der Projektierung
und Bauleitung waren die
Architekten Gebr. Bram in Zi-
rich. Mit der Projektierung der
Eisenbetonarbeiten Ing. Robert
Maillart betraut. Die Ueber-
prifung der statischen Berech-
nungen und die Aufsicht tber
die Eisenbetonarbeiten und die
Eisenkonstruktionen besorgten
die Bauabteilung des Kreises III
und das Briickenbaubureau der
S.B.B. in Bern.

Die Entwirfe fir die tech-
nische Organisation und die
Bauleitung fiir alle betriebs-
technischen Einrichtungen, be-
sonders die Forderanlagen, liess
diePostverwaltung durch eigene
Organe ausfithren. Mit dieser Aufgabe war Dr. Ad. v. Salis,
Leiter des technischen Dienstes bei der Oberpostdirektion,
betraut. Die Moblierung der Postriume wurde vom Bau-
inspektorat der Oberpostdirektion durchgefithrt. Die Aus-
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Abb. 1. Der Postbahnhof neben dem Personenbahnhof Ziirich. — 1 : 4000.
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Abb. 4 Gesamtbild aus Westen: links Post-Bahnsteige, rechts vorn Garagen und Werkstitten, dahinter das Hauptgebdude.

arbeitung der Betriebsgestaltung stand unter Leitung von
Oberpostinspektor Hans Moser und Kreispostdirektor Emil
Rid und war den Inspektoren Furrer, Huber, Miller und
Matter, unter Mitwirkung der Leiter aller beteiligten Aemter,
ibertragen.

Der Baukredit von 8051000 Fr. ist, gestiitzt auf die
Botschaft des Bundesrates vom 7. September 1926, im
Dezember des gleichen Jahres von der Bundesversammlung
genehmigt worden.

Die Anlage gliedert sich in den Hauptbau und die
An- und Nebenbauten (vergl. Abb. 1 und das Fliegerbild
Abb. 3). Dazu kommen als weitere Betriebsanlagen: ein
Postbahnhof mit 7 Abstell- und 3 Uebergabegeleisen, ein
Posttunnel zu den Gepick-Bahnsteigen des Personenbahn-
hofs und eine (noch nicht betriebene) unterirdische, elek-
trische Verbindungsbahn zwischen der Sihlpost und einem
im Hauptbahnhof gelegenen, im Zusammenhang mit dessen
Umbau zu erstellenden Annahmeamt mit angeschlossener
grosser Postficher-Abteilung.

Die ganze Anlage beansprucht
eine Grundfliche von rd. 23200 m?,
wovon etwa 29oo m? auf das Haupt-
gebaude (Abb. 2) entfallen. Die hinten
am Hauptbau anschliessenden ein-
stockigen Hallen des Postversands
und der Paketausgabe bedecken
1200 m2, bezw. 8oo m?, die Neben-
gebidude (Abb. 4) mit Hof 2800 m?
die Hofrdume und der Vorplatz sid-
lich und 6&stlich des Hauptgebiudes
messen zusammen 5500 m2. Ueber
10000 m? werden vom Postbahnhof
eingenommen. Der umbaute Raum
belduft sich auf 112460 ms3,

HAUPTBAU.

Der Hauptbau mit seiner gegen
die Sibl gewendeten, 123 m langen
Fassade ist ein sechsstdckiger Recht-
eckbau mit zwei Treppenhiusern,
von denen das ndrdliche als Turm
hochgefihrt ist. Die Einteilung der
vom Postbetrieb eingenommenen vier
Geschosse ist aus den Grundrissen
und Schnitten auf S. 156 und 157
und der Legende auf S. 157 ersicht-
lich. An der Strassenfront wird die
Mitte des Erdgeschosses von der
Schalterhalle eingenommen (Abb. g).
Im 3. und 4. Stock, deren Rickfront
im mittlern Teil zuriickgesetzt ist
(vergl. Abb. 3 und den Querschnitt in

Abb. 24 auf S. 156) liegen die Raume der Kreisdirektion III
der S.B.B., ebenso im grossern Teil des 5. Stockes, der
daneben noch die Kreispostkontrolle, Archivrdume, Dienst-
wohnungen und das ganz neuzeitlich eingerichtete, auch dem
Aussenverkehr der Bundesbahnen dienende Haustelephon-
amt enthilt, ber das auf Seite 164 niheres mitgeteilt wird.

Fir das Hauptgebiude war die Forderung gestellt,
die Zwischenwinde beliebig anordnen und spiter nach
Bedarf veridndern zu kénnen. Dies bedingte die ibliche
Reihung der Fenster mit méglichst schmalen Zwischen-
pfeilern. Alle tragenden Teile: Decken, Innen- und Aussen-
pfeiler, Treppenhauswinde und Turm sind Eisenbeton.
Eine Ausnahme macht die Dachkonstruktion.

Die besonderen Anforderungen, die die innern Ein-
richtungen stellten, gestalteten die Ausbildung der Eisen-
betonkonstruktion zu einer interessanten Aufgabe. Da
Stiitzweiten der Decken bis zu 10 m vorzusehen waren,
hitte dies wegen der nicht unbedeutenden Nutzlasten bei

Abb. 3. Fliegerbild der ,Ad Astra“, aus Westen (links der Personenbahnhof im Umbau).
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DIE NEUE ,SIHLPOST*“ IN ZURICH, AUS SUDEN GESEHEN Abb. 5.
ARCHITEKTEN GEBR. BRAM, ZURICH

STRASSENFRONT. Abb, 6.
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Abb. 7. EINGANG ZUM SUDLICHEN TREPPENHAUS, RECHTS SCHALTERHALLEN.
WANDBEKLEIDUNG IN BUNTEM STEINZEUGMOSAIK NACH ENTWURFEN
VON KARL ROSCH IN DIESSENHOFEN.

Abb. 8, TREPPENHAUS ; FAHRSTUHLSCHACHT IN ROHGLAS,
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Abb. 9. Geld- und Briefschalter in der Schalterhalle im Erdgeschoss.

gewdhnlicher Bauart zu massigen Unterziigen gefiihrt. Um
die Nutzhdhe der Raume nicht zu beeintréchtigen, wurden
alle Decken mit grossen Nutzlasten (bis 750 kg/m2), also
besonders in den untern, dem Postbetrieb dienenden Rau-
men, als unterzugslose sogen. Pilzdecken, Bauart Maillart,
ausgefiihrt. In den Bureauriumen dagegen, wo die Nutz-
lasten geringe sind (200 kg/m?), ist die massive Beton-
platte durch eine Hohlkérper-Konstruktion ersetzt worden
(Abb. 54 auf S. 168). Als dritte Deckenbauart kann der
Terrassenboden bezeichnet werden, wo anstelle des Kies-
beton der unterzugslosen Massivkonstruktion der vortreff-
lich isolierende Bimsbeton zur Anwendung gekommen ist.

Wihrend in der Lingsrichtung ganz gleichmissige
Pfeilerabstinde vorhanden sind — nur ein Endfeld macht
eine Ausnahme — sind die drei Stiitzweiten in der Quer-
richtung ungleich (vergl. Querschnitt auf Seite 166), sodass
eine vom iiblichen abweichende Konstruktion entstand,
was auch #usserlich besonders durch die ungleiche Aus-
ladung der Pilzkapitile zum Ausdruck kommt. Die Férder-
anlagen sodann erforderten zahlreiche grosse Deckendurch-
briche von teils sehr ungiinstiger Form und Lage, die bei
Vermeidung von Unterziigen besonders heikle konstruktive
Massnahmen erforderten. Hiertiber wird auf S. 165 bis 168
vorliegender Nummer unter Mitteilung der Ergebnisse der
Probebelastungen n#heres berichtet.

Abb, 10.

Elektrische Kiiche im Untergeschoss.

Besonders bemerkenswert ist der Ver-
zicht auf Dilatationsfugen, trotz der gros-
sen Linge des Baues. Dagegen wurden
folgende Vorsichtsmassregeln streng be-
achtet: Verstiarkung aller Armierungen in
der Léngsrichtung des Baues; starkes
Nasshalten aller Bauteile wahrend des
ganzen Bauvorganges; Beschrinkung des
Zementzusatzes auf ein Mindestmass bei
Anwendung hochwertigen Zementes und
zweckmissiger Granulometrie.

Alle Riume haben gutes Tageslicht,
Das unterzugs- und damit schattenfreie
Deckensystem ermoéglichte auch bei den
missigen Stockwerkhohen iiber Tirhohe
durchgehende Seitenlichter zur Erhellung
der Ginge.

Die Betonflichen der Fassaden wurden
im Erdgeschoss bearbeitet, in den obern
Stockwerken schalungsroh mit Mineralfarbe
gestrichen. Fir die Fensterbankgurten
wurde Muschelkalk, fiir die Fensterbanke
des zuriickliegenden Teiles der Nordwest-
fassade und die Briistungsabdeckungen
der Terrassen Granit verwendet. Der
Dachstuhl ist in Holz erstellt, die Dach-
flichen mit Walliser Schiefer auf Schalung
gedeckt. Fir die Spenglerarbeiten wurde durchweg Kupfer
verwendet. Alle Fenster haben Doppelverglasung; zum
Abhalten der Sonne dienen Segeltuchstoren.

Architektonischen Schmuck erhielten nur die beiden
Eingange (Abb. 7) durch Bekleidung aus wetterfestem
Steingutmosaik, entworfen und ausgefiihrt von Maler Karl
Rosch in Diessenhofen. Die innere Ausstattung ist in
Material und Ausfihrung den Zwecken angepasst und
untergeordnet. So kommt denn auch iiberall, namentlich
aber durch die den Bau senkrecht, wagrecht und schrag
durchschneidenden Férderanlagen, der Charakter des
technischen Dienstgebiudes zum Ausdruck.

Mit Riicksicht auf die verschiedenartigen Dienste,
die im Bau untergebracht sind, musste auf moglichste
Schalldimpfung Bedacht genommen werden. In den Riu-
men fiir die Schweizer. Bundesbahnen wurde als Boden-
belag Linoleum, in denen der Post Eichenparkett und fir
die vom Karrenverkehr beanspruchten Fliachen Gussasphalt
verwendet. Die Stufen- und Bodenbelage der Treppenhéuser
sind aus Granit erstellt und ruhen auf Eisenbetonunter-
lage. Die Treppenhauswinde haben einen Belag aus Stein-
zeugplatten, wahrend jene der Bureaurdume mit dlgetranktem
Wandstoff bespannt und die der Betriebsraume mit Oel-
farbanstrich versehen sind. Bader, Kiiche und Aborte haben
Boden- und Wandbelag aus Steinzeugplatten.

Abb. 11.

Speiseraum fiir Unterbeamte im Untergeschoss.
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Die Moblierung der Raume
wurde den praktischen Be-
diirfnissen angepasst und mog-
lichst einheitlich gestaltet. So-
weit angingig, wurden nor-
mierte Betriebsgerite verwen-
det; wo es moglich war, ist
auch Gelegenheit zum Sitzend-
Arbeiten getroffen worden,
auch dort, wo dies bisher nicht
ublich war, wie z. B. an den : -
Schaltern. Die Mobel sind : - L
aus Zweckmissigkeitsgriinden e ' B8 N
moglichst aus Metall. S R . =9

ANBAUTEN UND NEBEN- e ey sl o

GEBAUDE. “=EnE ‘ :
Von den zwei Anbauten = o7 g et Pl B

dient die nordliche, unter- ;
kellerte dem Paketversand, ,k 3
die sidliche der Paketzustel- > |
lung an die Empfanger (Abb. 12 ; ke
und 13).

Nebengebiude  (Garage).
Zur Sihlpost-Anlage gehort
auch eine auf dem gleichen
Gelande liegende Garage von

rund 50>< 57 m. Der huf- Abb. 13. Runde Halle fiir dle Paketausgabe (Paketankunft fiir Ziirich).
eisenformige Bau (Abb. 1 und
3, sowie 14) ist eingeschossig um einen iiberdeckten Hof Aufzugschacht Posttunnel Personen-Durchgang

herum gebaut. Der eine Fligel dient zur Einstellung von
Wagen, im Mittelstick sind eine Autoreparatur-Werkstatt
mit kleinem Bureau und Magazin und zwei kleine Werk-
stattrdaume fir Karren und Fahrrider untergebracht. Im
andern Fliigel befinden sich der Wagen-Waschraum, einige
kleinere Raume sowie die Kraftanlage fiir die ganze Post,

Yt

Wizzzzzzzzz7 77
P

. . / Heizkans/ /
bestehend aus einer Transformatoreenstation (tooo kVA), y/?‘&“\x\m&m
einer Schaltstelle, einer Umformeranlage, einer Ladestation " m\\\\\\\mwﬂ/{{#{{{w/@‘ Aspha/”w/,éﬁy
fir die Elektromobile und einem Raum fiir elektrische TEPER
Batterien. Auf den WerkStattrﬁumen aufgebaUt sind die Abb. 15. Posttunnel und Personendurchgang. Querschnitt 1:200.

Wohnung fir den Garagechef und Zimmer fiir einzelne
Monteure. Im Untergeschoss ist lings der Lagerstrasse s =i

ein iiber eine Rampe zuginglicher Unterstand fiir 400 Fahr- B ; ittt A ;
rider eingebaut; unter dem andern Fliigel befinden sich
ein geraumiges Magazin fiir den Autodienst und zwei elek-
trische Batterien (fiir Notbeleuchtung, Steuer- und Signal-
anlagen), sowie ein Reserveraum. Abfillstellen fir Benzin,
Wasser und Luft sind am Eingang der Garage ange-
ordnet, sodass einfahrende und durchfahrende Wagen ohne
Zeitverlust ihre Betriebsmittel rasch erginzen konnen.
Insgesamt kdnnen, mit Einschluss der Héfe, rund 100 Wagen
in der Sihlpost-Anlage unter Dach gestellt werden.

FPersonenbahnsteig

-----430. 300 Lo gle— Sl LT o 750-

—

Abb. 18. Verbindungstunnel zum Postbureau Hauptbahnhof. Abb. 17. Posttunnel zur Verbindung der Gepick-Bahnsteige der Personenziige
Auf 17,5 m Linge freitragend konstruiert, zwecks spiterer Unterfahrung durch mit dem Postgebiude. Blick von diesem quer zur Geleiserichtung gegen das
die hier projektierte Kasernenquai-Unterfiihrung lings der Sihl. 7. Okt. 1929, Eilgutgebiude. Rechts Baugrube des Abfertigungsgebiudes. 4. Dez. 1928,
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Abb. 12. Runde Halle der Paketausgabe fiir dic Stadt Ziirich.

Die aus Eisen konstruierten Anbauten und das mit
ausgemauertem Eisengerippe erstellte Nebengebiude sind
ihrer Bestimmung gemé#ss ganz einfach. Die Aussenwiande
der vollig stitzenfreien Hallen des Paketversandes und
der Paketausgabe (Abb.12 und 13) haben in ihrem untern
Teile zum Schutze gegen anfahrende Karren eine Aus-
kleidung mit Eichenholzbrettern erhalten. Im iibrigen wer-
den die Wandungen fast ganz durch die Schiebetiiren und
die eisernen Fenster gebildet. Fir das Ausbetonieren der
Balkenfelder der Dicher wurde wegen des geringen Ge-
wichts Bimskies verwendet; ausserdem erhielten die Decken
iber den geheizten Raumen eine Abdeckung durch Kork-
platten. Der Wasserabhaltung dienen Durotect-Kiesklebe-
dacher, Die Bodenbelidge wurden in den einzelnen Raumen
den Anforderungen des Betriebes angepasst; Paketversand
und Paketausgabe, Posthof und Bahnsteige des Postbahn-
hofes haben Gussasphaltbelag, der tiiberdeckte Hof des
Nebengebiudes, der offene Automobilunterstand und die
Rampe des Kettenférderers fir Karren einen Zementabtrieb
mit Beimischung von Silizium, die von den Karrenrddern in
Anspruch genommenen Teile dieses Férderers einen Stahl-
beton erhalten. Die Einstellriume fiir Automobile und die
Werkstiatten wurden mit Eubgolithbdéden und teilweise mit
Holzpflaster, der Batterieraum und der Raum fiir die Not-
beleuchtungsanlagen mit siurefestem Prodoritplattenbelag,
der Umformerraum, der Waschraum und die Aborte und
Ginge mit roten Steinzeugplatten versehen. Mit Ausnahme

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Abb. 14. Nebengebidude mit Garagen fiir Postautomobile.
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der Wande des
Waschraumes, die ge-
plattelt sind, wurden
alle Wande verputzt
und geweisselt.

HEIZUNG, LUFTUNG.

Samtliche Raume
des Sihlpost-Gebau-
des sind an die Fern-
heizungsanlage  der
stadtischen Kehricht-
verbrennungs- Anstalt
angeschlossen. Im
Hauptgebgude ist eine
Warmwasser-Pumpen-
heizung eingerichtet,
deren  Zirkulations-
wasser in Gegen-
stromapparaten durch
das Heisswasser aus
der Fernleitung er-
warmt wird. Im Sack-
stickversand, im Pa-
ketversand und in der
Paketausgabe sowie
in den gréssern Riu-
men des Nebengebgu-
des dagegen sind
Lufterhitzer aufgestellt, die unmittelbar an die Fernleitung
angeschlossen sind; dies ist auch der Fall fir die zur
Verminderung des Luftzuges in der Massenannahmestelle
dienende Ueberdruckanlage. An die Fernheizungsleitung
ist auch der Boiler angeschlossen, der die Bider und
Zapfstellen fiir Reinigungszwecke mit Warmwasser versorgt.
Bei Ausbleiben der Heisswasserzufiihrung kann die Hei-
zungsanlage von Dampflokomotiven auf den Postgeleisen
mit Heizdampf versorgt werden. Eine Pulsionsliftungs-
anlage, deren Kanile zu oberst im Treppenhaus-Turm
gemeinsam ausmiinden, sorgt fir die Lufterneuerung im
Briefversand und in der Briefausgabe, in den Aufenthalt-
und Ruheriumen fiir das Personal, in der Speiseanstalt
im Untergeschoss, im Konferenzsaal, in den Zollriumen
und in den Bader- und Abortanlagen.

Sowohl die Apparate der Personalkiiche wie auch die
Herde und Waschherde der Dienstwohnungen werden
elektrisch geheizt.

UNTERIRDISCHE VERBINDUNGSWEGE.

Zur Verbindung der Umleitstelle im Untergeschoss
des Hauptgebaudes mit den verschiedenen Bahnsteigen
des Personenbahnhofs dient der bereits erwihnte Post-
tunnel, dessen Abmessungen und Bau aus den Abb. 15 und
16 ersichtlich ist. Von diesem Tunnel, der siamtliche Bahn-
linien senkrecht unterquert (vergl. Abb. 1) steigt ein Auf-
zugschacht zu jedem Gepéckbahnsteig. Direkt dstlich neben
dem Posttunnel liegt die, eine Verbindung
zwischen Kasernenstrasse und Sihlquai
schaffende Personenunterfithrung; fiir spa-
ter ist auch eine fahrbare Unterfiihrung
geplant. Abb. 17 bietet einen Blick in die
Baugrube dieses Posttunnels zwischen
Postgebaude und Geleiseanlage; der Per-
sonentunnel beginnt erst hinter der rechts
im Bilde sichtbaren Baugrube des Abferti-
gungsgebiudes.

Ferner wurde eine elektrische Unter-
grund-Bahn erwiahnt, die das Sihlpost-Ge-
bidude nach Fertigstellung des Bahnhof-
Umbaues mit der Postfiliale im Bahnhof
verbinden wird (in Abb. 1 ist diese Bahn
als Verbindungs-Tunnel bezeichnet). Der
rd. 300 m lange Tunnel, der im Unter-
geschoss der Sihlpost beginnt, wird bei
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der Postflllale in einem Aufzug endigen. Auf bmden Seiten
des Tunnels sind die Fahrspuren angeordnet, die ein Licht-
raumprofil von je 1100 >< 1300 mm aufweisen; dazwischen
liegt ein 500 mm breiter, um 500 mm vertiefter Laufgang.
Abb. 18 zeigt die Armierung dieses Tunnels auf der 17,5 m
langen Strecke, die die genannte Strassenunterfithrung
freitragend iberqueren wird. Auf dieser Strecke wurde von
der erwahnten Vertiefung abgesehen. Der Betrieb der Bahn
wird fithrerlos vor sich gehen, und im Pendelverkehr Ein-
setzer von rd. 1,3>< 0,8 >< 0,8 m zwischen den beiden
Betriebstellen vermitteln, in grundsitzlich gleicher Weise,
wie dies bei der unterirdischen Beférderungsanlage zwischen
Post- und Bahnhofgebiude Luzern der Fall ist (vergl.
Band 92, S. 131, 8. Sept. 1928).

II. Die technischen Anlagen.

Die neue Sihlpost hat folgende Betriebsaufgaben zu
erfillen: Postannahme fiir Briefe, Zeitungen, Pakete, Geld,
besonders aber fir Massenauflieferungen. Postversand:
Brief- und Paketversand aus der ganzen Stadt Zirich so-
wie Umleitversand. Postzustellung: Eil- und Telegramm-
zustellung; Paketzustellung fir die Stadt Zirich (mit Aus-
nahme einiger Quartiere
mit eigener Paketzustellung);
Briefzustellung fiir die Stadt
Zirich (ohne einige Peri-
pheriequartiere mit eigener
Briefzustellung), Paketabho-
lung und Schlossfachanlage
fir Briefe. Zolldienst: Post-
und Transit-Verzollung.

Die Ueberlegungen dle zur Mechanlslerung des Be-
triebes fithrten, waren die folgenden: Vermeidung von
zahlreichen tiglichen Giangen des Personals, Karren ziehen,
Sicke tragen, Leergingen usw.; Verminderung der Zahl
der Handgriffe an den einzelnen Sendungen; Arbeits-
beschleunigung durch ununterbrochenen Fluss der fort-
zubewegenden Warenmenge; Vermeidung von Stockungen
und Stauungen bei grossem Verkehrsandrang; bessere
Schonung der Postsendungen ; Raumgewinn infolge der Fiih-
rung von Foérderanlagen im Luftraum und durch vermin-
derte Aufstellung von Karren und Kérben; Erleichterung
der korperlichen Arbeit des Personals; Verminderung der
Larm- und Staubentwicklung in den Arbeitsriumen.

Bei der Anlage aller Fordereinrichtungen ging man
ganz allgemein von folgenden Gesichtspunkten aus:

1. Es soll keine mechanische Anlage gebaut werden,
die tber die Unterhalts- und Betriebskosten, die Verzin-
sung und Abschreibung hinaus nicht einen wirtschaftlichen
Erfolg verspricht.

2. Es sind nur solche Anlagen zu bauen, die bei
verhiltnismissig geringem Unterhalt und einfachster Be-
dienung grosse Betriebsicherheit aufweisen.

3. Auf die Sicherheit der Férderleistungen ist grosster
Wert zu legen (sichere Mitnahme der Waren, keine Stau-
ungen, Klemmungen, Beschiadigungen, Verluste).

Im nachstehenden sollen nun die einzelnen Forder-
anlagen im Zusammenhang mit dem Postbetrieb erliutert
werden. Die beziglichen Ausfihrungen der erwahnten
Denkschrift sind ergénzt auf Grund eines personlichen
Augenscheins sowie von weitern uns in freundlicher Weise
von Herrn Dr. A. v. Salis zur Verfiigung gestellten Angaben.
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Abb. 24. Schematischer Querschnitt durch Hauptgebdude und Paketversand mit den vom Postbahnhof her kommenden Férderbéndern.
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Abb. 19, Grundriss vom Untergeschoss des Hauptgebiudes und des Paketversands ;

([ Unfergrundbahn ~Tunnel

links Teillingsschnitt. — Masstab 1 : 700.

LEGENDE der wichtigsten der durch micht eingekreiste Zahlen bezeichneten Forderanlagen: 1-1a-7b, 7-7a-e, 8-7b Forderbdnder zum Paketversand; 2/16 Doppel-Spiral-
rutsche mit anschliessenden Férderbindern 2a und 16a; 2a-2b, 3b-3a Férderbdnder zur Paketausgabe ; 3/4 Paketférderbinder vom Postbahnhof her; 10, 10a, 10b Forder-
anlage der Paket-Massenannahme ; 11 Sack-Elevator mit anschliessenden Férdearbindern 11a u. 11d; 13 Rollentisch in der Zollabteilung; 21/29 Drehtische fiir die Paket-
sortierung ; 22 Kettenférderer fiir Handkarren; 23 Hingebahn fiir Briefe und Kleinsendungen; 24 Schaukelforderer im Bricfversand; 26/27 Forderanlagen fiir Wert-
sachen; 32a Férderband und 32c Kippkiibelaufzug der Briefkastenentleerung; 33 Férderanlage bei den Stempeltischen im Briefversand; R Einsatzkarren-Rampe.
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Abb. 22. Schematischer Grundriss vom 2. Obergeschoss des Hauptgebdudes. — Masstab 1 :700.
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Abb. 21. Schematischer Grundriss vom 1. Obergeschoss des Hauptgebdudes. — Masstab 1 :700.
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Abb. 20. Grundriss vom Erdgeschoss des Hauptgebidudes und der Anbauten fiir Paketausgabe und Paketversand. — Masstab 1 :700.

LEGENDE der die Riume bezeichnenden eingekreisten Zahlen: 1 Elektrische Anlagen der S.B.B., Magazin; 2 Toiletten; 3 Douchen und Bider; 4 Liiftungs-
anlage; 5 Heizungsanlage; 6 Trockenraum fiir Kleider; 7 Raum fiir Makulatur; 8 Sackentstaubungsanlage; 9 Maschinenraum; 10 Garderoben; 11 Pumpenraum ;
12 Werkstitte; 13 Battericraum; 14 Messgerdteraum; 15 Maschinenraum der Rohrpost; 16 Archiv der S.B.B.; 17 Kiiche; 18 Vorriite; 19 Speiscraum; 20 Sani-
titszimmer; 21 Transitzollamt; 22 Eil-Zustellung und Rohrpost; 23 Auslandpakete; 24 Sackstiicke, Sperrgut und Nachnahmepakete, rechts davon Raum fiir Paket-
boten; 25 Bricfzoll; 26 Wertkammer; 27 Briefnachnahmen; 28 Verwalter; 29 Rechnungsbureau; 30 Bahnpostamt; 31 Eil-Versand; 33 Abrechnungstelle; 32 Paket-
schalter; 34 Schlossficher; 35 Geld- und Briefschalter; 36 Paket-Massenannahme; 37 Burcaux des Zolldienstes; 38 Material; 39 Aufenthaltsriume; 40 Bureaux des
Briefversands; 41 Burcaux des Bahnpostamtes; 42 Konferenzzimmer; 43 Bureaux der Kreispostdirektion; 44 Zeitungsamt, Bureaux; 45 desgl., Raum fiir Publikum.
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BRIEFPOST.

Schon bei den rechts vom
Eingang in die Schalterhalle
sowie in der Halle selbst
(Abb. 9) angeordneten Brief-
einwiirfen (B.E. im Erdge-
schoss-Grundriss Abb. 20) be-
ginnt die mechanische For-
derung. Die eingeworfenen
Briefe fallen auf ein an der
Decke des Untergeschosses
angeordnetes  Brief- Forder-
band (32a in Abb. 19), dessen
oberes, forderndes Trum voll-
kommen eingeschlossen in
einem Blechkanal lauft. Beim
Einlegen von Briefen in einen
der erwahnten Einwiirfe (oder
in einen dritten, im Beamten-
raum der Aufgabestelle vor-
handenen) wird durch das
Bewegen der Klappe ein Kon-
takt geschlossen, der die sonst
ruhende Anlage in Betrieb
setzt. Das Forderband 32a,
auf das die Ware gefallen ist,
beginnt zu laufen und wirft
diese an seinem Ende mittels
einer kurzen Rutsche in den
Kippkiibelaufzug 32 ¢ ab. Der unterste Teil dieser Rutsche
ist als bewegliche Klappe ausgebildet und hingt bei unten
befindlichem Aufzugskibel in diesen hinein, sodass die Ware
ohne Aufenthalt in diesen Behilter hinein gelangt. Nach
einer gewissen Zeit setzt sich der Aufzug automatisch nach
oben in Bewegung und schliesst dabei die Klappe unten
an der Rutsche, sodass allfillig weiter folgende Briefpost
vorldufig dort liegen bleibt, bis der Foérderkiibel wieder
in seiner untern Stellung ankommt. In seiner obersten
Stellung entleert sich der Férderbehalter durch Kippen tber
einc  kurze Rutsche im
Briefversandamt im I. Stock
direkt auf einen Einstell-
tisch, wo die Briefpost zum
Maschinenstempeln  bereit
gestellt wird (Abb. 25). Bei
starkem Andrang kann die
Anlage dauernd laufen. Die
Zeit vom Einwerfen eines
Briefes bis zu seiner An-
kunftimBriefversand dauert
ungefihr 50 Sekunden.

Bei jedem der drei er-
wahnten Zinstelltische fih-
ren zwei kleine Forderban-
der (siehe Abb. 25) zu der
am Ende stehenden Stem-
pelmaschine bezw. zum
Handstempeltisch. Sie sind
so angeordnet, dass sie
von jedem Einstellplatz aus
sitzend oder stehend gut
erreichbar sind, aber trotz-
dem tiber der Tischplatte
geniigend Raum fir die
ungeordnete Ware frei las-
sen. Jedesobere Band fiihrt
unmittelbar {iber die Stem-
pelmaschine, sodass der
dort arbeitende Beamte die
Ware leicht abheben kann.
Er setzt das Band durch
einen Pedaldruck in Gang
und stellt es durch Loslas-
sen des Pedals wieder ab. Abb. 26,

Station Il der Hingebahn.

Abb. 25. Briefversand : Ausmiindung des Kippkiibelaufzugs, Einstelltische mit Stempelmaschinen, Schaukelférderer.

Die Stempelmaschinen sind imstande, stindlich 25000
bis 30000 Briefe abzustempeln. Diese werden aufrecht in
die Maschine gefiihrt und gelangen zwischen zwei vertikal-
achsige kleine Walzen, von denen die eine den sich ab-
wilzenden Stempel trigt. Alles kann allerdings der Ma-
schine nicht iibergeben werden, weshalb eine vorherige
Sortierung stattfinden muss, die z. B. zu grosse oder zu
dicke Umschldge, sowie solche mit mehreren iibereinander
geklebten Marken dem Handstempeltisch zuweist. Fiir die
Abstempelung in der Maschine unerwiinscht sind auch die

Abb. 27. Férdeibiinder und Hingebahn im Gang des Erdgeschosses.
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Abb. 29. Briefversand im I. Stock: Sortierstellen fiir Drucksachen ; Schaukelforderer.
in Briefen oft benutzten sogen. Bureauklammern, wenn sie
in der Umschlagecke der Marke liegen.

Die fir Handstempelung bestimmte Ware wird auf
das untere Band gelegt, das sie auf ein zum betreffenden
Tisch fihrendes Querband (33 in Abb. 25) abwirft.

Am Schalter in der Schalterhalle aufgegebene Briefe
werden mittels einer Hdngebahn weiterbefordert, deren
Verlauf aus dem Grundriss Abb. 20 und dem Langsschnitt
Abb. 23 ersichtlich ist. Die Bahn bildet eine in sich ge-
schlossene, unsymmetrische Ringbahn (23), die vollkommen

Abb. 28. Hingebahn und Forderbdnder im Gang des Erdgeschosses
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horizontal unter der Erdge-
schoss-Decke verlauft (Abb. 26
bis 28) und mittels Aufziigen
mit der Eilzustellung (I), der
Aufgabestelle (II) und dem Eil-
versand (III) im Erdgeschoss,
sowie mittels Aufzug 23 mit
dem Briefverversand (IV) im
1. Stock und der Briefausgabe
(V) im 2. Stock in Verbindung
steht. Sie foérdert in kleinen
Holzkistchen einzelne Briefe,
Bunde, Pickchen usw. bis zu
einem Gewicht von rd. 1o kg,
und zwar wahlweise nach einer
bestimmten Anordnung zwi-
schen allen genannten Statio-
nen. Sie leistet somit @hnliche
Dienste wie eine Haus-Rohr-
post, befordert jedoch gros-
sere Gegenstinde als diese.
Die Ringbahn besteht aus
einem Schienenweg und aus
einer Rollenfithrung fir ein
Zugseil, von dem acht beson-
ders gebaute kleine Wagen
gezogen werden. Diese Wa-
gen sind so eingerichtet, dass
sie im Vorbeifahren vor den
Aufzugsplattformen die von den Aufziigen gebrachte Ware
abnehmen, und ihnen umgekehrt die fiir sie bestimmte
Waren abgeben, wobei jeder Wagen gleichzeitig abgeben
und aufnehmen kann; zur Vermeidung von Doppel-Be-
ladungen, Zusammenstdssen usw. sind die notigen Vorkeh-
rungen getroffen. Die Ringbahn wird durch einen kleinen
Elektromotor angetrieben; ausserdem besitzt jeder Aufzug
seinen eigenen Motorantrieb. Das Senden an einer be-
liebigen Station geschieht in der Weise, dass das beladene
Kistchen auf die Beladeseite des Aufzugs gelegt und ein
Wahler (wie beim automatischen Telephon) auf die Nummer
der gewiinschten Station eingestellt wird. Der néchste freie
Wagen der Hangebahn bringt bei seiner Annzherung den
Aufzug zum Aufsteigen und zur Abgabe seines Kastens.
In entsprechender Weise steuert dieser Hingebahnwagen auf
seiner Weiterfahrt den Aufzug zur Bestimmungstation und
gibt ihm seinen Kasten ab. Unmittelbar nach der Ueber-
gabe begeben sich die Aufziige wieder in ibre Ruhestellung.

In der Abteilung Eilversand in der Nordwestecke des
Erdgeschosses werden die von den Stadtfilialen eintreffen-
den Kleinsendungen, deren Umleitung im Briefversand
wegen knapper Zugsanschliisse nicht mehr moglich wire,
an die Bahnposten weitergeleitet. Zu diesem Zweck dient
die direkt zur Umleitstelle fihrende Rutsche 14. Auch ver-
kehrt hier die schon erwihnte Hangebahn, die zur Leitung
von Eilgegenstinden fur die Ausgabe in Ziirich (28) in die
entsprechende Abteilung beniitzt werden kann.

Massenkleinsendungen und Zeitungen werden von der
Paket-Massenannahme entgegengenommen (PM-A in Abb. 20),
von der unter Paketpost die Rede sein wird.

Die von den Postfilialen mit Automobilen eintref-
fenden Briefsicke, deren Inhalt nicht abgestempelt zu wer-
den braucht, werden unter der ,Einfahrt* dem Sack-Elevator
11 zugefiihrt, der in der Umleitstelle im Untergeschoss auch
die von den Zagen durch den Posttunnel (Abb. 19) an-
kommenden Sicke aufnimmt. Dieser Sack-Elevator besteht
aus einem vertikalen Becherwerk (Paternoster), das im
Untergeschoss auf einer Seite und im Erdgeschoss auf
zwei Seiten beladen werden kann. Je zwei sich folgende
Becher leeren automatisch die Sacke im 1. Stock auf das
horizontale Forderband 1ra (sieche Schnitt Abb. 23), im
2. Stock auf das Band 11d. Auf diese Weise kdnnen mit
nur einer Anlage zwei verschiedene Betriebe beschickt
werden, ohne dass irgendwelche Schalteinrichtungen vom
Personal zu bedienen sind. In den 2. Stock gelangen die
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Abb. 32, Doppelspiralrutsche fiir Briefsicke.

Sicke mit den schon in den Postfilialen oder den Bahn-
postwagen von den andern Briefsachen ausgeschiedenen
Briefe fiar die Stadt Zirich, in den 1. Stock die Sacke
mit weiter zu beférdernden Briefen. Von den genannten
Bandern gleiten die Sicke tber die Rutschen 11b (Abb. 25)
bezw. 11f (Abb. 30) auf die betreffenden Auspacktische.
Um die Becher leicht unterscheiden zu kénnen, sind die
einen rot, die andern gelb gestrichen.

Von den erwiahnten Stempelmaschinen und Auspack-
tischen der Abteilung ,Briefversand“ im 1. Stock werden
die uneingeschriebenen Briefe und Drucksachen mittels des
in den Abb. 25 und 29 ersichtlichen Schaukelforderers (24
in Abb. 21 und 23) weiterbeférdert, und zwar zu den Vor-
sortierstellen. Dieser Schaukelférderer setzt sich aus fol-
genden Hauptteilen zusammen: aus einer unsymmetrisch
und in verschiedenen Hohen verlaufenden, in sich ge-
schlossenen Schienenbahn von rund 120 m Gesamtlinge;
aus einer endlosen Kette, die durch Rollen auf der
Schienenbahn gelagert ist, und aus 126 Transportschaukeln
besonderer Bauart, die in 7 Gruppen zu je 18 Schaukeln
unterteilt sind. Alle Schaukeln kénnen an den verschie-
denen Aufgabestellen beladen werden, aber jede einzelne
Schaukel bedient nur eine bestimmte Entladestation. Um
die Schaukeln beim Beladen leicht unterscheiden zu kon-
nen, sind sie nach Bestimmungsgruppen verschiedenfarbig
gestrichen und mit Nummern versehen. Zum Antrieb dient
ein kleiner Elektromotor. Der Betrieb wickelt sich folgen-
dermassen ab: An den Beladestellen ist die Bahn so tief
heruntergefiihrt, dass die Ware von Hand auf die Schaukeln
gelegt werden kann (z. B. Abb. 25 rechts). Der Beamte
muss nur darauf achten, dass er seine Ware auf die rich-
tige Schaukel legt; weiter braucht er sich nicht um das
Schicksal der Sendung zu kiimmern, denn jede Schaukel
wirft ibren Inhalt zwanglaufig an der ihr bestimmten Ent-
ladestelle durch Kippen auf eine kleine Rutsche ab (siehe
z. B. Abb. 29 am Bildrand rechts), die direkt zur nichsten
Bearbeitungstelle fithrt, sei es ein Ablegetisch oder ein
Sammelkarren bei der Versackung.

Zur Befoérderung an die Vorsortierstelle dienen Blech-
kastchen, die auf die Schaukeln gelegt werden. Die Riick-
forderung der leeren Kiéstchen an die Einstelltische erfolgt
auf einem (im Grundriss Abb. 21 nicht eingezeichneten) lings
der Aussenwand angeordneten, geneigten Rollenférderer
(Abb 25 rechts), auf denen die Kistchen langsam hin-
untergleiten. In der Vorsortierstelle, in der gegen 20
Beamte arbeiten, werden die Briefe nach Hauptrichtungen
und Bestimmungslindern sortiert. In Bindeln gelangen
dann die Briefe der einzelnen Gruppen, wieder mittels des
Schaukelforderers, zu der Feinsortierung, wo eine weitere
Unterteilung nach grossern Ortschaiten und Nebenstrecken
vorgenommen wird.

Abb. 30. Briefausgabe im 2. Stock: Ausmiindung des Sack-Elevators auf den Auspacktisch.

Abb. 31.

Briefausgabe im 2. Stock: Feinsortierung.

Eingeschriebene und Wert-Gegenstinde gelangen vom
Auspacktisch im 1. Stock mittels einer besondern Forder-
anlage fiir Wertsendungen 26 in das Bureau fiir Einschreib-
sendungen. Diese Férderanlage besteht aus einer kleinen,
nahezu geraden, dicht unter der Decke angeordneten
Schienenbahn, auf der sich eine mit Fahr- und Hubmotor
versehene Laufkatze bewegt. An einen Haken konnen
Sicke, in einen Behilter einzelne Gegenstinde beférdert
werden. Ueber den Endstationen wird der Hubmotor ein-
geschaltet, der das Senken des Hakens und des Trans-
portkastchens bis auf Tischhohe bewirkt. Die hohe Lage
der Bahn schliesst jede unbefugte Entleerung wihrend des
Transportes aus. Da sich derartige Transporte im Laufe
eines Tages sehr hiufig wiederholen, lohnt sich die Anlage
trotz der kurzen Forderentfernung. Eine dhnliche Forder-
anlage (27) lauft in der Briefausgabe im II. Stock. In der
Schalterballe aufgegebene eingeschriebene oder Wert-Sen-
dungen gelangen mittels des Aufzugs 10 in die Wert-
kammer des Briefversands oder der Briefausgabe.

Die Briefausgabe vollzieht sich zur Hauptsache im
grossen Brieftrigersaal im II. Stock, wohin die Post durch
die bereits erwidhnten Aufziige und Forderbiander 1r,
11d und 11e gelangt sind (Abb. 30). Sie wird hier zu-
nachst fiir die Zustellung durch Boten und durch Schloss-
facher ausgeschieden. Den Briefboten wird die Post fir
ihren Bezirk durch besonders gebaute Karren an ihren
Platz zugefiihrt, wahrend die Schlossfachpost mittels Aufzug
nach der Fachabteilung (34) im Erdgeschoss geleitet wird.
Die Brieftrager besorgen selbst die Feinsortierung, fir
die ihnen je 4o Facher zur Verfiigung stehen (Abb. 31).

Briefversand und Briefausgabe sind untereinander
und mit den ibrigen Betrieben ausser durch die genannten
Forderanlagen mit mehreren gréssern und kleinern Auf-
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Abb. 33. Umleitstelle fiir Pakete und Briefsicke im Untergeschoss. In der Mitte die

ziigen verbunden, die z. T. als Reserve fir den Fall des
Versagens der andern Fordereinrichtungen vorgesehen sind.

Vom 2. Stock fiihrt eine doppelte Spiralrutsche 16/2
(Abb. 32) bis unter die Decke des Erdgeschosses hinunter.
Jede der beiden ineinander gewundenen und auf einer
eisernen Siule ruhenden Rutschen hat im 1. und 2. Stock
eine Beschickungsdffnung. Die Rutsche 16 fahrt Gber
ein ausschliesslich fir Briefsicke bestimmtes wagrechtes
Forderband 16a und eine weitere Rutsche 16b (oben
in Abb. 27) zur Umleitstelle (Abb. 33) im Untergeschoss,
die Rutsche 2 auf das zur Paketausgabe fiihrende Band 2a.
Da dieses letzte Band neben diesem Sacktransport in der
Hauptsache durch die Férderung von Paketen in Anspruch
genommen ist, wurde zur Vermeidung von Zusammenstdssen
von Paketen mit Sicken aus der Doppelspiralrutsche
eine Lichtsignal-Einrichtung angebracht, die vor dem Ein-
werfen von Sicken wiahrend des Durchlaufs von Paketen
warnt. Die Einwurfoffnungen der Rutsche 16 haben Schiebe-
taren (Abb. 32), bei deren Oeffnen der Antriebmotor des
Bandes 16a automatisch in Betrieb gesetzt wird, sodass
das durch die Rutsche abgleitende Poststick auf dem
bereits laufenden Band ankommt und unter Vermeidung
jeglicher Stauung sofort weiterbefordert wird.

In der Umleitstelle werden die Briefsicke auf Hand-
karren verladen und durch den Posttunnel nach den Auf-
ziigen der einzelnen Gepick-Bahnsteige gefiihrt.

Der Briefversand bewaltigt tdglich rd. 2,5 Millionen,
die Briefausgabe rund 180000 Briefpostgegenstinde.

PAKETPOST.

Wenn auch fir die Annahme aller Postsachen be-
stimmt, ist die Sihlpost doch ganz besonders fir Massen-
sendungen eingerichtet, wobei auch auf den Stossbetrieb
gebithrend Riicksicht genommen worden ist. Die Massen-
paketanlieferung sollte deshalb moglichst dort konzentriert
werden, weil die Bahnhofnahe und die besondern Befor-
derungseinrichtungen eine rasche und wirtschaftliche Ab-
leitung sichern.

In Bezug auf Umfang und Gewicht der Pakete ist zu
bemerken, dass, obwohl die schweizerische Postverwaltung
Pakete sehr grossen Umfangs und bis zu 50 kg Gewicht
entgegennimmt, die mechanischen Forderanlagen nur fir
Stiicke bis zu 75 cm im Geviert und 20 kg Gewicht vor-
gesehen sind. Die grossern Stiicke, die, mit solchen mit
zerbrechlichen und gefdhrlichen Waren, nur rd. 59/, der
Gesamtstiickzahl ausmachen, werden gesondert behandelt.

Fir die Massen-Paketannahme (P. M.-A. in Abb. 20)
sind am Nordende gegen die Strasse sechs Schiebefenster
und zwei Tdren angeordnet. Durch die Schiebefenster
werden die Sendungen unmittelbar von den Zubringer-
Fahrzeugen auf Rollenforderer gelegt, die sie am Kontroll-

Rutschen 15 und 14b.

personal vorbei direkt auf ein
mit der Fensterfront parallel
laufendes Band 10 fahren.
Automatische Avery-Waagen
ermdglichen rasche Gewichts-
kontrolle. Ueber das Rutschen-
und Bandsystem 10a, 710b
fallen die Sendungen ins
Untergeschoss auf das stei-
gende Band 1 (in Abb. 19 aus
Versehen nicht bezeichnet,
links hinten an der Wand in
Abb. 33), das sie dem weiter
bis auf Héhe der Erdgeschoss-
decke steigenden Forderband
1a abgibt (vergl. den Quer-
schnitt Abb. 24). Von diesem
gelangen sie schliesslich tiber
die weitern Bander 7b, 7¢ und
4a zur Verteilanlage im Erd-
geschoss- Anbau. Die nord-
lich der Schiebefenster ange-
ordneten Tiren gestatten,
Handkarren mit dringenden Sendungen, die, wie z. B.
Zeitungen, kurz vor Zugsabgang eintreffen, in den Auf-
gaberaum zum Rampentisch zu fithren; die dort abgeliefer-
ten Sendungen gelangen iiber die Rutsche 15 in die Mulde
15a in der Unmleitstelle (Abb. 33 in der Mitte), wo sie
wieder in Handkarren geladen werden. Die in Abb. 19
neben der Rutsche 15 eingezeichnete Rutsche 14b kommt
von der Eilversandstelle, von der unter ,Briefpost“ bereits
die Rede war, und in der die kurz vor Zugsabgang von
den Postfilialen oder den Ziigen eintreffenden Sendungen
noch abgefertigt werden.

Die die Paketpost der Stadtfilialen bringenden Auto-
mobile fahren in den Hof zwischen Paketversand und
Paketausgabe. Die Beférderung erfolgt soweit moglich in
Einsatzkarren, d. h. die Ware wird bei den Aemtern in
die Einsatzkarren verladen, die dann unter Vermeidung
des Umladens gefiillt in die Automobile eingesetzt und
so zur Sihlpost beférdert werden. Die Ausladerampe R
(Grundriss Abb. 20) liegt so hoch, dass die Einsatzkarren
auf ebener Bahn aus den Autos zum Band 8 des Paket-
versands fahren konnen. Sofern die Pakete nicht in Einsatz-
karren ankommen, werden sie beim Band 7 ausgeladen.

Der Automobilverkehr in der Sihipost ist nach dem
Einbahnsystem so geregelt, dass die Fahrzeuge ausschliess-
lich rechts vom Hauptbau (Nordfligel) einfahren und
zwischen Garage und Paketausgabe ausfahren. Das Aus-
fahr-Schiebetor 6ffnet sich automatisch, sobald ein Wagen
iber einen 10 m vor dem Tor angeordneten, mit Kontakt-
vorrichtung verbundenen Holzbalken fahrt, und schliesst
sich nach einer bestimmten Zeit wieder selbttatig.

Mit der Bahn ankommende Pakete, die auf den
Gepick-Bahnsteigen ausgeladen worden sind, gelangen auf
Karren durch den Posttunnel zu der Umleitstelle. Bahn-
postwagen, die in Zirich einen lingeren Halt haben,
werden in den Postbahnhof geschoben, wo zwischen den
Geleisen 1 und 2 zwei ibereinanderliegende Forderbander
angeordnet sind (Querschnitt Abb. 24, sowie Abb. 34 und
35), auf die die Pakete aus den Bahnpostwagen direkt
iibergeladen werden konnen. Das Band 4 fiihrt direkt zum
Paketversand, das Band 3 direkt zur Paketausgabe. Der
rund 70 m langen Beladestelle entlang sind an den Band-
strassen kurze Rutschen drehbar befestigt, die sich gegen
die Bahnpostwagen herunterklappen lassen und iiber die
die Pakete auf die Binder hinabgleiten (Abb. 35). Die
Anlage ist vom Bahnsteig 1 zum Bahnsteig 2 tberdacht.
Posthof und Autodurchfahrt werden vom untern Band in
31/e m Hohe tiberquert.

Fir die Weiterbeférderung der Pakete von der Um-
leitstelle in den Paketversand (Abb. 36) dient einerseits
der schrige Kettenférderer 22 fir Handkarren (in Abb. 33
rechts im Hintergund). Er besteht aus zwei getrennten
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Anlagen, die unabhingig von
einander durch Druckknépfe
nach beiden Richtungen in
Gang gesetzt werden kénnen.
Jeder Karren wird an seiner
Vorderachse von unten durch
Mitnehmer zwangsldufig ge-
fiihrt. Die eine Kette lauft
normalerweise aufwirts, die
andere abwirts, wobei die Ge-
schwindigkeit etwa 30 cm/sec
betriagt. Die Anlage leistet
thoretisch ungefihr das Acht-
fache, praktisch beinahe das
Zehnfache eines Aufzugs. Eine
weitere Verbindung zwischen
Umleitstelle und Paketversand
bildet das schon erwéhnte
Forderbandsystem 1, 1a, 7b,
7.CT 4an

Der Paketversand umfasst
zwel in einem Abstand von
rd. 8o cm in 4 m Héhe tber
den Boden verlaufende Bin-
der 4a, 4c, die im ebenfalls
erhdhten Drehtisch 21 in der 7
Mitte des Anbaues enden.
Zwischen den beiden Bandern
sitzen an kleinen, aufklapp-
baren Tischen die Anschreiber, die Paket fir Paket vom
Zufuhrband 4a auf ihr Tischchen ziechen und sie mit einer
dem betreffenden geographischen Bestimmungs-Gebiet ent-
sprechenden Leitnummer versehen. Hierauf schieben sie
das Paket auf das Anschreibeband 4c¢, das es auf den
Drehtisch 21 (Abb. 36) beférdert. Die im Drehtisch arbei-
tenden Unterbeamten, bei Stossbetrieben wie in der Weih-
nachtszeit bis finf Mann, leiten die Stiicke nach ihren
Nummern in die acht abwartsfihrenden Verteilrutschen, an
deren Ausmiindung sie in die mit entsprechenden Nummern
versehenen Karren zur Ueberfithrung in die Bahnpostwagen
verladen werden oder, sofern sie fiir die Stadt selbst be-
stimmt sind, zum Band 3b. Die in Abb. 36 sichtbaren
Klappen bremsen die hinunterrutschenden Pakete und
verhindern damit einen zu starken Stoss gegen die bereits
in der untern Mulde befindlichen.

Alle zu dieser Sortieranlage gehérenden Bander wer-
den im Drehtisch selbst mittels Druckknopfschalter fern-
gesteuert. Eine in gut sichtbarer Lage hingende Signal-
tafel, auf der die ganze Anlage in einem schematischen
Grundriss dargestellt ist, zeigt dem Personal durch Auf-
leuchten in verschiedenen Farben an, welche Binder in
Betrieb sind (weiss), welche in Betrieb genommen werden
sollen (griin), welche ausser Betrieb sind (dunkel) und
welche infolge Stérung stillstehen (rot).

Zum Paketversand gehdrt auch der Sackstiickversand
im Untergeschoss. Die in Sacken verpackten kleinen
Pakete gelangen dorthin von den Gepick-Bahnsteigen
durch den Posttunnel, von den Postautomobilen iiber die
Rutschen 17, 18 und 19, werden dort ausgepackt und
wiederum in Sacke verteilt, die zwischen Sackspanner auf-
gehingt sind, und dann entweder iber den Posttunnel
zu den Gepickbahnsteigen oder iiber den Aufzug 5 dem
Postbahnhof zugefiihrt.

Der Paketausgabe werden alle fiir Zirich bestimmten
Sendungen zugefiihrt. Von den Ziigen werden sie in
gleicher Weise wie zur Verteilanlage beférdert, d. h. sie
gelangen entweder mittels Handkarren durch den Post-
tunnel zur Umleitstelle und von dort iber die Forder-
bander 2, 2a und 2b, oder direkt von den Bahnpostwagen
tiber die Bander 3 und 3a zum Drehtisch 29 im Rundbau
der Paketausgabe far Zirich (Abb. 38). Fir Zirich be-
stimmte Pakete, die auf Karren von den Bahnpostwagen
angeférdert werden, kdnnen auch auf das Band 3b (Abb. 39)
abgeladen werden, das sie zur Paketausgabe leitet.

e

Abb. 36. Drehtisch fiir die Paketsortierung im Paketversand.

Die Sortieranlage der Paketausgabe ist genau gleich
eingerichtet wie die vorher besprochene; sie ist nur kleiner
und weniger hoch, und hat statt acht Verteilrutschen deren
zwdlf (Abb. 37 u. 38). Statt nach geographischen Gebieten,
werden hier die Pakete nach Ziircher Zustellkreisen sor-
tiert, und am untern Ende der Rutschen findet eine wei-
tere Sortierung in einzelne Karren statt. Von diesen
werden sie in die Postautomobile verladen.

Eine besondere Abteilung (23) der Paketausgabe ent-
halt die Stiicke aus dem Ausland, die in der Sihlpost
selbst verzollt und nachher dem Empfanger zugestellt
werden. Die Pakete gelangen von den Bahnziigen tber
das Forderband 3 auf das Band 3a, von dem sie aber
nicht auf das Band 2b gelangen, sondern kurz vorher durch
einen vom Boden aus mittels Hebel einstellbaren Abweiser
(,s“ in Abb. 20 und Abb. 40) auf das Band 3¢ geschoben
werden, das sie tiber die Rutsche 3d auf den Rolltisch 13
abwirft (Abb. 41 und 42). Hier werden sie hundertweise
nach den Aufgabenummern ausgeschieden. Nach vollzogener
Verzollung auf Grund der Begleitpapiere gelangen sie iiber
die Transportbinder 13a und 13b auf das Band 2b des
Drehtisches 29, um auf dem gleichen Wege wie die andern
Pakete den Empfiangern zugestellt zu werden.

Abb. 34. Forderbinder zwischen Geleise 1 und 2 im Postbahnhof.
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Abb. 38. Blick auf den Drehtisch der Paketausgabe.

Fiir Ausland-Pakete, die voraussichtlich nicht in der
Schweiz bleiben, besteht in der Sihlpost ein Transitzollamt
(21), wo sie unter Zollaufsicht lagern und von den Adres-
saten nach Wunsch ohne Entrichtung des Zollbetrages um-
adressiert oder gegen Zollentrichtung ausgehindigt werden.

Abb. 35.

Entladen eines Bahnpostwagens auf die Forderbénder.

In der Paketausgabe werden
im Mittel tdglich rund 11000
Pakete sortiert, wovon rund
7500 durch die Sortieranlage
gehen, die ubrigen in Sicke
sortiert werden. In der Paket-
versand-Abteilung gehen tag-
lich rund 22000 Sendungen
durch die Sortieranlage.

*

In Bezug auf die Ausfiih-
rung der Forderanlagen ist
noch folgendes zu sagen.

Ganz besondere Sorgfalt
wurde auf moglichste Ge-
rauschlosigkeit der Anlagen
aufgewendet. So wurde beim
Bau aller Einrichtungen ver-
sucht, schon die primaren
Erschiitterungs- und Gerausch-
quellen zu unterbinden. In
dieser Absicht wurden nur
geriduschlose Motoren und als
Uebersetzungsgetriebe, trotz
ihrer Nachteile, sozusagen
ausschliesslich Schneckenge-
triebe verwendet. Auch bei
der Befestigung der maschi-
nellen Anlagen wurde darnach
getrachtet, Schallbriicken zwischen Maschinen und Bau zu
vermeiden. Einzelne in Bezug auf Erzeugung von Schall und
Erschiitterungen besonders unangenehme Maschinen wurden
direkt auf gewachsenen Boden oder auf isolierte Keller-
fundamente gestellt. Ferner wurden alle Geschwindigkeiten
innerhalb der Grenzen gewdhlt, in denen praktisch eine
Gerauschlosigkeit erwartet werden durfte.

Die 27 grossen Foérderbinder, die mit ihren 1800 m
Gesamtlinge wohl den wichtigsten Teil der Forderanlage
ausmachen, sind je nach Verwendungszweck Balata-
oder Gummibinder. Ibr einheitliches Breitenmass betragt
85 cm; nur bei wenigen Sammelbindern fiir sehr hohe
Leistungen ging man auf 1 m. Die Binder werden zwi-
schen besonders geformten Seitenwinden gefiihrt, die ein
Hingenbleiben oder Herunterfallen von Paketen sozusagen
ausschliessen. Sie laufen im allgemeinen mit einer Einheits-
geschwindigkeit von 0,7 m/s, in gewissen Fallen mit 1 m/s.
Einzelne Binder in den obern Geschossen haben eine
Geschwindigkeit von nur o,5 m/[s, wihrend diese fir die
Bander der Sortierstellen zwischen 0,3 und 1,0 m/s regu-
liert werden kann. Bei den Drehtischen ldsst sich die
Umfangsgeschwindigkeit, gemessen an der Innenkante von
2,5 m Durchmesser, zwischen 0,2 und o,4 m/s regulieren.

Bei jeder Ausmiindung einer Rutsche oder eines
Bandes auf ein anderes Band sind vertikal laufende Sicher-
heitsbander angeordnet. Sie bilden gegeniiber den Ein-
miindungen auf eine Strecke von etwa 3 m eine elastische
Seitenfilhrung fir die Poststiicke und bewegen sich in
gleicher Richtung, aber mit etwas grosserer Geschwindigkeit
als das eigentliche Forderband. Durch diese Vorrichtungen
sollen Verklemmungen von Poststiicken, die Ursache von
Stauungen und Beschidigungen sein kdnnen, verhiitet wer-
den. Kommen solche dennoch vor, so wird das elastische
Seitenband stark nach aussen gedringt und drickt dann
seinerseits auf Klappen, die mit einer elektrischen Kon-
taktvorrichtung in Verbindung stehen. Sofort werden dann
das betreffende Transportband und alle weitern zum
gleichen Transportsystem gehdrenden Apparate selbsttitig
abgestellt. Diese Sicherheitsbidnder sind ein wesentliches
Element zur Verhiitung von Transportschiden an den
Poststiicken.

Eine weitere, auch an andern Stellen angebrachte
Sicherheitsvorrichtung ist in Abb. 42 ersichtlich. Wenn
ein zu hohes Stiick auf das Band gelangt, so stdsst es an
die tber dem Band hingende Klappe k, die dadurch
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Abb. 39. Forderband im Posthof, zur Paketausgabe fiihrend.

aus ihrer Vertikallage ausschligt und einen elektrischen
Schalter betatigt, der den sofortigen Stillstand des Bandes
bewirkt. Neben diesen ,Hohenprofil-Schaltern“ sind auch
»Seitenprofil-Schalter vorhanden. Durch einen solchen
wird z. B. das erwihnte Lichtsignal gegeben, das vor dem
Einwurf von Briefsicken in die Rutsche 2 warnt, wenn
grossere Pakete sich auf dem Band 2a der Ausmindung
dieser Rutsche nihern.

Die Forderanlagen der Sihlpost wurden in der Haupt-
sache von schweizerischen Firmen erstellt, und zwar die
Forderband- und Rutschenanlagen fiir Pakete und Sicke
sowie die beiden Paketsortieranlagen durch die Maschinen-
fabriken Gebr. Biihler, Uzwil, und Daverio & Cie., Zirich,
der Sack-Elevator, die Briefkasten-Entleeranlage, die leichten
Hingebahnen im 1. und 2. Stock und die leichten Férder-
binder von der Maschinenfabrik Riiegger & Cie., Basel,
und der Kettenforderer fir Karren durch die Ateliers de
Constructions mécaniques de Vevey; der Schaukelférderer
im 1. Stock stammt von der Firma A. Stotz in Stuttgart,
die Hingebahn im Erdgeschoss von Zwietusch G.m.b. H.
Berlin-Charlottenburg. GZ:

III. Die automatische Telephonzentrale der Sihlpost.

Bereits im Friihjahr des Jahres 1914 erhielt der
Bahnhof Ziirich eine vollautomatische Telephonzentrale
System Siemens & Halske. Zum ersten Mal wurde dieses
System hier fir die Abwicklung des Telephonverkehrs im
gesamten Bahnbetrieb einschliesslich Betriebsdienst ange-
wendet; eine griindliche Prifung iiber seine Eignung fiir
diesen verantwortungsvollen Betrieb war der Wahl voran-
gegangen. Das in die damals noch junge Technik gesetzte
Vertrauen in Bezug auf Leistungsfahigkeit und Betrieb-
sicherheit wurde vollauf gerechtfertigt, und besonders in
den bewegten Augusttagen des gleichen Jahres bestand die
Zentrale ihre maximale Belastungsprobe.

Die Einrichtung war bis zum Jahre 1928 im Betrieb.
Dann musste sie durch eine grdssere Zentrale ersetzt
werden, weil durch die stark gesteigerte Inanspruchnahme
des Telephons fiir alle Dienstzweige bis zum Bezug des
neuen Sihlpostgebidudes nicht zugewartet werden konnte.

Jene Zentrale ist dann ersetzt worden durch eine
grosse, sowohl dem Bahn- als auch dem Postdienst die-
nende Anlage, die im fiinften Stock des neuen Sihlpost-
Gebiudes untergebracht ist. Diese Gemeinschaftszentrale
bewiltigt einmal den internen Verkehr vollautomatisch;
sie ist aber auch einerseits an das offentliche Telephon-
netz in Zirich angeschlossen und anderseits nimmt sie
die Leitungen des weitverzweigten, bahneigenen Fernnetzes
auf. Daraus ergaben sich eine Reihe von besonderen
technischen Bedingungen, um den Anforderungen der ver-

Abb. 40. Abweiser (s) vom Band 3a auf das Band 3c.

schiedenen Behorden zu gentigen; so darf beispielsweise
eine telephonische Verbindung vom Stadtnetz kommend
nicht auf eine bahneigene Fernleitung weitergeleitet werden.

Der Entwurf der Anlage und die Bauaufsicht sind
von der Kreisdirektion III der Schweizerischen Bundes-
bahnen, im besonderen von dem Vorstand des Bureau
fiir elektrische Anlagen durchgefiihrt worden. Die Daten
der nach dem neuen Schrittschaltwéhlersystem Siemens
& Halske gebauten Anlage sind folgende:

Die Anschlussmoéglichkeit im I. Ausbau betrigt 600
Anschliissse, wovon 4oo0 fiir den Bahndienst und 200 fir
die Post; der Anschluss an das Telephonamt Zirich be-
notigt 22 Verbindungsleitungen und erfolgt durch Wahlen
der Zahl o an der Teilnehmerstation. Nach Erténen des
sogenannten ,Amtszeichens“, das die Bereitschaft der
Wihler im Stadtamt anzeigt, kann der gewiinschte Teil-
nehmer des Stadtnetzes unmittelbar gewahlt werden. Der
von dem stiddtischen Telephonamt ankommende Verkehr
wird von einem dreiplitzigen handbedienten Vermittlungs-
schrank aufgenommen und an die gewiinschte Dienststelle
weitergeleitet. An Stelle der fiir solche Vermittlung sonst
Gblichen Schnurpaare wird auch hier die mechanische Be-
triebsart teilweise angewendet in der Form, dass die ge-
wiinschte Teilnehmernummer von der Telephonistin auf
einer Tastatur abgetastet wird, die dann ihrerseits die
Wiihler steuert und den Teilnehmer automatisch aufruft.
Nach Schluss des Gespriches erfolgt die Auflésung des
Verbindungsaufbaues selbsttitig, also ohne erneutes Ein-
greifen der Telephonistin.

Der Aus- und Eingangsverkehr auf den bahneigenen
Fernleitungen wickelt sich in der neuen Zentrale zum
grossten Teil ebenfalls selbsttitig ab. Es sind angeschlos-
sen 17 bahneigene Fernleitungen fir den direkten voll-
automatischen Verkehr mit andern bahneigenen, auto-
matischen Telephonzentralen in Bern, Basel, Luzern,
St. Gallen, Winterthur usw. Die Verbindung mit diesen
Zentralen erfolgt tber lings der Bahnlinien laufende
Schwachstromkabel.

Die elektrische Traktion beeinflusst diese Kabel-
leitungen; es treten stérende Induktionspannungen auf
bei Kurzschlissen in den Fahrleitungsanlagen. Besondere
Schutzmassnahmen sind erforderlich, um diese Induktion-
spannungen von der Zentrale und den Teilnehmerappa-
raten fernzuhalten. Auch ist es nicht méglich, die Wahl-
impulse, wie sie vom Nummernschalter des Teilnehmers
abgegeben werden und die aus Gleichstromstdssen be-
stehen, tber die Kabelleitungen unverzerrt bis in die fernen
Zentralen zu bringen. Samtliche bahneigene Fernleitungen
sind deshalb mit Schutztransformatoren (Ringiibertrager)
ausgertistet, die die Fernleitungen an ihren Ausgangs-
punkten abriegeln. Diese Transformatoren sind fiir eine
Durchschlagspannung von 2000 Volt gebaut. Die Gleich-




Abb. 42,

Forderband vom Zollamt zur Paketausgabe.

strom-Impulsziige, die von der Wihlscheibe als dem
Sender ausgehen, werden von den Transformatoren auf-
gehalten; um ihren Durchgang zu erméglichen, werden sie
in der Ausgangszentrale mit technischem Wechselstrom
von 50 Per. moduliert und am Empfangsort nach Durch-
gang durch den letzten Schutztransformator, unter Ver-
wendung eines besonderen Phasenrelais, wieder in Gleich-
strom umgewandelt und zur Steuerung der fernen Wiahler
verwendet. Auch die in den Kabelleitungen auftretende
Verzerrung der Impulse wird hier gleichzeitig kompensiert
mit einer sogenannten Impulskorrektur.

Insgesamt 40 Bezirksleitungen, ebenfalls mit Schutz-
transformatoren ausgeriistet, verbinden die Bahnstationen
des Kreises selbst mit der Zentrale. Der von den Teil-
nehmern der Zentrale Zirich abgehende Verkehr nach
diesen Bahnstationen wickelt sich vollstindig automatisch
ab, wiahrend die von diesen in Zirich verlangten Teil-
nehmerverbindungen iiber die Vermittlungsstelle zu leiten
sind. Weil an diesen Leitungen meistens eine grossere
Zahl von Telephonstationen parallel angeschlossen ist,
die mit Morsezeichen angerufen werden, koénnen nach
Wahl der Nummer der Bezirksleitung, ebenfalls unmittelbar
mit der Wahlscheibe, Morsezeichen gegeben werden, wo-
bei ein Punkt der Zahl 2, ein Strich der Zahl 7 auf der
Wihlscheibe entspricht.

Die Zentrale stellt nicht nur die Verbindungen selbst-
titig her, sondern sie tberwacht sich auch selbst. Alle
wichtigen Funktionen sind so kontrolliert, dass verschieden-
farbige Lampen aufleuchten, wenn eine Betriebstdrung
eintreten sollte.

Eine Unterzentrale mit 100 Anschliissen, aufgestellt
in der S.B.B.-Werkstitte Ziirich, ist so angeschlossen,
dass eine einheitliche Numerierung gewihrleistet ist,
d. h. es kann von jedem Anschluss der beiden Zentralen
aus eine andere Station immer mit der gleichen Nummer
aufgerufen werden. Diese Forderung wurde erfiillt durch
entsprechende Gruppierung und Einfiigen von sogenannten
Richtungswihlern. Der ankommende Verkehr des Stadt-
netzes fiir diese Unterzentrale wird am Vermittlungsschrank
in der Sihlpost weitergegeben, in gleicher Weise wie fiir
die Anschlisse der Sihlpost-Zentrale, dagegen geht der
nach dem Stadtnetz abgehende Verkehr von der Unter-
zentrale aus direkt in dieses {iber.

Um wihrend der Nachtzeit einlaufende Verbindungen
vom stddtischen Netz oder von handbetriebenen, bahn-
eigenen Fernleitungen zu erledigen, ohne dass der Ver-
mittlungsschrank dauernd mit Personal besetzt sein muss,
ist in der Wertkammer der Post, in der immer Be-
amte anwesend sind, ein Fernsteuerungsplatz eingerichtet,
an dem die gewiinschten Verbindungen hergestellt werden,
in gleicher Weise wie am Vermittlungsschrank.

Abb. 41. Rutsche und Rollentisch im Zollamt.

Ohne auf technische Einzelheiten n#her einzugehen,
kann, gestiitzt auf die bereits gemachten Betriebserfah-
rungen, gesagt werden, dass das gewi#hlte System mit
dekadischem Aufbau und mit vorwirtsgesteuerter, direkter
Wahl und die damit erzielte Flexibilitdt alle gestellten
weitgehenden Anforderungen besonders auch in Bezug auf
flissige Abwicklung des Verkehrs erfillt. Es zeigte sich
auch hier wieder, dass eine richtige Verzahnung mit den
Wihlern von entfernten Zentralen bei einem Schrittschalt-
system mit dekadischer Steuerung mit einfachstem techni-
schem Aufwand und deshalb auch wirtschaftlich moglich
ist. Gerade diese Forderung ist aber fiir die weitere Ent-
wicklung des Fernsprechwesens von grésster Bedeutung,
denn eine der Hauptaufgaben, die der automatischen
Telephonie heute gestellt wird, geht tiber die Forderung
hinaus, Verbindungen innerhalb einer lokalen Zentrale
herzustellen und verlangt immer mehr eine vollautomatische,
reibungslose Verzahnung mit entfernten automatischen
Zentralen, unter Gewihrleistung eines sicheren gruppie-
rungs- und schaltungstechnischen Aufbaues. Im weiteren
stellt sich die, fir den Beniitzer besonders wichtige Auf-
gabe, die auch hier erfillt ist, ndmlich einfache und klare
Numerierung zu gewihrleisten, wieder unter Wahrung
der Wirtschaftlichkeit und Betriebsicherheit, wie sie im
Bahnbetrieb gefordert werden muss. Sch.

IV. Die Eisenbeton-Pilzdecken des Sihlpost-Gebiudes.

Es handelt sich hier um einen ganz besonderen Fall
der Pilzdecke, indem einmal die Spannweiten sehr ungleich
sind, und zweitens die Grosse und Zahl der, auch schief-
winkligen Durchbriiche das iibliche Mass weit tiberschreitet
(Abb. 43 bis 48, S. 166 bis 168). Ausser einigen unregel-
missig verteilten Durchbriichen zeigt Abb. 48 (links oben),
dass, weil im Keller aus betriebstechnischen Griinden eine
Saule hier nicht zuldssig war, tber zwei Felder hinweg
ein Unterzug von 0,80 >< 1,33 m Querschnitt eingefiigt
werden musste; auf diesem ruht ausser der Kellerdecke
die vom Erdgeschoss an wieder normal eingereihte Saule,
bezw. die durch sie iibertragene Gebidudelast.

Bei alledem ist die Ausbildung der Bewehrung sehr
einfach und es ist bemerkenswert, dass die Saulenkdpfe
keine besondere Armierung enthalten (Abb. 49). Bei
den zahlreichen Ausfiihrungen nach Bauweise Maillart
wurde dies immer so gehalten, ohne den geringsten Nach-
teil, aber mit dem Vorteil, die Betonierung zu erleichtern,
das heisst einen wenig nassen, gut stampfbaren Beton fiir
diese lediglich auf Druck und Abscheren arbeitenden Bau-
teile verwenden zu kénnen. Abgesehen von der empirischen,
auf zahlreiche Versuche an Probeobjekten und Ausfiihr-
ungen!) beruhenden Konstruktionsregeln der Bauweise
~ 1) Vergl. ,S.B.Z.“ Band 87, S. 263 (vom 2. Mai 1926).
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Abb. 44. Pilzdecke im Untergeschoss (Hauptbau). 29. Mai 1929. Abb. 45, Pilzdecke im Anbau-Untergeschoss (Sackstiickversand).

Maillart ist, angesichts der besonders in
einem Felde sehr ungleichen Langs- und BN\ .
Quer-Stiitzweite der ganze Bau auch als - % MDD ‘
Rahmenwerk durchgerechnet worden. ’ |

Die Eisenbeton-Pilzdecken sind am 17. % s
Mai 1929, im Alter von zehn Monaten, durch
den Direktor der E.M.P.A., Prof. Dr. M. Ro§,
eingehenden Belastungsproben unterzogen
worden, iiber deren Ergebnis uns Prof. Ro$
folgendes berichtet :

Hochgradig statisch unbestimmte Trag-

Schnitt in Pfeiler - Langsaxe

gebilde, wie es auch die Pilzdecken sind, 1':3 -t = it
koénnen nur unter gewissen vereinfachenden , | T 7 F Lt il =
Annahmen berechnet werden, wie unver- el =
inderliche Dicke der Platte, schitzungs- o |
¥ g : N F

weise Verteilung der auf die Platte an den g |
Siulenstellen wirkenden Auflagerkrafte, % _L
niherungsweise eingeschitzte Steifigkeit © 1 =
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Abb. 49. Armierung ciner Pilzdecke fiir 750 kg/cm? Nutzlast. — Masstab 1 : 100.
Volle Linien obenliegende Eisen, gestrichelt untenliegende Eisen.
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Abb. 43, Querschnitt durch das Hauptgebdude. — 1 : 300, Abb. 52, Gleichmissig verteilte Belastung der Erdgeschoss-Decke. — 1 :300.
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Abb. 46. Pilzdecke im Erdgeschoss.

Durchbiegungen T2 in Feldmitfe
FinflussFlache  Einzellast 63F  Flattendioke 26 cm

Abb. 47. Pilzdecke im 5. Obergeschoss. 3. Dez. 1928.

Kies-Sandmaterial) so-
wie dem Beton selbst,
gingen der Beton-
erzeugung auf der Bau-
stelle und den Be-
lastungsversuchen am
fertigen Bauwerk vor-
an. Laboratorium, Bau-
stelle und fertiges Bau-

werk wurden in engste
logische Beziehung ge-
bracht, wodurch die

Yoo

Spezifische Defnungen
in Feldmitte quer  Einflussflgche
FLinzellast 63/ Flattendicke 26 cm

Ergebnisse der reinen
Empirie fiir die Theorie und Praxis an
Bedeutung gewinnen und eine zuverlis-
sige Grundlage fir die Beurteilung des
wirklichen Sicherheitsgrades bilden.

Das Verhiltnis der Linge zur Breite
der untersuchten Pilzdeckenfelder betrigt
1,8: 1. Die Ergebnisse der Belastungs-
versuche mit einer Einzellast von 6,3 t

. 825m featbo

sind in Form von Einflussflichen der
Durchbiegung und von spezifischen Deh-
nungen (Spannungen), jeweils in Feld-
mitte, in Abb. 50 und 51 dargestellt.
Aus der Abb. 52 sind die aus den Ein-
flussflichen abgeleiteten grossten Bie-
gungsmomente fir eine gleichmassig ver-
teilte Feld- sowie Streifenbelastung von
p kg/m? ersichtlich. Die Ergebnisse dieser
Belastungsversuche lassen sich wie folgt
zusammenfassen :

Abb. 50 und 51. Diagramme der Belastungsversuche an der Erdgeschoss-Decke des Sihlpost-Gebiudes. 1. Die belasteten Pilzdeckenfelder

wurden in den Jahren 1925 bis 1930 in der Schweiz an
acht Pilzdeckenkonstruktionen Belastungsversuche mit sehr
eingehenden Spannungs- und Verformungsmessungen durch-
gefiihrt, u. a. auch die Pilzdecken des neuen Postgebiudes
an der Sihl solchen Versuchen unterzogen. Die so aus-
schliesslich auf dem Versuchswege erhaltenen Messungsergeb-
nisse wurden den auf dem Wege der Anndherung moglichst
genau ermittelten rechnerischen Werten gegeniibergestellt.?)

Die Ergebnisse sehr sorgfiltiger, in der Eidg. Mate-
rialprifungsanstalt ausgefiihrter Festigkeitsversuche und
Elastizititsmessungen mit der Baustelle selbst entnommenen,
gleichartig erzeugten und gleich alten Betonprismen, wurden
in gegenseitige Beziehung mit den an den Pilzdecken
selbst gewonnenen Messungsergebnissen gebracht. Vor-
versuche im Laboratorium der E. M. P. A. mit den fir die
Betonerzeugung verwendeten Materialien (Portlandzement,

1) Vergl. M. Roi und A. Eichinger:  Résultats de mesures de dé-
formations et de tensions sur dalles a champignons* — Congrés Inter-
national du Béton et Béton armé; Litge, septembre 1930.

verhielten sich praktisch vollkommen
elastisch. Nach der jeweiligen Entlastung gingen die
Deformationen restlos zuriick.

2. Die aus den Belastungsversuchen auf Grund einer
moglichst genauen statischen Berechnung abgeleiteten
Elastizitatsmoduli betragen
[, aus den spezifischen Dehnungen = 347 000 kg/cm?

aus den lotrechten Durchbiegungen = 332000 kg/cm?.

Der so abgeleitete Mittelwert von = 339 500 kg/cm?
steht in praktisch guter Uebereinstimmung mit dem Mittel-
werte von £, der an den auf der Baustelle gleichartig
erstellten, im gleichen Alter im Laboratorium erprobten
Betonprismen von 20> 20> 60 cm Grosse zu £E,=—
341000 kg/cm? ermittelt wurde.

3. Die grossten lotrechten Durchbiegungen in Feld-
mitte sind den grossten lotrechten Durchbiegungen in
Gurtmitte gleich und erreichen unter der vorgeschriebenen
gleichmissig verteilten Nutzlast von p = 500 kg/m2, als
Streifenbelastung 2 mm, somit ~v 1/4800 der grossten Stiitz-
weite von 9,575 m. Aus Eigengewicht betrdgt die Durch-
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Abb. 53. Schalupg und Armierung der Nordfassade. 16. Juni 1928.
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DIE PILZDECKEN
BAUART MAILLART
DER SIHLPOST ZURICH

Abb. 48, Armierungsplan eines
Teilstiicks der Untergeschoss-Decke
iiber der Umleitstelle, mit den
Oeffnungen fiir die Rutschen

14 (oben rechts), 16b (links)

und 15 (unten rechts).

Masstab 1 : 100.

Abb. 54. Armierung der Hohlsteindecken der Obergeschosse. 21. Aug. 1928.

biegung rund 2,5 mm. Die Durchbiegungen aus Eigen-
gewicht und Nutzlast sind als sehr gering zu bezeichnen.

4. Die grossten Biegungsmomente in Feld- sowie
Gurtmitte, quer, treten fir Streifenbelastung auf und sind
einander praktisch gleich.

5. Der Einfluss einer Belastung in Liangsrichtung er-
streckt sich fiir die Feldmitte tber finf und fiir die Gurt-
mitte tber vier Felder; in Querrichtung zeigt sich ein
rasches Abklingen des Lasteinflusses.

6. Die Grosstwerte der Spannungen aus Eigengewicht

und Nutzlast betragen Beton Eion

mit Zugfestigkeit des Beton -+ 37 kg/em? - 230 kg/cm2

ohne Zugfestigkeit des Beton
/i i
5= =0 — 42 -+ 1210
Diese, auf Grund der Ergebnisse der Belastungs-
versuche errechneten Werte liegen innerhalb der zulidssigen

Spannungen.

7. Die angeniherte statische Berechnung nach dem
Verfahren des stellvertretenden Rahmens gibt mit den
Messungsergebnissen praktisch gut iibereinstimmende Werte
der grossten Durchbiegungen und Spannungen, wobei die
so errechneten grossten Biegungsmomente in Feld- und
Gurtmitte nicht, wie es Marcus?) vorschlagt, verschieden
gross, sondern einander gleich anzusetzen sind.

8. Die vorerwahnten im Laboratorium erprobten
Betonprismen von 20>< 20> 6o cm Grésse hatten als
Mittelwerte ergeben

Prismendruckfestigkeit prfa = 250 kg/cm?

Elastizitatsmodul £, = 341000 kg/cm®

Poisson’'sche Querdehnungszahl m = 6
mit maximalen Abweichungen der Einzelwerte von den
zugeordneten Mittelwerten von —- 13 9/,.

”

Gestiitzt auf die Uebereinstimmung der im Labora-
torium und am fertigen Bauwerk ermittelten £,-Werte darf
mit einer fiir die Zwecke der Praxis geniigenden Ge-
nauigkeit auf eine durchschnittliche Festigkeitsqualitat des
Beton der Pilzdecken selbst von einer Prismendruck-
festigkeit ,,fq ~ 250 kg/cm? geschlossen werden.

Die Pilzdecken Maillart'scher Bauart im neuen Post-
gebiaude an der Sihl, ausgefihrt durch Locher & Cie.
(Zurich), entsprechen somit inbezug auf die Beanspruch-
ungen, die elastischen Verformungen und die Sicherheit
allen Anforderungen, die man an einen Eisenbetonbaw
von erstklassiger Qualitdt, inbezug auf Berechnung, kon-
struktive Ausbildung und Ausfihrung stellen kann.

2) H. Marcus. (Die Theorie elastischer Gewebe und ihre Anwen-
dung auf die Berechnung biegsamer Platten unter besonderer Beriick-
sichtigung der trigerlosen Pilzdecken“. Berlin 1924, Verlag J. Springer.

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die REDAKTION: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL, Dianastrasse 5, Ziirich.
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