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Fliegerbild aus Siidost auf die Baustelle (weiss gestricﬁelte Linie) der Dreirosenbriicke (links die Johanniterbriicke).

Internationaler Wettbewerb fiir die Dreirosenbriicke iiber den Rhein in Basel.

Die starke Entwicklung der unterhalb der Johanniter-
briicke liegenden Quartiere in Gross- und Kleinbasel
macht die Erstellung einer neuen Strassenbriicke, die diese
Stadtteile miteinander verbindet, zu einem dringenden
Bedirfnis. Im Auftrag des Regierungsrates des Kantons
Basel-Stadt erdffnete deshalb das Baudepartement im April
letzten Jahres einen internationalen Wettbewerb zur Erlan-
gung von Plinen, Berechnungen und Uebernahmsofferten
fiir eine neue Strassenbriicke tiber den Rhein zwischen
Voltaplatz und Klybeckstrasse. Obenstehendes Fliegerbild,
sowie der Uebersichtsplan zeigen die Lage der Dreirosen-
briicke unterhalb der Johanniterbriicke (links im Fliegerbild)
und dem Rheinhafengebiet Kleinhiinigen; die urspring-
lich erwogene Fithrung eines Giiterbahngeleises tiber die
Dreirosenbriicke kommt heute nicht mehr in Betracht.
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(Aus ,S.B.Z.%, Band 70, Nr. 16).

Die Briickenaxe war vorgeschrieben. Geringe Ab-
weichungen waren zulassig, doch war darauf Ricksicht zu
nehmen, dass die Dampfzentrale des Elektrizititswerkes
an der Voltastrasse durch diese Axverschiebung nicht in
Mitleidenschaft gezogen werde. Ebenso durfte die be-
stehende nordliche Baulinie an der Dreirosenstrasse durch
die Projektbearbeitung nicht gedndert werden. Far die
Briickenfahrbahn war eine maximale Steigung von 2,5 %,
festgelegt, mit einer parabelformigen Ausrundung in

Briickenmitte auf 8o m Linge. Die Bestimmung der Hohen-
lage des Ausgangspunktes der Briickensteigung war dem
Projektbearbeiter iberlassen, ebenso die Wahl zwischen
einer und drei Briickendffnungen. Die Rheinschiffahrts-
Direktion forderte in Bezug auf die lichte Weite und Hohe
der Schiffahrtséffnung 7 m Hohe ab hdchstem schiffbarem
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Die Basler Rheinstrecke vom Rheinhafen Kleinhiiningen bis zu der projektierten Dreirosen-Briicke. — Masstab 1 :10000.
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Wasserstand -in der -mitt-
lern Oeffnung auf min-
destens 8o m Breite. In
den Seitendffnungen war
eine Herabsetzung der 3
lichten Hohe auf 6 m zu- :
lassig. Dieniedrigste Kon-
struktionskote des Ueber-
baues bei Pfeiler und
Widerlager durfte nicht
unter —- 6,30 m zu liegen
kommen. Ferner durfte
auf Grossbasler Seite das
Widerlager mit dem vor-
gelagerten Treidelweg von
1,50 m Mindestbreite die
bestehende - Spundwand
der Rheinhafenanlage
St. Johann nicht tberra-
gen. AufKleinbasler Seite
war ,das Widerlager so-
weit,nach den Rhein vor-

BRUCKE No5_

zuschieben, dass hinter
ihm ausser Strasse und
Gehwegen noch zwei

normalspurige Eisenbahn-
geleise durchgefiihrt wer-
den konnen“, was eine
Seitendffnung von min-

Gaswerk }

(wird verlegt)

Bd. 97 Nr. 11

WETTBEWERB FUR DIE DREIROSENBRUCKE UBER DEN RHEIN IN BASEL.
I. Preis (15000 Fr.), Entwurf Nr. 5. — Verfasser Maschinenfahrik Augsburg-Niirnberg A.-G., Werk Gustavsburg in Mainz-
Gustavsburg, Griin & Bilfinger A.-G., Mannheim, Arch. Prof. O. R. Salvisberg, Ziirich.
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destens 22,5 m lichter
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Breite ergibt. Die nutz-

bare Breite der Briicken-
fahrbahn war zu 18 m
festgelegt, wovon 12 m
fir die Fahrbahn und je
3 m fir beidseitige Geh-
wege. Oberhalb der Fahr-
bahn anzubringende Quer-
verbdnde mussten minde-
stens 8 m iiber der Fahr-
bahn liegen.

Im Programm war fer-
ner hervorgehoben, dass
in Anbetracht der Lage der Briicke in einer Industriegegend
(vergl. Bild S. 131) das Preisgericht bei der Beurteilung
der Entwiirfe besonderes Gewicht auf eine in finanzieller
Hinsicht giinstige Losung legen werde. Immerhin war den
stidtischen Verhiltnissen gebithrend Riicksicht zu tragen.
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Lageplan 1 : 5000.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes.

Auf Grund der vom Baudepartement im Auftrage des Regie-
rungsrates des Kantons Basel-Stadt im April d.]. erfolgten Aus-
schreibung fiir einen internationalen Wettbewerb zur Erlangung von
Entwiirfen mit verbindlichen Uebernahmsofferten fiir eine neue
Rheinbriicke in Basel, zwischen Voltaplatz und Klybeckstrasse,
gingen auf den vorgeschriebenen Termin ingesamt 71 Projekte mit
verschiedenen Kennzahlen und sechs zugehdrigen Varianten (zu-
sammen 76 Entwiirfe) ein. Der Ablieferungstermin wurde vom Regie-
rungsrat auf Ersuchen verschiedener Wettbewerbsteilnehmer, durch
Regierungsratsbeschluss vom 12, September 1930, vom 30. Sep-
tember auf den 15. Oktober verlingert. Diese Terminverlingerung
wurde allen Beziigern der Unterlagen rechtzeitig mitgeteilt.

Die bis zum 24. Mai 1930 gestellten Anfragen wurden in der
Sitzung des Preisgerichtes vom 17. Juni 1930 besprochen und die
Antworten simtlichen Wettbewerbsteilnehmern mitgeteilt. Diese
bilden einen integrierenden Bestandteil des Wettbewerbsprogrammes.

Die eingereichten Entwiirfe sehen folgende Losungen vor:
24 eiserne Vollwandbalkenbriicken mit 2 und 3 Oeffnungen,
11 eiserne Fachwerkbalkenbriicken mit 3 Oeffnungen,

7 eiserne Bogenbriicken mit einer Oeffnung,

1 Hingebriicke mit 3 Oeffnungen,

10 Beton-Balkenbriicken mit 3 Oeffnungen,

23 Beton-Bogenbriicken mit einer und 3 Oeffnungen.
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— Dariiber Blick gegen das rechte Ufer.

Die Projekte wurden in Halle 1 der Mustermesse ausgestellt
und durch die Organe der Tiefbauabteilung des Baudepartements
einer Vorpriifung in Bezug auf Vollstindigkeit und Einhaltung der
Wettbewerbs-Vorschriften unterworfen; das Priifungsergebnis ist
den Preisrichtern am 8. November zugestellt worden.

Das Preisgericht ist am 12., 14, 15.,, 28. und 29. November
1930 zu Plenarsitzungen in Halle I der Mustermesse zur Beurteilung
der eingegangenen Entwiirfe zusammengetreten. An Stelle des an
der Teilnahme verhinderten Kantonsbaumeisters Th. Hiinerwadel
trat als Ersatzmann Arch. E. Heman.

Nach einer allgemeinen Orientierung fiber das ausgestellte
Planmaterial trat das Preisgericht seinen ersten Rundgang an. Bei
diesem wurden mit Einstimmigkeit diejenigen Projekte ausgeschieden,
die ausserhalb des Rahmens des Wettbewerbsprogrammes lagen,
sowie diejenigen, die wesentliche Teile der Programmforderungen
nicht erfiillt haben, wie unvollstindige Unterlagen, unverbindliche
Offerten und handschriftlich unterzeichnete Beilagen. Es sind dies
insgesamt 11 Projekte.

" In einem zweiten Rundgang hat das Preisgericht weitere
28 Projekte mit Riicksicht auf wesentliche Mingel in technischer,
wirtschaftlicher oder &sthetischer Hinsicht ausgeschieden. Zur
weitern Beurteilung verblieben somit noch 37 Entwiirfe.

In einem dritten Rundgang beschloss das Preisgericht
noch insgesamt 13 Projekte im Hinblick auf ihre Gestaltung oder
wegen anderer Mingel von der weiteren Beurteilung auszuscheiden.
Massgebend waren dafiir insbesondere folgende Griinde: Durch-
dringung der Fahrbahndecke durch die Haupttriger (nicht Frei-
haltung der Fahrbahn). Hochziehen der aussenliegenden Haupttriger-
Oberkante bis Gelinderhohe (Beniitzung der Haupttriger als Ge-
linder). Ungiinstiges Lingenprofil. Nichtbefriedigende Ausbildung
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I. Preis (15000 Fr.), Entwurf Nr. 5. — Verfasser : Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A.-G., Werk Gustavsburg in Mainz-Gustavsburg;
Griin & Bilfinger A.-G., Mannheim ; Arch. Prof. O. R. Salvisberg, Ziirich. — Ansicht stromabwirts.

der Fahrbahndecke. Versperrter Ausblick von der Briicke und Be-
schrinkung des Durchblickes durch dieselbe. Erheblich ungleiche
Kiampferhohen in der Ansicht und ungiinstig in Erscheinung tretende
Proportionen der Pfeiler und Uferstiitzen. Unzweckmissige Fun-
dationsmethode. Missverhdltnis zwischen den Kosten und kon-
struktiver Gestaltung. In konstruktiver Beziehung nicht befriedi-
gende Losungen.

Nach einem weitern, vierten Rundgang wurden aus den
gleichen Griinden, trotz sorgfiltigerer Ausarbeitung, noch 12 weitere
Projekte ausgeschieden.

In engster Wahl verblieben somit nur noch 12 Entwiirfe,
niamlich: fiinf eiserne Vollwand-Balkenbriicken mit drei Oeffnungen,
Nr. 3, 5, 17, 18 und 26; zwei eiserne Bogenbriicken mit einer
Oeffnung, Nr.35 und 48; vier Beton-Bogen-Briicken mit drei Oeff-
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nungen, Nr. 37, 54, 59 und
63; eine Betonbalken-Briicke
mit drei Oeffnungen, Nr. 50.

Diese Entwiirfe sind in Be-
zug ‘auf ihre statische Be-
rechnung, wie in Bezug auf
die Richtigkeit der Massen-
und Gewichtsberechnungen
und auf die Vollstidndigkeit
ihrer Voranschldge einer ein-
gehenden Priifung unterzogen
worden.

Projekt Nr. 5 (Kennzahl
123123); eiserne Vollwand-
balken-Bricke. Der Vorzug
dieses Entwurfs besteht in
der nach jeder Richtung hin
ausgezeichneten Gestaltung.
Die Verbindung von Briicke
mit Rampe ist schon. Be-
merkenswert sind die Vor-
schldge fiir die Ausbildung
des Voltaplatzes, sowie fiir die Ausnutzung der Rampe in Verbin-
dung mit Spiel- und Sportpldtzen auf dem Dreirosenareal.

Die beidseitig in das Land zuriickgesetzten Widerlager, bei
denen die Ufer frei bleiben, sind mit Ricksicht auf die Ausdehnung
der Geleiseanlagen und der Schiffahrt (Umschlagseinrichtungen)
sehr vorteilhaft. Gleichzeitig wird dadurch die Griindung der Wider-
lager vereinfacht. Die Pfeilergriindung auf pneumatischem Wege
und das Montagegeriist mit vollstindiger Freilassung der Mittel-
offnung sind zweckmissig.

Das Lingenprofil zeigt einen stetig gekriimmten Verlauf und
der Pfeil der Nivelette ist gering. Der kontinuierliche Triger ist fiir
diese Bauform giinstig. Die gegenseitigen Verhiltnisse der Oeff-
nungen sind gut; die Trigerhohen kénnen gut ausgeniitzt werden.
Die Querschnittanordnung ist einfach und zweckmissig, die Ent-
wisserung gut und die Leitungen sind leicht unterzubringen und
gut zuginglich. Die Konsolausbildung ist eher als stark zu be-
zeichnen. Die Haupttriger sind gut durchkonstruiert, jedoch nur
ftir Totalbelastung der Briicke im Quersinne berechnet. Im einzelnen
erscheint die Konstruktion sparsam. Die Montage ist gut.

Das vorliegende Projekt besitzt den besonderen Vorteil, dass
es beide Ufer frei lasst. (Uebernahmsangebot Fr. 2350494,40.)

Projekt 18 (Kennzahl 135 642) eiserne Vollwandbalken-Briicke.
Der Charakter der Briicke an dieser Stelle ist gut, obschon die zu
weit ausgezogenen Vouten die Klarheit der Balkenform beeintrich-
tigen. Der Uebergang zur Rampe ist unbefriedigend, was auch der
Verfasser selbst durch das Bediirfnis der Hinzufiigung des uner-
wiinschten geschlossenen Treppenhausvorbaues wohl empfunden hat.

Hohle Pfeiler und Widerlager mit Wasserzutritt in die Hohl-
rdume sind wegen der grosseren Oberfliche den chemischen Ein-
wirkungen des Wassers stidrker ausgesetzt als massive, und bieten
deshalb keinen Vorteil. Die Griindung der Pfeiler auf pneumatischem
Wege ist zweckmissig. Das Montagegeriist mit vollstindiger Frei-
haltung der Mitteloffnung ist flusstechnisch giinstig.

Die Nivelette dieser Briicke ist gut. Die Proportionen des
kontinuierlichen Trigers mit Vouten ist ebenfalls giinstig. Der
Querschnitt kénnte etwas einfacher sein. Die Entwisserung ist
zweckmissig. Die Verlegung und Zuginglichkeit der Leitungen ist
sehr gut. Die konstruktive Durchfiihrung ist befriedigend. (Ueber-
nahms-Angebot Fr. 2836 147,50.)

%

Wir fiigen hier gleich die Ab#inderungsvorschlige
des Preisgerichtes bei, mit denen es am Schluss seines
Berichtes den Entwurf Nr. 5 zur Ausfihrung empfiehlt:

Das Preisgericht empfiehlt, das mit dem I. Preis ausgezeich-
nete Projekt Nr. 5 mit folgenden Abdnderungsvorschligen zur
Ausfithrung :

1. Ldngenprofil: Der Uebergang vom Voltaplatz zur Briicke
ist moglichst auszugleichen, um einen unangenehmen Profiltiefen-
punkt vor der Briicke zu vermeiden.

2. Pfeiler und Widerlager: Pteiler und Widerlager sind zur
Anpassung an die Strom- und Uferlinien um etwa 6° schief zu

1I. Preis (14000 Fr.), Entwurf Nr. 18. — Verfasser: Eiscnbaugesellschaft Ziirich ; Locher & Cie., Ziirich; Arch. Gebr. Pfister, Ziirich.
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Strompfeiler zum Entwurf Nr. 18 (Locher & Cie.). — 1 : 100.

stellen und der Ausgleich in der Briicke allenfalls durch schrige
Auflagerrahmen herbeizufithren. Die Stellung des Widerlagers am
linken Ufer wird die Behirde noch niher bestimmen. Die Grund-
fliche der Pfeilercaissons soll etwas kleiner gewihlt und die Caissons
nicht auf die vorgeschriebene Fundamenttiefe abgesenkt werdens
damit die Caissonschneide unterfahren und die Grosse der Fun-
damentbasis den angetroffenen Bodenverhiltnissen angepasst
werden kann.') Die Pfeilerschifte und Auflagerbinke sollen armiert
werden; die Pfeilerkdpfe sind halbrund auszubilden.

3. Ueberbau: Der Haupttrigerabstand ist zweckmissig zu
vergréssern, um die Konsolenldngen zu vermindern. Die Haupttriger
sind fiir die unglinstigste Belastung lings und quer, sowie mit
Riicksicht auf ihre Steifigkeit zu bemessen, wobei auch eine vouten-
artige Ausbildung i{iber den Pfeilern zu empfehlen ist. Hierdurch
erfahrt das Eisengewicht eine gewisse Erhéhung. Die Fahrbahndecke
ist mit einer durchgehenden Isolierung zu versehen. (Forts. folgt.)

Vom Fachwerkbau zum fabrizierten Fachwerk

»FAFA® Syst. Prof. P. Schmitthenner, Stuttgart.
Von Prof. L. JAHN, Arch., Diisseldorf.

Als nach dem Kriege die Note der Zeit nach einer
Verbilligung des Bauens driangten, musste jedem Architekten
klar werden, dass wer den Wohnungsbau in ausreichendem
Masse zu verbilligen im Stande war, der Allgemeinheit die
grosste Wohltat erweisen wiirde, Denn wenn es schon das
Erste war, far die vielen Hunderttausende tberhaupt Woh-
nungen zu schaffen, war es doch das nicht minder Wich-
tige, dass diese Wohnungen zu einem fiir die breiten

1) Entsbrechcnd dem Vorschlag der A.-G. Conrad Zschokke im angekauften
Entwurf Nr. 17 (erscheint am Schluss unserer Berichterstattung). Red.
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WETTBEWERB FUR DIE DREIROSENBRUCKE
UBER DEN RHEIN IN BASEL.

Lingenprofil. A 1L Preis (14000 Fr.), Entwurf Nr. 18.
Léngen 1 : 3000. Verfasser : Eisenbaugesellschaft Ziirich; Locher & Cie., Ziirich.
Hohen 1 : 300. Architekten Gebr. Pfister, Ziirich.
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Volksschichten auch tragbaren Mietzins mussten abgegeben
werden konnen. Die Aufgabe, dies zu leisten, d. h. das
Wohnungsbauproblem von der sozialen Seite her zu 18sen,
war aber unter den verinderten Verhiltnissen die alther-
kommliche Ziegelbauweise nicht imstande.

Fir einen Baukiinstler wie P. Schmitthenner, der aus
dem holzreichen Elsass mit seinen alten, herrlichen Fach-
werkbauten stammt, und der die Moglichkeit hatte, durch
die eigene Titigkeit wahrend vieler Jahre die Probleme
des jahrhundertelang bewihrten, altgewohnten Fachwerk-
baues nach allen Seiten griindlich kennen zu lernen, fiir
den war der Weg schon vorgezeichnet, der zu einer wirk-
samen Verbilligung des Wohnungsbaues fiihren konnte.
Andererseits waren es die verdnderten Zeitverhiltnisse
und Anschauungen, die diesen Weg nidher und in den
Einzelheiten bestimmten.

Da wir in Deutschland aus wirtschaftlichen Griinden
allgemeiner und besonderer Art gezwungen sind, bei einer
Wiederaufnahme des Fachwerkbaues die Holzmasse auf die
statisch durchaus notwendigen geringsten Stidrken herab-
zudriicken, folgt hieraus, dass sichtbares Fachwerk nicht in
Betracht kam. Anderseits bedarf das heute erhiltliche und
verwendete, weniger gepflegte und mit der Maschine ge-
schnittene Weichholz, in den fiir uns nur méglichen schwa-
chen Abmessungen, unumgehbar einer schiitzenden Haut
als eines guten Wetterschutzes. Bei dem leider weit ver-
breiteten Vorurteil gegen das ', Holzhaus“, als welches das
‘aussen verbretterte Haus schlechthin gilt, kam nur ver-
putzter Fachwerkbau in Frage, der von aussen das Aus-
sehen des massiven verputzten Hauses zeigt.

Das vielfach scheel angesehene Verputzen von Fach-
werk ist eine technisch durchaus sachliche und zweckmis-
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