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Beim Diepoldsauer Durch-
stich scheint ndmlich die Sohle zu breit
angelegt worden zu sein, und es diirfte
eine nachtrigliche Verengung des Profiles
notwendig werden. Da diese Arbeiten nicht
als solche des Unterhaltes angesehen wer
den kénnen, macht die Schweiz den Vor-
behalt, dass derartige Korrekturarbeiten
auf gemeinsame Kosten zu gleichen Teilen
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stich, den damaligen schweiz. Rheinbau-
leiter Obering. Jost Wey, muss bei diesem
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mit der Projektierung und Ausfithrung
des Diepoldsauer Durchstiches betrauten
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und besonders erleuchteten Gruppe, sondern eine Aufgabe, an der
jeder, wo er auch stehe, von seinem Ort aus mitarbeiten kann;
sie ist eine Ooffentliche und nicht eine Kliquen-Angelegenheit.
Gropius hat fiir seine Person den Sektenfanatismus zugunsten
einer entspannten und umfassenden Menschlichkeit fiberwunden,
und so war der Vortrag auch fiir jene ein hochst erfreulicher Ein-
druck, denen er inhaltlich nicht viel Neues bot. P.M.

Vom Diepoldsauer Durchstich
der Internat. (st. gallischen) Rheinkorrektion.

Der Zufall fiigt es, dass wir uns im gleichen Heft ein zweites
Mal mit dem Rhein zu befassen haben, und zwar in einer Frage,
die im technisch entscheidenden Punkt eine Bezugnahme auf die
Rheinstrecke unterhalb Basels nahelegt.

Durch die Tagesblitter ging jlingst die Mitteilung, der
Schweiz. Bundesrat habe das Politische Departement beauftragt,
eine Note an das Osterreichische Bundeskanzleramt zu richten, die
die Uebernahme der beiden Stromabschnitte ,Diepoldsauer Durch-
stich und ,Zwischenstrecke”, nachdem deren Bauzeit abgelaufen
ist, zum Gegenstand hat. In dieser Note soll ein Vorbehalt ange-
bracht werden durch den Hinweis, dass wahrscheinlich nicht nur
Unterhalt-Arbeiten, sondern auch weitere Bau-Arbeiten notwendig

— unten (0,8%) stark abnehmende Gefille,

die gleiche Mittelbettbreite beizubehalten
sei. Der schweizerische Bauleiter, Obering. Wey, gab sich aber
damit nicht zufrieden, und er hat in wiederholten Darlegungen, in
der ,Schweiz. Bauzeitung” und insbesondere in seinem ,Memorial
zum Diepoldsauer Durchstich*, 1906 auf die Unrichtigkeit dieser
Massnahme hingewiesen, seine Befiirchtung einer unbefriedigenden
Wirkung des Diepoldsauer Durchstiches ausgesprochen und fiir
diesen eine Bettbreite von nur 90 m vorgeschlagen ). Der st. gallische
Regierungsrat seinerseits liess 1906 die Frage des oberen Durch-
stiches durch eine kantonale Expertenkommission (Baudirektor
L. Kilchmann, Obering. R. Weber und Dir. H. Peter) priifen; auch
diese Experten beanstandeten die vorgeschriebene Bettbreite und
beantragten ihre Reduktion um mindestens 20 m, also auf héch-
stens 90 m. Oesterreich aber beharrte auf der durchgehend gleich
breiten Mittelrinne, und lehnte auch eine weitere Ueberpriifung
dieser Frage ab. So blieb nur die Ausfiihrung nach dem nun ein-
mal festgelegten Normalprofil {ibrig. Auch seitherige Bemiihungen
des gegenwirtigen schweiz. Rheinbauleiters, Obering. Karl Bohi,
wenigstens fiir die Normalisierung der ,Oberen Strecke®, vom
Diepoldsauer Durchstich bis zur Ilimiindung, welche Strecke unge-
fihr doppelt soviel Gefille erhdlt wie der Fussacher Durchstich?),
eine angemessene Bettverschmilerung zu erwirken, blieben erfolglos.

1) Vergl. ,S.B.Z.* Bd. 49, Seiten 19, 20, 21, dann Seite 38! (Jan. 1907).
2) Vergl. die Lingenprofile in Bd. 49, Seiten 10 und 38.
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Wenn sich also eine ungeniigende Wirkung des Diepoldsauer
Durchstiches bereits heute fiihlbar macht, kommt das fiir die schweiz.
Technikerschaft, die sich seinerzeit in lebhaftem Kampfe um die
Verminderung seiner Breite bemiihte, nicht iiberraschend; bedauer-
lich bleibt nur die Tatsache, dass man ihr zustehenden hdhern
Orts nicht das Zutrauen geschenkt, das sie verdient hitte. Dass die
seitherige Entwicklung der Dinge, der Strom selbst, die Richtigkeit
ihres damaligen Standpunktes bewiesen hat, ist zwar eine Genug-
tuung, wenn auch eine saure. Wir werden also, wie zu befiirchten
ist, wieder dhnliches erleben wie am gleichen Rhein, 90 km unter-
halb Basel. Auch dort ist statt der durch das Korrektionswerk be-
zweckten Vertiefung, infolge zu grosser Breite des Flussbettes, eine
erhebliche Hebung der Sohle eingetreten (vergl. Abb. 13 und Fuss-
note 1 auf Seite 116 dieser Nummer). Es ist zwar eine Eigen-
tiimlichkeit der menschlichen Natur, dass man sich von den schlechten
Erfahrungen der Vorginger nicht belehren lassen, sondern lieber
durch eigenen Schaden klug werden will. Indessen wollen wir die
Hoffnung nicht aufgeben, die zustindigen und schliesslich mit-
verantwortlichen Ingenieure werden, soweit dies heute noch mdglich
ist, alles tun, um der bessern Einsicht auch hohern Ortes zum
Durchbruch zu verhelfen. Dabei méchte die ,,S. B. Z.“ an ihrem Orte,
frei von der Fessel politischer Riicksichtnahmen, wie damals so auch
heute wieder nicht versiumen, die sachlich begriindeten Forde-
rungen unserer Kollegen der Praxis zu unterstiitzen. CaJc

MITTEILUNGEN.

Quecksilberdampf-Turbine von 10000 kW. Die erste, 1923
in Hartford (U.S.A.) in Betrieb gesetzte Quecksilberdampf-Turbine
der General Electric Co., fiber die wir auf Seite 91 von Bd. 83
(am 23. Februar 1924) Bericht erstatteten, ist kiirzlich durch eine
51/, mal stirkere Einheit ersetzt worden; damit wurde die Anlage
aus dem tastenden Versuchsbetrieb in einen ernsthaften Normal-
betrieb weiterentwickelt. Die grundlegenden Anordnungen, bestehend
aus Rohrenkessel und Ueberhitzer des Quecksilberdampfs vor der
Quecksilberdampf-Turbine und aus der, Wasserdampf fiir eine ge-
wohnliche Dampfturbine entwickelnden, Kondensationsanlage des
erneuter Verdampfung wieder zugefithrten Quecksilbers, sind bei-
behalten worden. Die neue Anlage ist in ,Engineering” vom 16. Januar
1931 eingehend beschrieben und durch, allerdings unkotierte,
Konstruktionszeichnungen klar dargestellt. Die aus fiinf Aktionsridern
bestehende Quecksiberdampf-Turbine ist mit ihrem Kondensator
oberhalb des zugehorigen Kessels und Ueberhitzers angeordnet,
damit das kondensierte Quecksilber durch seine eigene Schwerkraft
wieder in den Kessel zuriickgelangen kann. Ueber einer Grundfldche
von rund 14,0X9,5 m wird damit eine BauhGhe der Anlage von rd.
28 m (einschliesslich Laufkran und Decke) erreicht. Die mit einer
Drehzahl von 720 Uml/min betriebene Quecksilberdampf-Turbine ist
derart fliegend auf die Welle eines Drehstromgenerators von
10000 kW aufgebaut, dass auf ihrer Aussenseite, wo der Queck-
silber-Frischdampf eintritt, das Turbinengehduse vor der Welle einen
idealen Abschluss bildet, wihrend nur auf der Generatorseite, wo
der Quecksilberdampf die Turbine verldsst, eine Gehduseabdichtung
gegen die Welle anzubringen war. Diese Turbine arbeitet mit Tem-
peraturen zwischen 420° und 225° und mit Drucken zwischen 5,0
und 0,5 kg/cm?® In den Monaten September und Oktober 1930 hat
die genannte Anlage durchschnittlich je 14,37 Millionen kWh nutz-
bare elektrische Arbeit erzeugt, die zu rund 36°/, durch die Queck-
silberdampf-Turbine und zu rund 64°/, durch die gewdhnliche
Dampfturbine hervorgebracht wurden. Der erforderliche Kohlen-
verbrauch fiir Kohlen von 7850 kcal/kg betrug nur 0,32 kg/kWh,
wobei noch eine Zahl von je rund 670 Betriebstunden im Monat
in Betracht fillt. Nach der Meinung des Konstrukteurs, W. Le Roy
Emmet, diirften solche Anlagen besonders fiir die Schiffahrt von
Bedeutung werden.

Gasmaschinen-Versuche mit Sauggas und Leuchtgas.
Dank ihres hohen Wirkungsgrades hat sich die Gasmaschine neuer-
dings wieder in Betrieben einbiirgern kdnnen, die mit Gasfeuerung
zugleich Schmelzereien, Hirtereien, Schmiedewerkstitten oder
Trocknungsanlagen betreiben. Eine neulich in der Motorenfabrik
Deutz, im Hinblick auf den Einfluss des Gemischverhiltnisses auf
Leistung, Gasverbrauch und Wirmebelastung, bei Betrieb einer
Gasmaschine mit Sauggas sowie mit Leuchtgas unternommene
systematische Untersuchung ergab bemerkenswerte Zusammenhinge,

iiber die Dr. Ing. A. Schniirle (Kdln-Deutz) in der ,Zeitschrift des
V.D.L“ vom 24. Januar 1931 Bericht erstattet. Zur Untersuchung
diente eine Versuchsmaschine von 410 mm Zylinderdurchmesser,
600 mm Kolbenhub fiir 210 Uml/min, bei der beim Regeln der Hub
des Einlassventils durch Verstellen der Regelstiitze gedndert werden
konnte; weiter konnte durch in die Ansaugleitungen fiir Gas und
fiir Luft eingebaute Drosselklappen das Gemischverhiltnis in weiten
Grenzen gedndert werden. Die fiir alle moglichen Belastungsgrade
der Maschine erhaltenen Messwerte des Gasverbrauchs ergeben
nun, je fiir gleichbleibende Maschinenleistung, fiber dem Gemisch-
verhiltnis eigentliche ,V-Kurven*, die sich um die fiir eine ge-
gebene Gassorte mogliche Hochstleistung herum gleichmissig
gruppieren. Fiir Sauggas von 1180 kcal/m® unterem Heizwert betrug
die Hochstleistung 106 PS, entsprechend einem Gasverbrauch von
172 m3h bei einem Gemischverhiltnis Luft : Gas = 1,1 : 1. Die zu-
gehdrige V-Kurve des Leerlaufs z. B. verlduft iiber Gemischver-
hiltnissen von etwa 0,4 bis etwa 3,6 und weist beim Verhiltnis
1,7 einen minimalen Gasverbrauch von etwa 45 m%h auf. Analog
verlaufen auch die V-Kurven fiir Leuchtgas von 3730 kcal/m?
unterem Heizwert, wobei die Hochstleistung von 130 PS bei einem
Gasverbrauch von 68 m3h und bei einem Gemischverhiltnis von
3,75 festgestellt wurde. Stets kann die Hochstlast nur bei einer
ganz bestimmten Gemischzusammensetzung erreicht werden; bei
niedrigen Belastungen ist der Bereich betriebsmoglicher Gemische
grosser. Bei hohen Belastungen ergibt sich der giinstigste Gasver-
brauch stets bei grossem Luftiiberschuss, wihrend bei niedrigen
Belastungen der Gasverbrauch {iber dem Luftverbrauch zuerst ab-
und dann wieder zunimmt. Die gleichzeitige Verdnderung der Hiibe
des Einlass- und des Gasventils zur Aenderung von Fiillung und
Gemisch ergibt einen sichern und wirtschaftlichen Betrieb.

Ein Kurs iiber Arbeitsschulung. Das Problem der Arbeits-
schulung ist in erster Linie ein psychologisches. Es ist deshalb
naheliegend, dass gerade die praktischen Psychologen sich damit
beschiftigen. So befasst sich das Psychotechnische Institut Ziirich
schon seit Jahren mit den Problemen der Anlernung und Ausbildung.
Es hat die systematische Arbeitsschulung nach psychotechnischen
Methoden invielen industriellen und gewerblichen Betrieben praktisch
eingefiihrt. Die Erfolge, die mit diesen Methoden erzielt worden
sind, haben das Institut veranlasst, am 16., 17. und 18. Marz einen
Kurs {iber Arbeitsschulung in Industrie und Gewerbe abziihalten,
in dem an Hand von praktischen Beispielen die Erfahrungen 1(564,
Instituts auf diesem Gebiete einem grossern Interessentenkreise
mitgeteilt werden sollen. Der Kurs wird vom ,Schweizerischen
Gewerbeverband“, vom ,Vorort des Schweizerischen Handels- und
Industrievereins“ und vom ,Zentralverband Schweiz. Arbeitgeber-
Organisationen® begriisst und befiirwortet. Einleitend wird Dr.
K. Boschenstein vom Bundesamt fiir Industrie, Gewerbe und Arbeit
in Bern iiber die Bedeutung der Arbeitsschulung im Wirtschafts-
leben referieren. Das reichhaltige Programm, mit Priv.-Dozent Dr. Ing.
A.Carrard, Prof. Dr. . Suter, Dr. phil. A. Ackermann, Dipl.Ing. P. Silberer
und Dr. F. Bossart als Referenten, behandelt ,Die Bedeutung der
psychotechnischen Gutachten im Dienste der Arbeitsschulung®,
,Die Grundsitze der Arbeitsschulung” und erldutert diese dann
anhand von Beispielen aus der Praxis verschiedener Berufe. —
Der Kurs kommt ohne Zweifel einem vielseitigen Bediirfnis ent-
gegen. Vor allem werden Betriebsinhaber, Betriebsleiter und Lehr-
meister davon Nutzen ziehen kdnnen, indem sie sich die mitgeteilten
Erfahrungen dienstbar machen und sicherlich eine Menge von An-
regungen fiir die Gestaltung ihrer Arbeit auf den Weg mitnehmen
konnen. Programme, sowie jede weitere Auskunft diber den Kurs,
sind vom Psychotechnischen Institut Ziirich, Hirschengraben 22,
Telephon 24.200, erhiltlich.

395,38 km/h Fahrgeschwindigkeit. Die hochste Fahrge-
schwindigkeit mit einem Automobil hatte vor zwei Jahren der
englische Major Segrave (der seither, im Juni 1930, bei einem
Motorbootrennen totlich verungliickte) auf der Strandbahn zu Dayton
Beach (Florida) mit seinem 1000 PS Rennwagen erreicht (vergl.
Bd. 93, S. 204, 20. April 1929, Bd. 89, S. 100, 19. Februar 1927).
Nun ist es dem Englinder Malco!m Campbell auf der gleichen
Bahn gelungen, mit einem Wagen von 1450 PS, mit 395,384 km/h
Fahrgeschwindigkeit diesen bisherigen Rekord zu schlagen. Der
Wagen, mit dem Campbell diese Leistung vollbracht hat (vergl. Abb.),
ist mit einem Napier-Zwolfzylindermotor gleicher Bauart versehen,
wie die englischen Wasserflugzeuge, die am Wettflug um den
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