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8. Februar 1930

VOM BAU DES TESSIN-KRAFTWERKES PIOTTINO.

Abb. 4. ,Ingersoll-Rand®.Bohrhdmmer auf Spannséulen.

Abb. 5.

,Ingersoll-Rand*-Bohrer-Schmiedemaschinen.

wand an Sprengstoff pro m3 Aushub, nimlich in diesem
Gestein etwa 3!/, kg (statt 21/, kg nach dem alten Ver-
fahren mit seinen zahlreichern und engern Bohrléchern).
Die Ziindung geschieht in einzelnen Vortriebstrecken elek-
trisch durch individuell tempierte Ziindkapseln, die wie
die Ziindschniire eine zeitliche Verschiebung zwischen Kern-
und Randschiissen ermoglichen. Als Sprengstoff finden
Telsit und Gamsit Verwendung.

Der Hauptvorteil der Spannsiule ist, neben der ausser-
ordentlichen Erleichterung der Arbeit fir den Mineur, die
Moglichkeit der Anwendung eines grossen Hammergewichtes,
womit sich ihre Ueberlegenheit dem Handhammer gegen-
tiber erklart. Die Nettobohrleistung der Himmer mit Spann-
saule ist etwa viermal so gross wie die der Handhimmer,
ihre maximale Bohrgeschwindigkeit ist am Piottino fur die
obengenannte Lochweite rund 12 bis 14 cm in der Minute,
die effektiv erreichte mittlere rund 8 cm. Als Nachteil
zeigt sich im Betrieb, dass sich zum Wiedereinsetzen der
Spannsiule nach dem Abschuss in erster Linie das Mate-
rial zunachst der Brust weggerdumt werden muss, was miih-
sam ist und etwa eine halbe Stunde in Anspruch nimmt,
bis das Bohren wieder beginnen kann.

Der Ausbruch geschieht in einigen Abschnitten durch
Vortrieb des vollen Profils von 7,5 m?, in andern durch
einen Vortriebstollen von 5,5 m2 Im ersten Fall wird mit
vier Abschiissen ein Tages-Fortschritt von 4,50 bis 5 m
in 24 h erreicht, im zweiten mit} finf bis sechs Abschiissen
5,50 bis 6,50 m. Es sind im allgemeinen fir eine Maschine
zwei Mineure zu rechnen. Im ersten Fall kénnen zwei
Maschinen an der Brust angesetzt werden, jedoch ist das
Bohren mit stark geneigtem Vorschubschlitten, das durch
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die Grosse des Profils nétig wird, weniger giinstig, Im zweiten
Falle wird der Vollausbruch durch Handhdmmer, zum Teil
auch mit Bohrmaschinen auf Spannsiulen erbohrt.
Obenstehende Zahlen zeigen deutlich, was fiir ein
grosser technischer Fortschritt mit diesen Bohrmaschinen
erreicht ist — es soll aber auch auf den Einfluss der durch-
wegs griindlichen Gesamtorganisation der Baustellen hin-
gewiesen werden, sowie auf die sorgfiltige und moderne
Installation, die erst die Erreichung solcher Arbeitsfort-
schritte zu wirtschaftlich giinstigen Bedingungen ermdog-
lichen. Hier sind auch die in jeder Schmiede vorhandenen,
ebenfalls von ,Ingersoll-Rand“ stammenden pneumatischen
Schmiedemaschinen und dazu die Oefen mit Oelfeuerung
fir die rasche und préazise Zurichtung der Hohlbohrer zu
zu erwahnen (Abb. 5). W. J.

Rheinregulierung Basel-Strassburg.

Der Bundesrat hat kiirzlich Kenntnis genommen von
dem von den Vertretern Deutschlands, Frankreichs und
der Schweiz am 18. Dez. 1929 unterzeichneten ,Protokoll
iiber die Verhandlungen, die die Regelung der Art und
Weise der technischen und behordlichen Zusammenarbeit
Deutschlands, Frankreichs und der Schweiz bei der Aus-
fiihrung der Arbeiten der Regulierung des Rheins zwischen
Strassburg-Kehl und Istein zum Gegenstand haben®.

Die in diesem Protokoll enthaltenen Abmachungen
berechtigen zu der Hoffnung, dass das Regulierungswerk
durch Zusammenwirken der massgebenden Behérden der
drei Lander moglichst reibungslos verwirklicht werden wird.
Die Bauausfiihrung ist der Badischen Wasser- und Stras-
senbaudirektion Karlsruhe iibertragen worden, die bereits
die Regulierungsarbeiten auf dem Rhein unterhalb Strass-
burg ausgefiihrt hat und infolgedessen tber die erforder-
lichen Erfahrungen verfiigt.

Im Protokoll waren noch einige fiir die Schweiz
wichtige Abmachungen finanzieller Art zu treffen; ins-
besondere war die Frage des Unterhalts des regulierten
Rheins auf franzésischem Gebiete zu ordnen. Man hat sich
dahin geeinigt, dass nach Ablauf der dreijahrigen Bewah-
rungsfrist, wihrend welcher der Unterhalt vollstindig auf
Kosten des Baues erfolgt, Frankreich zunichst an die
Unterhaltkosten eines regulierten Abschnittes des Rheins
jahrlich durchschnittlich 10000 franzésische Franken pro
Kilometer beitragt. Ein allenfalls entstehender Mehrbetrag
wird auf die Anlagekosten genommen, die von Deutschland
und der Schweiz gemeinsam zu tragen sind. Nach Ueber-
gabe des letzten Regulierungsabschnittes in die Unter-
haltung der Uferstaaten wird Frankreich die vollen Unter-
haltkosten des regulierten Rheins auf seinem Staatsgebiete
zu eigenen Lasten iibernehmen. Von diesem Zeitpunkt an
— voraussichtlich etwa 11 bis 13 Jahre nach Baubeginn —
wird also die Schweiz jeder finanziellen Verpflichtung
gegentiber dem Regulierungswerk entbunden sein.

Bei Anlass der Genfer Verhandlungen wurde auch die
Frage der Erhohung der Briicken von Strassburg-Kehl
besprochen und eine Einigung der Vertreter der drei
Staaten wber das notwendige Mass der Erhthung erzielt.
Die Entscheidung in der Angelegenheit steht der Rhein-
Zentralkommission zu und wird im Laufe ihrer nachsten
Session!) getroffen werden. :

Ein Bundesbeschluss vom 2o0. Dezember 1929 be-
treffend den Vertrag mit Deutschland iiber die Regulierung
des Rheins zwischen Strassburg-Kehl und Istein erméchtigt
den Bundesrat, die Verhandlungen mit Frankreich tber
dessen Beteiligung am Regulierungswerk ohne Einholung
der Genehmigung der Bundesversammlung endgiiltig ab-
zuschliessen. Die getroffenen Abmachungen halten sich,
obwohl die Belastung der Schweiz etwas grosser geworden
ist, als urspriinglich angenommen worden war, in dem
Rahmen, der vom Bundesrat in der letzten Bundesver-
sammlung als massgebend erkldrt wurde. Der Bundesrat
hat deshalb das vorliegende Protokoll genehmigt. Da in-

1) Diese ist auf die Tage vom I. bis 12, April 1930 angesetst. Red.
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dessen der Bundesbeschluss vom =2o0. Dezember
1929 dem Referendum unterstellt ist, wird diese
Genehmigung der deutschen und der franzdsischen
Regierung erst nach Ablauf der Referendumsfrist
offiziell mitgeteilt werden. Sofern, wie zu erwarten,
die Referendumsfrist unbeniitzt abliuft und inzwi-
schen auch der Deutsche Reichstag die Kapital-
beteiligung an die Rheinregulierung beschliesst,
und vorausgesetzt, dass die deutsche und die fran-
zbsische Regierung dem Protokoll vom 18. Dezember
ebenfalls zustimmen, wird fir die Ausfihrung der
Rheinregulierung die Bahn frei sein. Die Vorbe-
reitungen fiir die Arbeit kdnnen alsdann ungesdumt
an die Hand genommen werden. —
Nach dieser Mitteilung des Eidg. Politischen  “
Departements sind ‘die bisherigen, im Vertrag vom
28. Marz 1929 mit Deutschland getroffenen Vereinbarungen
(»S.B.Z.“, 7./14. Sept. 1929) nunmehr auch nach der Seite
des dritten Partners an der Rheinregulierung hin erginzt.
Die Dringlichkeit der Regulierung bestitigt iibrigens
auch der Strassburger Hafendirektor, Ing. en chef G. I laelling,
wenn vielleicht auch nicht gerade beabsichtigt, in folgen-
den Worten (in ,La Navigation du Rhin“, 15. Januar 1930):
,C'est a I'état de navigabilité du fleuve qu'il faut attribuer
'arrét total de la navigation sur Bale et non aux incidents qui
se sont produits sur le chantier de construction du barrage
de Kembs, car ces incidents ne se fussent-ils point produits,
qu'il et été cependant impossible d'atteindre le Port de
Bale par le Rhin dans des conditions supportables“:
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Wettbewerb fiir ein neues Bankgebiude
der Schweizerischen Volksbank in Kreuzlingen.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes.

Das Preisgericht versammelte sich vollzihlig und amtete am
7., 8. und 15. November 1929. Die Entwiirfe wurden durch die
Organe der Schweiz. Volksbank auf ihre Zweckmaissigkeit in bank-
technischer Beziehung vorgepriift; der Bericht lag der Jury vor.
Es sind rechtzeitig und vollstindig 26 Projekte eingereicht worden.

Nach eingehendem, personlichem Studium der Entwiirfe
wurden in einem ersten Rundgang wegen schwerwiegender Mingel
in praktischer und architektonischer Hinsicht sechs Entwiirfe aus-
geschieden.
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