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Die Fiihrung der S.B.B. zwischen Wylerfeld und Bern als Problem des Stidtebaues.

Von Ing. F. STEINER, Bern.

Die Frage der Verlegung
der S.B.B.-Linie zwischen
Wylerfeld und Bern beschaf-
tigt Bahn- und Stadtbehérden
wie die breite Oeffentlichkeit
schon seit Jahren. Nachdem
es den stddtischen Behorden
im Zusammenhang mit dem
Bau der Lorrainebriicke ge-
lungen ist, durch eine Verein-
barung unter bestimmten Vor-
aussetzungen von den S. B.B.
die grundsitzliche Bereitwillig-
keit zu einer Verlegung der
Linie aus demLorrainequartier
heraus zu erhalten und im [
Laufe dieses Friihjahrs die [
neue Lorrainebriicke dem

Verkehr ﬁbergeben werden Abb. 1 Modell-Draufsicht: A Aufnahmegebiude, B bestehendes Tracé, L Lorrainehalde-Tracé, E Engehalde-Tracé.

konnte, dringt die Frage der
Linienverlegung nunmehr zur
Entscheidung.

Es sei daran erinnert, dass
die ersten Studien fir eine
Verlegung der Bahnlinie nach
der Engehalde im Auftrage
des Gemeinderates der Stadt
Bern in den Jahren 1914
und 1915 von Dr. Ing. C. O.

Gleim durchgefﬁhrt wurden. Abb, 2. Fliegerbild des Modells aus Westen (in Nord-Beleuchtung).

Trotzdem Gleim zum Schlusse

kam, dass vom Standpunkt der Eisenbahn die Hebung der
bestehenden Linie auf dem jetzigen Tracé in der Lorraine
einer Verlegung nach der Engehalde vorzuziehen sei,
hielten die stddtischen Behérden doch an ihrer frithern
Auffassung fest, dass eine Beibehaltung des bestehenden
Tracé aus stddtebaulichen Griinden nicht zu verantworten
wire, und aus diesem Grunde eine Verlegung der Linie an
die Engehalde vorzunehmen sei.

In der Folge stellten die S.B.B. mehrere Projekte
fur die Verlegung der Bahnlinie nach der Ewngehalde auf.
Die Entwiirfe hatten mehr oder weniger Anlehnung an den
Gleimschen Entwurf, und sahen wie dieser eine Unter-
tunnelung des ,Bierhiibeli“ vor. Nach den Projekten der
S.B.B. wurde aber das Eilgutgebdude bei der Schiitzen-
matte an seinem heutigen Standort gelassen. Diese Belas-
sung hat jedoch zur Folge, dass die vier Liniengeleise
Wylerfeld-Bern den Eilgutbahnhof durchschneiden und
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demzufolge die Zustellung der Eilgutwagen und die Be-
dienung der Abstellgeleise unter Kreuzung der Liniengeleise
erfolgen muss. Die Bedienung des Eilgutbahnhofes erleidet
demnach durch diese Losung eine Verschlechterung gegen-
tiber heute. Es ist deshalb begreiflich, dass die S.B.B.
noch nach einer betriebstechnisch bessern Loésung suchten.
Diese haben sie vor ungefshr Jahresfrist in einem neuen
Projekt, der sogen. Lorrainehaldelinie, gefunden und der
breiten Oeffentlichkeit durch Ausstellung eines Modelles
mit den drei Linienvarianten: Lorraine, Lorrainehalde und
Engehalde, zuginglich gemacht (Abb. 1 und 2).

Das neue Projekt fir die Lorrainehalde sieht eine
schiefe Ueberquerung der Aare etwa 120 m unterhalb der
neuen Lorrainebriicke und einen Lehnenviadukt von 16 bis
27 m Hohe und 17 m Breite (viergeleisig) zwischen der Aare
und dem Plateaurand des Lorrainequartiers vor (,S.B.Z.“
Bd. 96, Nr. 1, Seiten 4 und 5, Abb. 1 bis 4). Bei der alten
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Abb. 6. Charakteristische Querprofile zum Vorschlag einer verbesserten Engehalde-Linic von Ing. F. Steiner. — Masstab 1 : 2000,
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Waffenfabrik erfolgt der Anschluss an das Tracé der heutigen
Linie. — Diese Losung ist vom eisenbahntechnischen Stand-
punkte aus betrachtet gut und fir den Laien wie auch fur
den Techniker, der das neue Tracé nur im Situationsplan
oder im Modell flachtig betrachtet, einleuchtend. Es ist
deshalb nicht zu verwundern, dass die Oeffentlichkeit
dieses Projekt bald zu dem ihrigen machte und dass in
dffentlichen Versammlungen nach Anhoéren von Vortrigen
einstimmige Resolutionen zu seinen Gunsten gefasst wurden.

Kiihler standen die verantwortlichen kantonalen und
stadtischen Behorden diesem Projekte gegeniiber, wurde
doch bald aus Architektenkreisen auf die nachteiligen Folgen
des Viaduktes fiir den Ausbau des Lorrainequartiers, auf
die Beeintrichtigung des Stadtbildes durch die schiefe und
viel zu nahe an der neuen Lorrainebriicke gelegenen
Eisenbahnbriicke und auf die eine rationelle Ueberbauung
verhindernde Zerschneidung der Schiitzenmatte aufmerk-
sam gemacht.

Da die Ueberbauung des Schiitzenmattareals nicht nur
fiskalisch, sondern als siidlicher Briickenkopf der neuen
Lorrainebriicke auch stidtebaulich von besonderer Bedeu-
tung ist, veranstaltete der Gemeinderat im Dezember 1929
unter den Architekten Berns einen Wettbewerb zu einem
Bebauungsplan fir das Gebiet des siidlichen Briickenkopfes
der Lorrainebriicke. Das Ergebnis dieses Wettbewerbes
ist in der ,S.B.Z.“ (Bd. 96, Nr. 1, Seiten 4 u. ff.) ver-
dffentlicht. Als Ergebnis dieses Wettbewerbes kann ge-
bucht werden, dass die Jury vom Standpunkte der Ueber-
bauung der Schiitzenmatte das Lorrainehaldeprojekt ablehnt
und dass sie ihren Bedenken iber die Ausfihrung dieses
Projektes ‘wegen seiner {ibrigen stadtebaulich nachteiligen
Folgen in unzweideutiger Weise Ausdruck gibt.

Auch die Sektion Bern des S.I.A. hat die drei
Varianten fiir die Linienfihrung Wylerfeld-Bern durch ihre
Studienkommission fiir die Berner Bahnhoffrage priifen
lassen.?) Ihre Studienkommission kommt in analoger Weise
zum Schluss, dass vom stidtebaulich und #sthetischen Ge-
sichtspunkte aus einzig die Engehaldelinie verantwortet
werden konne. Sie anerkennt aber ohne weiteres die Vor-
ziige des Lorrainehaldeprojektes in bau- und betriebstech-
nischer Hinsicht an. Die stadtebaulich-dsthetischen Nachteile
des Lorrainehaldeprojektes fasst sie wie folgt zusammen:

Der Viadukt wirkt wie eine Stadtmauer, die sich rings
um das Lorrainequartier herumlegt. Dadurch werden der
baulichen Entwicklung far alle Zeiten Schranken auferlegt
und eine Gesundung der heutigen unerfreulichen Ver-
haltnisse im Lorrainequartier verunmoglicht. Die schrige
Ueberquerung des Aaretales in der Nihe der Lorraine-
briicke durch eine diese um 7 m {iberragende neue Eisen-
bahnbriicke ist unbefriedigend; eine Verschiebung der
Briickenaxe um etwa 30 m abwirts, wie die S. B. B. neuer-
dings vorschlagen, andert hieran nichts. Die beiden Bau-
werke beeintrichtigen sich und ergeben zusammen eine
erdriickende Baumasse, die mit dem Masstab des Aaretales
im Widerspruch steht. Die schiefe Ueberquerung des
Schitzenmatt-Areals verhindert die klare Ordnung einer
giinstigen Ueberbauung und beeintrachtigt die entstehenden
Bauten. Bei der Ueberbriickung der Neubriickstrasse ent-
steht ein schiefes Bauwerk, das schwerlich #sthetisch befrie-
digend zu lésen ist, und fiir die Abwicklung des Strassen-
verkehrs eine gefihrliche Unibersichtlichkeit bringt.

Diesen stadtebaulich-asthetischen Mingeln des Lor-
rainehaldeprojektes stehen die nachfolgenden bau- und be-
triebstechnischen Nachteile des Engehaldeprojektes gegen-
tiber: Durch die Erstellung des Tunnels unter dem Bier-
hiibelirain wird eine dort in der Molasse sich befindende
Mergelschicht, wenn auch von geringer Machtigkeit (3 bis
5 cm), angeschnitten, sodass eine Fundierung des Tunnels
unter diese Gleitschicht und eine sorgfiltige Entwasserung
der Halde und des Einzugsgebietes von Anfang an als not-
wendig erscheinen. Durch die Unterfahrung der bestehen-
den Geb#ude im Bierhiibeliquartier sind deren Erschitte-
rungen nicht zu vermeiden. Infolge Fihrung der Linien-

1) Vergl, das Protokoll auf S. 297 dieser Nummer. Red.

geleise durch die Eilgutanlage gehen vier Geleise zum Ab-
stellen von Wagen verloren; sodann miissen die Linien-
geleise fiir das Zustellen und Abholen der Wagenladungs-
giiter, der Eilgut- und Viehwagen tberkreuzt werden, was
einer Erschwerung und Verteuerung des Zustellungsdienstes
gleichkommt. Es muss deshalb mit der Zeit eine Verlegung
der so giinstig gelegenen Eilgutanlage ins Auge gefasst
werden. Die Baukosten sind rund gooooo Fr. grosser als
bei der Lorrainehalde.

Die Dinge liegen also heute so, dass zwei Projekte
vorliegen, von denen das eisenbahntechnisch gute Lorraine-
haldeprojekt als stadtebaulich-dsthetisch unmdgliche Lésung
bezeichnet werden muss, wihrend das stiddtebaulich-dsthe-
tisch gute Engehaldeprojekt erhebliche bau- und betriebs-
technische Mingel aufweist.

Die allseitige fachmannische Priifung der beiden Pro-
jekte der S.B.B., Engehalde und Lorrainehalde, fihrt
also zum Schluss, dass keines der beiden allseitig befrie-
digt. Die Frage der Linienfiihrung Wylerfeld-Bern ist je-
doch fir die Stadt Bern von so weittragender Bedeutung,
dass trotz der Dringlichkeit der Bauinangriffnahme diese
Studien weitergefithrt werden miissen, selbst dann, wenn
dadurch der Baubeginn neuerdings hinausgeschoben wiirde.
Diese weitern Studien hitten zu geschehen: bei der Lor-
rainehalde inbezug auf Verbesserung in #sthetisch-stadte-
baulicher Hinsicht, bei der Engehalde inbezug auf Verbes-
serung in bau- und betriebstechnischer Hinsicht.

Die Lorrainehaldelinie lisst sich nun in asthetisch-
stadtebaulicher Hinsicht nicht verbessern, weil die Nahe
und die schiefe Lage der neuen Aarebriicke zur Lorraine-
briicke unter allen Umstinden bestehen bleiben, sodann
auch, weil eine grossere Absenkung der Nivellette des
Viaduktes lings der Lorraine ohne wesentliche Verschlech-
terung der Steigungsverhaltnisse nicht durchfiihrbar ist.
Dagegen zeigen die Studien des Verfassers vom Mai dieses
Jahres tber die bau- und betriebstechnischen Verbesse-
rungen der Engehaldelinie (Abb. 4 bis g), dass solche ohne
Beeintriachtigung der stidtebaulich-dsthetischen Vorzige
dieser Linienfiihrung méglich sein diirften.

Darnach kreuzt die Engehaldelinie die Aare an der
gleichen Stelle, wie im Projekt der S.B.B.; sie wird aber
nicht iiber die Tiefenaustrasse hinweg gefithrt und zwischen
diese und die Engestrasse in den Hang hineingeschoben,
sondern in das Tracé der heutigen Tiefenaustrasse verlegt,
wodurch die Erstellung eines Tunnels unter dem Bier-
hiibeli entfsllt. Die Tiefenaustrasse wird in westlicher
Richtung gegen die Engestrasse geriickt und zusammen
mit der Neubriickstrasse tber die Bahn uberfihrt. Die
S.Z.B. (Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn) kann auf diese
Weise ohne Kreuzung der S.B.B. und der Strassenziige
auf der Seite der Grossen Schanze in den Hauptbahnhof,
und zwar bis an den Personentunnel, hineingefithrt werden.

Die Ausschaltung der betriebstechnischen Mangel des
S.B.B.- Projektes erscheint durch Inanspruchnahme des
Areals des Tierspitals moglich, indem dadurch die Linien-
geleise gegeniiber dem Projekte der S. B. B. beim Tierspital
um 60 bis 7o m aarewirts verschoben werden kénnen, so-
dass zwischen Liniengeleisen und Grosser Schanze mehr
Raum fiir die Eilgutanlage, die Abstellgeleise und den
Freiverlad verbleibt.

Die bahntechnischen Vorziige dieser Vorschlage gegen-
iiber dem Engehaldeprojekt der S.B.B. lassen sich wie
folgt zusammenfassen :

a) die Liniengeleise werden durch die Zufahrt der Eilgut-
anlage und zu den Abstellgeleisen nicht mehr gekreuzt.

b) die Einfahrt in den Bahnhof wird schlanker.

¢) der Tunnel beim Bierhibeli fillt weg, wodurch die
Uebersichtlichkeit vermehrt wird.

d) das Gleichgewicht des Abhangs wird weniger gefdhrdet
und insbesondere die befiirchtete Gleitschicht nicht mehr
durchschnitten.

e) die unschone, schiefe Ueberfihrung der Bahn iber die
Tiefenaustrasse fillt weg, wodurch auch der Aareiiber-
gang tiefer gehalten werden kann.
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Entwurf Nr. 12. — Ansicht aus Westen.

3. Rang (IV. Preis, 2000 Fr.), Entwurf Nr. 12.

Verfasser Fritz-Edouard Huguenin, Colombes bei Paris.
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Entwurf Nr. 12, — Lageplan 1 : 2000.

finanzielle Auswirkung des neuen Vor-
schlages sei bemerkt, dass durch den
Wegfall des kostspieligen Tunnels unter

leise rund gooooo Fr. und fir vier Ge-

leise mindestens 1,8 Mill. Fr.) Gelder frei

1
i dem Bierhiibeli (Baukosten fiir zwei Ge-
|
\
| werden fir die Verlegung der Strassen-

ziige und den Erwerb des Tierspitals,
dessen Verlegung an eine geeignetere

IVRATION ALXPEOMION

nes Dacazes.

ACKEZ wi GUALT.

eTREE. )

| PRINGIPALE
| <

| g

e Tr =k ot

orriec 1eeEzeL

:—;r—‘x"n;—ﬁ }7....1 5-‘-!

o

ENTREE »ur

.

Stelle ohnehin erwiinscht ist.

Die vorliegende Studie soll eine neue
Idee zur Darstellung bringen, erhebt aber
nicht den Anspruch auf das Pradikat
Jfertig®; insbesondere ist die Geleise-
anlage im Eilgutbahnhof nur skizziert.
Es erscheint aber durchaus moglich, dass
die weitere Verfolgung der in der Studie
festgelegten Ideen zu einer Losung fiir
die Engehaldelinie fiihrt, die sowohl die
S. B. B. wie die Stadt nicht nur bau- und
betriebstechnisch, sondern auch #sthetisch
und stddtebaulich im weitesten Sinne

3. Rang (IV. Preis), Entwurf Nr. 12. — Lingsschnitt und Erdgeschoss-Grundriss 1 : 800.

Neben diesen bau- und betriebstechnischen Verbesse-
rungen fiir die Bahn, bringt der Vorschlag aber noch be-
sondere Vorteile fir die Stadt, namlich:

a) die Einfihrung der S.Z.B. in den Hauptbahnhof.

b) die Geradlegung der Neubriick-Tiefenaustrasse und die
Beseitigung des gefahrlichen Verkehrsknotenpunktes
beim Henkerbriinneli.

c) die Schaffung guter Baublécke auf dem Areal der
Schitzenmatte und des Tierspitals, durch die die ganze
Eilgutanlage gegen Sicht aus N und O verdeckt wird.
~ Der Vorschlag des Verfassers méchte also nicht nur

die bau- und betriebstechnische Verbesserung des Enge-

halde-Projektes der S. B. B., sondern namentlich auch eine

Losung der mit der Linienverlegung Wylerfeld-Bern im

Zusammenhang stehenden stadtischen Verkehrs- und Be-

bauungsfragen bezwecken.

Hinsichtlich der finanziellen Tragweite der einzelnen
Projekte der Schweizer. Bundesbahnen sei erwihnt, dass
die Kostenberechnungen der S.B.B. die zu ihren Lasten
fallenden Bauausgaben fir die Hoherlegung der zwei-
geleisigen Lorrainelinie auf 8700000 Fr. ergeben haben.
Die Mehrkosten der Lorrainehaldelinie und der Engehalde-
linie gegentiber dieser Summe hitte gemiss Vereinbarung
die Stadt Bern zu tragen. Diese Mehrkosten werden fir
den zweigeleisigen Ausbau von den S.B.B. wie folgt an-
gegeben: Engehaldelinie rund 2340000 Fr. und Lorraine-
haldelinie rd. 1440000 Fr. Da die Entwertung des Areals
der Schiitzenmatte durch die Lorrainehaldelinie von der
Stadt aber auf rd. 1 Mill. Fr. berechnet wird, ergeben beide
Varianten fiir die Stadt an direkten und indirekten Be-
lastungen ungefihr gleich grosse Betrige. Inbezug auf die

des Wortes besser befriedigt.

Wettbewerb fiir ein neues Aufnahmegebiude
des Bahnhofs Neuenburg.

(Schluss von Seite 266.)

No. 12, ,Jaune et noir“. L’étude de la circulation aux abords
de la gare manque. Trés bon plan du rez-de-chaussée dans lequel
les différents services sont bien groupés. Toutefois, réserve est
faite en ce qui concerne la position des W.C. Les locaux de
service n'ont pas la contiguité exigée au programme. La hauteur
du hall est exagérée. Le plan des étages est trop disloqué. Mauvaise
orientation d’une partie des logements de service. Les facades sont
intéressantes et pourraient étre améliorées par une étude plus
approfondie.

No. 18, ,Hic". Bon aménagement des abords relativement
a la circulation extérieure. La situation de la ligne et du terminus
du tram n’est pas recommandable. Bon plan de rez-de-chaussée,
trés clair, avec bonne répartition des différents services. Il en est
de méme pour les appartements aux étages. Passage d’accés du
hall aux bagages un peu exigu. L’entrée de la salle d'attente
[lItme classe et étriquée. L'office du buffet est insuffisamment éclairé.
La proposition d'une rampe de sortie est heureuse. La facade
principale manque d'étude, elle est compliquée 2 plaisir. Cube
trés réduit.

No. 11, ,Sens unique". Le projet de circulation est intéressant.
Il en est de méme de I'étude de la boucle du tramway. Toutefois,
la place de stationnement devant le local des bagages manque de
profondeur. La circulation de tout le trafic venant de 'est canalisée
devant l'entrée principale n’est pas heureuse. Plan original, clair
dans son ensemble, mais sujet A de nombreuses critiques dans son
détail. L’emplacement des guichets 2 voyageurs dans le courant
de la circulation conduisant au passage sous voie est défectueux,
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