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Abb, 5. Blick auf die Baustelle, gegen das rechte Ufer.

der Mauerkrone angeordnet. Als grösste Ueberfallmenge
bei 6,4 m Ueberfallhöhe wird 6000 m8/sec angegeben.
Der Abstand der Pfeiler beträgt 9,0 m. In der 2,36 m
langen Berührungsfuge beim massiven Vorkopf ist als

Dichtung ein Kupferblech eingelassen, und dahinter zur
Aufnahme von Sickerwasser ein 15 cm Drainrohr. Zur
Berechnung des Mauerquerschnittes wurden die Schwerpunkte

der Horizontalschnitte und ihre Trägheitsmomente,
bezw. Widerstandsmomente ermittelt und damit die Rand-

P M
Spannungen nach der Formel 11 ^^. Vertikale

Zugspannungen lassen sich vermeiden. Die Kippsicherheit
kann durch entsprechende Verlängerung des Strebepfeilers

göitden gewünschten Grenzen gehalten werden. Sehr günstig,
stellen sich die Auftriebsverhältnisse, da die Pfeilerbreite
gering ist und ein Entweichen des Druckwassers aus der
Fundamentfläche gestattet. Die Neigung der wasserseitigen
Wand wird so gewählt, dass der Reibungsfaktor etwa den
Wert 0,65 bis 0,75 aufweist; der untere Wert entspricht
ungefähr jenem bei normalen Gewichtsmauern.

In Abb. 5 ist zu erkennen, dass für die Fundation
der Strebepfeflgr ein entsprechender Schlitz aus der
Felsunterlage herausgesprengt wurde. Die Verbindung von
Fels und Mauerwerk wird so eine sehr innige. Das gleiche
gilt für diäiverbreiterten Pfeilervorköpfe. Nötig ist natürlich,
dass der ungünstigen Wirkung von Betonierfugen durch
geeignete Massnahmen vorgebaut wird, damit auch die
horizontalen Scherspannungen sicher aufgenommen werden
können. Jede Einheit ist für sich absolut standsicher; tritt
aus irgend einem Grunde ihre Zerstörung ein, so sind
die benachbarten Mauerteile in ihrer Sicherheit nicht
gefährdet.

Als weitere Vorteile dieses Mauertyps werden genannt:
a) in statischer Hinsicht: Die Standsicherheit wird

durch Eigengewicht und Wasserauflast ausreichend
gesichert. Das Gewicht ist wegen des vordem massiven Teils
günstig verteilt. Die Wasserdrücke wirken zentrisch ; weder
eine Bogen- noch eine Balken- oder Plattenwirkung
muss zur Lastübertragung herangezogen werden. Es
resultiert eine Kraft, die in Richtung der Strebepfeiler verläuft
und von diesen, in Verbindung mit dem runden Vorkopf,
auf die Fundamentfläche übertragen wird. Wir haben also
im Prinzip eine Gewichtsmauer vor uns, bei der es lediglich

durch glückliche Formung der wasserseitigen Wand
ermöglicht wird, das schlecht ausnützbare Material
wegzulassen und auf eine normale zulässige Betonbeanspruchung
zu gelangen. Irgend eine Armatur wurde bei der
ausgeführten Mauer nicht eingelegt, wenn man von der nicht
wesentlichen luftseitigen Deckplatte absieht.

b) in konstruktiver Hinsicht: Schwind- und
Temperatureinflüsse, die bei Massivmauern eine so grosse Rolle
spielen, treten hier weniger in Erscheinung. Auch ist es

leichter möglich, ev. durch Anordnung einer
zweckentsprechenden Armierung in den Strebepfeilern, die gefährliche

Rissebildung zu verhindern. Zu dünnwandige Mauerteile,

die z. B. dem Abfrieren ausgesetzt wären, können
ferner vermieden -.werden. Der massive Pfeilerkopf
erschwert die Wasserdurchsickerung.

c) in wirtschaftlicher Hinsicht: Die Massenersparnis
beträgt 40 bis 50 °/0 gegenüber einer normalen Gewichtsmauer.

Der Mehrverbrauch an Schalung ist nicht so
bedeutend, da ja bei Massivmauern ebenfalls mindestens die
eine Seite der Dilatationsfuge geschalt werden muss. Der
Konstrukteur hat es ferner noch in der Hand, durch
günstige Wahl des Horizontalschnittes, z. B. durch eine Art
doppeltee-förmige Ausbildung, das Mauervolumen weiter
zu verringern; in diesem Falle wird aber eine schärfere
Durchrechnung am Platze sein. Wirtschaftlichkeitsrechnungen
zeigten dann noch, dass die Distanz der Strebepfeiler bei
Mauerhöhen von weniger als 45 m mitVorteil zu 9 bis 12 m

angenommen wird, bei Mauerhöhen von 45 bis 60 m zu

15 m, bei solchen über 60 m zu 18 m.

Der Don Martin Staudamm wurde konstruiert von
der J. G. White Engineering Corp. für den mexikanischen
Staat. Den beschriebenen massiven Teil entwarfen H. Howell
und J. Hinds unter der Leitung von Chefingenieur F. E.

Weymouth nach den Ideen von Ing. F. A. Noetzli, die er
erstmals in Wegmann's „The Design and Construction
of Dams" veröffentlichte. St.

Wettbewerb zu einem Bebauungsplan
für die rechtsufrigen Quartiere in Genf.
(Schluss von Seite 250.)

Extrait du rapport du Jury.
Le Jury s'est reuni les 11, 12 et 13 fevrier 1930, sous la

presidence de M. Jean Uhler, conseiller administratif delegue aux
Travaux. M. Laverriere, empeche, a ete remplace par M. Albert
Bourrit, architecte, suppleant. Le Jury a siege au complet.

Ont pris part aux travaux du Jury, avec Voix consultatives,

MM. E. Choisy, directeur de la Cotnpagnie genevoise des tramvvays

electriques; G. Zoller, chef de la Police cantonale, et P. Muller,

Inspecteur-adjolnt du Service cantonal des automobiles, rempla9ant
M. Nerbolier, empeche. MM. H. Roche, architecte du Service des

Travaux, et Albert Giuntini, secretaire du Service des Travaux,

assistaient egalement aux seances du Jury.
Le Jury s'est trouve en presence de 21 projets, numerotes

dans l'ordre de reception, parvenus dans les delais et les conditions
fixes au Programme.

Le Jury a procede ä l'examen de tous les proJets et a decide

de conslgner, dans un rapport sur chaque projet, les observatlons

que cet examen lui a suggerees. Dans les notes qui suivent, le Jury

designe sous l'appellation de „Faubourg" l'ensemble du quartler
qui devalt etre etudie en detail. [Nous ne publlons ici que les

observations se rapportant aux projets primes. La red.]
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WETTBEWERB ZU EINEM BEBAUUNGSPLAN FÜR DIE RECHTSUFRIGEN QUARTIERE IN GENF.
1. Rang (8000 Fr.), Entwurf Nr. 8. — Verfasser Ing. A. Bodmer, Winterthur; Kellermüller 8j Hofmann, Arch., Winterthur und Zürich.

No 8. „Genius loci".
Faubourg. L'amena-

getnent du quartier est
guide par Ia suppression

des rues de Chantepoulet

et de Cornavin
et la creation d'une
vaste place s'etendant
de la Servette ä la rue
des Alpes. Ce dispositif

entraine Ia
suppression de l'eglise de

Notre-Dame. Enadmet-
tant ce sacrifice, le

plan presente un grand
interet, car les liaisons
Gare-Bel-Air et Ser-
vette-Mont-Blanc se
faisant par l'interme-
diaire de Ia place, un
certain nombre de mau-
vais noeuds de
circulation disparaissent et,
d'autre part, le
lotissement g6n6ral devient
tres clalr. — Les rues
de Berne et des Päquis
sont prolongees
jusqu'ä Coutance et am&-

nent un mouvement
commercial desirable
dans ce quartier. La
rue Rousseau devient
une artere d'agrement
plantee d'arbres. — Le
morcellement de cha-

que mas entre arteres
de circulation peut etre
modifie, selon l'utili-
sation ulterieure de

ceux-ci, sans changer
l'ordonnance generale
du plan. La liaison
Servette-Bei-Air est fa-
cilement realisable. —

L'amenagement du

quartier du Seujet est
interessant par l'orlen-
tation des bätiments et
la disposition d'un quai
bas pour voitures et
d'un quai haut pour
pietons est ingenieuse. Le quai haut pour voitures ne serait en
effet pas recornmandable ä cause du mauvais debouche pour la
circulation ä l'extremite du pont de la Coulouvreniere. — L'etude
du quartier de l'Ile est insuffisante.

Päquis. II eut ete preferable de supprimer quelques rues
transversales plutöt que Celles paralleles au quai, ce qui aurait
diminue l'inconvenient des croisements sur les rues de Berne et des
Päquis. L'etude du quartier n'a pas ete poussee.

Quartiers derriere la gare. L'fitude de la voie d'acces de la
S. D. N. est bonne ainsi que le debouche de cette artere vers la
Gare. Le nombre des croisements de circulation est reduit au mini-
mum. — L'amenagement des quartiers de Beaulieu et de Vermont
est particulierement heureux par Ia disposition des bätiments. —
Les surfaces de verdure sont judicieusement reparties. — Le quartler
des Grottes serait ä revoir au point de vue de l'utilisation com-
merciale des terrains qui est Insuffisante.

Quais. La reglementation des facades est slmplement limitee
ä la hauteur des facades.

Tramways. II manque la ligne Bel-Air-Mon Repos. La gare
des tramways prevue sur les ponts de l'Ile serait plus necessaire
sur la place de la Gare, car il est inutile de compliquer la
circulation dans le centre en y amenant les convois des lignes rurales.
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Uebersichtsplan des gesamten Wettbewerb'Gebietes. — Masstab 1 : 15000.
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WETTBEWERB ZU EINEM BEBAUUNGSPLAN FÜR DIE RECHTSUFRIGEN QUARTIERE IN GENF.

2. Rang (5500 Fr.), Entwurf Nr. 19. — Verfasser Emile Alb. Favre, Architekt, Geneve.
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Uebersichtsplan des gesamten Wettbewerb-Gebietes. — Masstab I : 5000.

rue de Chantepoulet
et de l'eglise de Notre-
Dame sont raisonnes
et correspondent ä des

avantages reels par la
creation d'un beau
centre urbain digne des

Operations de grande
envergure executees,

au milieu du siecle
dernier, dans les quartiers

des fortifications.

No 19. Qui vivra
verra.

Faubourg. Les
arteres de circulation
dans le Faubourg de
Saint-Gervais sont bien
etablies, quoique non
sans difficultes d'exe-
cution par les deux
principales d'entr'elles.
— La liaison avec le

quartier des Päquis par
la rue du Cendrier est
bonne. Le maintien de

la rue des Terreaux-
du-Temple sur tout
son parcours augmente
inutilement les croisements

et debouches

critiques pour la
circulation. Les rues des
Terreaux et Rousseau
sont fermees au nord

par des arcades qui ne
remedient pas ä la
defectuosite du
lotissement en triangle.
— L'amenagement du

quartier de l'Ile n'est

par satisfaisant.

Päquis. Ce quartier
est ä peu pres conserve
dans son etat actuel
et son lotissement est
prolonge dans le meme
esprit Jusqu'ä Mon
Repos avec cependant
quelques amelio rations.

Quartiers derribre la gare. Les grandes arteres de Varembß

ä Saint-Jean sont etablies sur la base du Systeme desuet de places
Les auteurs donnent quelques indications sommaires sur les moyens
de realisation de leur projet.

Projet de valeur par la clarte du plan et Ia franchlse des reliees par des arteres disposees en diagonale. — La proposition de

conceptions. Les sacriflces proposes par Ia suppression de la halle aux marches en liaison directe avec la gare est ä retenlr.
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Tramways. Le depla-
cement de la ligne Bel-
Air-Mon Repos dans la
rue du Cendrier est re-
commandable. La gare
de tramways ä proximite
de la gare des C. F. F.
est desirable; mais son
emplacement ä cöte de
l'eglise souligne les
inconvenients de la Situation

de celle-ci sur Ia
place de la Gare.

Etüde consciencieuse
dont l'interet reside avant
tout dans la facon dont
les lignes principales de
circulation vers le centre
sont accusees.

*
No 7. Nord Sud (A).
Faubourg. La liaison

Servette - Cornavin est
mal trac6e; celle de
Cornavin-Bel-AIr touche
des constructions qui
rendent sa realisation
difficile. Le lotissement
du quartier n'est pas
tres heureux. La liaison
avec le quartier des
Päquis est realisee d'une
facon interessante par
le prolongement de la
place del'Egliseanglaise,
tandis que celui de Ia
rue de Berne est defec-
tueux. — Le croisement
Servette - James Fazy,

sous forme d'arteres
superposees est une
Solution peu recomman-
dable au point de vue
economique et de l'as-
pect qu'il presenterait.
— L'utilisation d'une
moitie des ponts de l'Ile
pour un parc d'automo-
bile est critiquable.

Päquis. Les deux arteres principales de circulation vers le
centre ne sont pas accentuees; il y a quelques etudes interessantes
de mas de verdure et de disposition de bätiments, tels que ceux
faisant face ä Mon Repos.

Quartiers derri&re la gare. Le nouveau trace de l'artere
pour la S. D. N. ä travers Beaulieu est bonne. D'une facon generale
la disposition des bätiments dans ces quartiers est satisfaisante,
mais l'amenagement du quartier des Grottes laisse ä desirer. —
Les surfaces de verdure sont reparties sans liaison avec le centre.

Tramways. L'etude du reseau des tramways est insuffisante
et la Station de Chantepoulet est supprimee sans contre-partie.

Quais. L'auteur ne propose que la reglementation des lignes
horizontales.

Etüde consciencieuse, en particulier pour les quartiers exterieurs.
*

No 15. He/iopo/is.
Faubourg. Le trace Gare-Bel-Air demande des transformations

disproportionnees au resultat mediocre qui serait obtenu. Les liai-
sons Servette - Bel-Air, Servette-Mont-Blanc manquent. La rue Bautte
prolongee est inutile. Les Communications avec le quartier des
Päquis sont bien etablies par le prolongement des rues de Berne
et des Päquis; cette derniere est toutefois inutilement deplacee
entre la rue du Leman et Bel-AIr. — Le quartler de l'Ile n'offre
pas d'interct particulier, si ce n'est le debouche des grandes arteres
sur la place de Saint-Gervais.
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3. Rang (4000 Fr.), Entwurf Nr. 7

JläiUflS
Verfasser Egidius Streiff, Architekt, Zürich. — Uebersichtsplan 1 15 000.

Päquis. L'etude du quartier des Päquis est interessante et
procede d'un bon principe. Les arteres transversales sont suppri-
mees au proflt des voies principales, ce qui diminue le nombre des
croisements defavorables ä une bonne circulation. — L'auteur ne
tient pas suffisamment compte de l'etat actuel des lieux.

Derriere la gare. Am6nagement sans interet particulier.
Quais. L'auteur semble preconiser simplement la limitation

de hauteur des bätiments. Le detail de la travee ne sauralt etre
impose pour une architecture.

L'esprit qui a preside ä l'elaboration de ce projet rappeile
celui qui a dirige le morcellement des terrains des fortifications,
sans en apporter tous les avantages.

*
No 16. Croix helv6tique.
Faubourg. Les voies de communication dans ce quartier

sont interessantes par Ieur aboutissement sur Ia place Saint-Gervais,
quolque non sans difficultes d'execution pour celle venant de Ia
Servette et de la Gare. — Le quartier Grenus-Lisslgnot n'est pas
ameliore. — Dans le detail, la disposition des bätiments presente
des cours insuffisantes.

Päquis. La liaison de ce quartier avec le centre n'est pas
suffisamment affirmee; l'amenagement general n'est pas ameliore.
— La reunion des places de Saint-Gervais et Bel-Air constitue un
amenagement de grande envergure dont la realisation ne peut etre
envisagee qu'ä longue echeance.
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4. Rang ex aequo (2500 Fr.), Entwurf Nr. 15. — Verfasser Pierre Cahorn, Arch., Genf; Mitarbeiter F. Mathez.

Quartiers derriere Ia gare. L'amenagement general est arbi-
tralre et complique. La grande avenue circulaire conduisant de la
5. D. N. ä la Jonction utiltse un pont dont la construction est irrea-
lisable ä cause de la difference de niveau entre les deux rives.

Quais. L'architecture des facades proposees n'est pas ad-
missible pour le caractere de la rade.

Tramways. La ligne directe Bel-Air-Servette est superflue.
Celle de Bel-Air-Mon Repos ne peut pas etre supprimee.

Jeu habile de lignes qui conduit ä une confusion dans les

quartiers extirieurs, mais a amen6 l'auteur ä une intöressante
Solution de la place Bel-Air et des arteres qui y debouchent.

*
No 17. Reorganisation.
Faubourg. La suppression de Chantepoulet et de la rue de

Cornavin s'explique par la cr6ation d'une grande place de
circulation devant la gare, s'etendant de la rue des Alpes ä la Servette
et sur laquelle l'eglise de Notre-Dame est conservee. Par cette
disposition. la rue de Coutance prolongee suffit ä la liaison Gare-
Bel-Air. — Le lotissement general est admisslble pour le quartier
des Bergues et Grenus qui sont ä transformer entierement. II pre-
sente cependant quelque raldeur systematique, par exemple pour le
fond de la place Saint-Gervais qui accuse une oblique desagreable.

Päquis. Le lotissement de ce quartier est base sur une re-
construction complete, ce qui est irrealisable. L'indicatlon des
bätiments ne peut donc etre que theorfque. Les promenades per-
pendiculaires au quai, et permettant une echappee sur le lac,

sont interessantes. Les
autres arteres transversales

aux voies principales

sont supprimees
au profit d'une bonne
circulation.

Quartiers derri&re fa
gare. Ces quartiers
sont traites sur le
meine principe avec
des indications pure-
ment schematiques.

Quais. Les etudes
d'architecture restent
egalement schematiques

etpourraientdonc,
dans le cas particulier,
servir de base ä une
reglementation des lignes
horizontales.

Tramways. La pro-
position d'une gare de

tramways sur la place
de la Gare repond ä

un besoin. II manque
la ligne Bel-Air-Mon
Repos.

Ce projet se distin-
gue par une conception
claire exprimee d'une
facon trop rigide.

*
II y a lieu de signaler

que certaines critiques
formulees au sujet des

dispositions d'un projet

s'appliquent egalement

ä d'autres projets
qui presentent les
meines idees. Toutefois
ces observations n'ont
pas toujours ete renou-
velees pour eviter de

charger inutilement le

rapport.
Le Jury a procede

ä un premier tour
d'elimination eta ecarte

un projet. Au second tour, il en elimina encore neuf. Des dix
restant, il choisit pour etre primes les Mos 7, 8, 15, 16, 17 et 19.

Apres deliberation, le classement et la repartition des primes
ont ete etablis, ä l'unanimite, dans l'ordre suivant:

Premier rang: 8000 fr., No 8.

Deuxieme rang: 5500 fr., No 19.

Troisieme rang: 4000 fr., No 7.

Quatrieme rang, ex-aequo: chacun 2500 fr., No 15, No 16, No 17.

II fut ensuite procede ä l'ouverture des plls et donne con-
naissance des noms des auteurs, savoir:

1er rang, No 8: MM. A. Bodmer, ing., Winterthour; Kellermüller

et Hofmann, arch., Winterthour et Zürich,
2me rang, No 19: M. Emile Alb. Favre, arch., Geneve.

3e rang, No 7: M. Egidius Streift, arch., Zürich.
4C rang, No 15: M. Pierre Cahorn, architecte, ä Geneve, avec

la collaboration de M. Francis Matbez;
No 16: M.Alexandre Kcelliker, architecte, de Bäle,

de la Firme Kcelliker et Springer, architectes,
ä Hanovre;

No 17: MM. Artaria et Schmidt, architectes, Bäle.

Conclusions.
Le developpement donne ä la critique des projets dlspense

le Jury de s'etendre sur des considerations qui ne seraient qu'une
repetition d'observations dejä formulees. Le point le plus important
du concours visalt l'amenagement du Faubourg pour lequel les

1 : 15000.
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concurrents ont fourni,
semble-t-il, toutes les
Solutions qu'il est
possible d'envisager pour
ce probleme.

Les propositions de
l'auteur du projet N08
pour l'amenagement du
quai du Seujet, qui ont
beaucoup seduitle Jury,
meritent un examen
approfondi.

Les resultats du
concours demontrent en-
core clairement la con-
venance d'une artere
parallele au quai des
Bergues, degageant le
quartier des Päquis
vers Bel-Air.

Le maintien ou la
suppression des rues
de Chantepoulet et de
Cornavin exercera une
influence preponde-
rante sur la future
circulation ainsi que sur
l'economie du projet
adopte.

II n'est pas dans la
competence du Jury de
determiner quelle est
l'importance des de-

penses que peut enga-
ger la Ville de Geneve

pour la realisation de
l'un ou de l'autre des
projets. II constate
toutefois que l'importance

du resultat qui
sera acquis par la
Transformation d'un quartier
place dans une Situation

exceptionnelle, au
cceur de la Ville,
justifierait un effort
economique egalement
exceptionnel.
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4. Rang ex aequo (2500 Fr.), Entwurf Nr. 16. — Verfasser Alexander Koelliker, Architekt, Hannover. — Ueb^rsichtsplan !: 15000.

II est certainement possible de tirer des projets primes les
elements d'une serieuse etude de base pour l'amenagement du

Faubourg et de la Rive Droite.
Geneve, le 15 fevrier 1930.

Le Jury;
Jean Uhler, president.

H. Bernoulli. A. Bourrit. E. Fatio.
F. Fulpius. H. Herter. A. Hoechel.

6. Bericht der englischen Dampfdüsen-Kommission.
Am 21. Februar d. J. wurde In der Hauptversammlung der

Institution of Mechanical Engineers in London der 6. Bericht der
Dampfdüsen - Untersuchungskommission (Steam Nozzle Research
Committee) vorgetragen1). Die gemeinsamen Untersuchungen des

Institut of Mechanical Engineers und der B.E.M.A., die im Jahre
1914 begonnen wurden, finden mit dem vorliegenden Bericht ihren
Abschluss2). Nach einer kurzen Uebersicht, über die in den ersten
fünf Mitteilungen beschriebenen Versuche und Versuchsergebnisse,
werden die neuesten Versuche mitgeteilt. An der Versuchsapparatur
selbst sind seit den letzten Berichten keine wesentlichen Aende-

rungen mehr getroffen worden. Es wurde geprüft:
i) Siehe „Engineering" vom 28. Febr. 1930 und „Proc. Inst. Mech. Eng." vom

Februar 1930.

3) 1. Bericht „Proc. Inst. Mech. Eng. 1923, Vol. i. S. 1 ; 2. Bericht 1923, Vol. i.
S. 311 ; 3. Bericht 1924, Vol. i. S. 455 u. Vol. ii. S. 715; 4. Bericht 1925, ii. S. 747;
5. Bericht 1928, Vol. i. S. 37. Vergl. auch die Notiz in Band 91, S. 189 (14. April 1928).

a) eine gerade konvergierende Düse von etwa 45 mm (18/<")
axialer Länge und mit rechteckiger Austrittsfläche von 76 X 8,5 mm
(3"X'/s").

b) der Einfluss der Eintritts-Abrundung in geraden Düsen,
c) der Einfluss der Leitschaufel-Krümmung in gewöhnlichen

Aktionsdüsen,
d) der Einfluss der Eintritts-Abrundung in gewöhnlichen

Aktionsdüsen,
e) der Einfluss des Zurückschneidens der Begrenzungsflächen

am Düsenaustritt,
f) der Einfluss erhöhter Temperatur in Aktionsdüsen,
g) eine etwa 50 mm (2") lange Parsons-Leitschaufel.
Die Versuchsergebnisse sind im wesentlichen die folgenden:
a) Die konvergente Düse mit 3"X'/s" Austrittsfläche ergab

praktisch die gleichen Geschwindigkeitskoeffizienten wie die Düsen

von l"xl" und 2"X'/s" Fläche, die im 5. Bericht erwähnt sind,
und die im übrigen die gleiche axiale Länge von 45 mm besitzen.
Bei gleicher Grösse der Austrittsfläche hat demgemäss auf alle
Fälle in den angegebenen. Grenzen die besondere Form der
Austrittsfläche keinen merklichen Einfluss. Nur bei Geschwindigkeiten
unter 250 m/s war die Düse mit schlitzförmigem Austritt eine Spur
schlechter. Im Mittel wiesen alle diese konvergenten Mündungen
einen Geschwindigkeitskoeffizient von rd. 99% auf.

b) Interessante Ergebnisse brachten die Untersuchungen des

Einflusses der Elntrlttsabrundung. Es wurde ausgegangen von zwei
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4. Rang ex aequo (2500 Fr.), Entwurf Nr. 17. — Verfasser Artaria 8j Schmidt, Arch., Basel. — Ucbersichtsplan 1

rein zylindrischen geraden Düsen von 13/4" axialer Länge und den
bereits erwähnten Querschnitten von l"Xl" und 2"XV»"- Nach
den Versuchen mit allseits scharfen Kanten wurden die Eintritts-
Kanten mit einem Abrundungsradius von etwa 10 mm (s/s")
versehen und dann schliesslich in ihrer ganzen axialen Länge bis
zum Austritt hin konvergent geschabt, sodass überhaupt keine
parallele Führung mehr vorhanden war. Der schädliche Einfluss der
scharfen Eintrittskante ist besonders bei mittlem Geschwindigkeiten
enorm. Folgende Zahlen charakterisieren die Verhältnisse bei rd.
250 m/s Dampfgeschwindigkeit:

Geschwindigkeitskoeffizient y
Eintritt l"Xl" 2,'Xl/i"

scharf 86,2 85,6

Vs" abgerundet 97,2 96,6
konvergent 99,9 99,1

Der durch den scharfen Eintritt verursachte Verlust kann
unter Umständen bis fast Vs der verfügbaren Energie ausmachen,

c) Gegenüber den gemessenen Geschwindigkeitskoeffizienten
der geraden Düsen von im Mittel 99% kamen auch die besten
geprüften Dampfturbinen-Düsen nicht über 96 %• Um den Anteil
des Umlenkungsverlustes besser zu erkennen, wurden die Ergebnisse

je zweier Turbinendüsen-Gruppen verglichen, von denen die eine

einen Krümmungsradius der Leitbleche Umlenkungsradius zum
Austritt hin) von 25,4 mm (!")¦ die andere einen solchen von

44,5 mm (IV*") hatte.
Zur Prüfung kamen
20° und 12° Düsen. Die
sanftere Krümmung
bewirkte zwischen 300
und 500 m/s eine
Verbesserung des Ge-

schwindigkeits -
Koeffizienten von etwa 0,8%
und war, wie zu
erwarten, für die 12° Düsen

grösser als bei
der 20° Düse.

Aehnlich wie bei den
frühern Versuchen zeigen

auch die Düsen
mit grossem
Krümmungsradius der
Leitschaufel eine Verbesserung

des Geschwindigkeit^

- Koeffizienten,
wenn das parallele
Austrittstück bis auf
Null-Führung
zurückgeschnitten wurde.

d) Bei den zwei Düsen

mit grossem
Krümmungsradius der
Leitschaufeln wurde mittels

eingepassten
abgerundeten Messingeinlagen

auch die
Eintrittsbegrenzung mit
sanfter Krümmung
versehen. Unter sonst
gleichen Verhältnissen
bewirkte diese
Massnahme für die 20° Düsen

eine Verbesserung
des Geschwindigkeitskoeffizienten

um ungefähr

Va%, d. h. fast
1% bezogen auf die

Energie.
e) Schon der 2.

Bericht der Düsen-Kom-
mission verbreitete sich
über den Saugeffekt,
den auf der Austrittsfläche

der Düse der
Düsensteg und besonders auch die Stirnwand des Düsenkastens
auf den austretenden Dampfstrahl ausübt Es wurde für diese
Erscheinung der Ausdruck „flapping" geprägt. Es muss aber im
Gegensatz zu der englischen Auffassung einer „Entdeckung" wiederholt

betont werden, dass dieser Effekt den Ingenieuren einzelner
Firmen schon vor Jahren bekannt war und ihm durch
Zurückschneiden der letzten Düsen und Zuschärfung der Zwischenschaufeln
begegnet wurde. In den vorliegenden Versuchen ist nun auch noch
der Einfluss des Zurückschneidens der Austritts-Begrenzungswand
der Düsen gemessen worden. Es ergab sich für den 20° Leitapparat
eine Verbesserung des Geschwindigkeitskoeffizienten von Im Mittel
etwa 1% und für die 12° Düsen von im Mittel etwa 7»%-

f) Versuche mit Temperaturen bis auf 330° C ergaben keinen
spürbaren Einfluss der Temperatur auf den Geschwindigkeits-
Koeffizienten. In der Dampfturbine wird sich eine Erhöhung der
Frischdampftemperatur In der Hauptsache durch eine Reduktion
der Dampfnässe auswirken.

g) Es wurden im Verlaufe der Untersuchungen angenähert
ähnliche Parsons-Schaufeln von 10, 25 und 50 mm (%", 1" und 2")
Höhe untersucht, um den Einfluss der geometrischen Abmessungen
zu ermitteln. Man kam aber zum Schlüsse, dass der Düsenversuchsapparat,

wie er steht, sich nicht für solche Vergleichsversuche
eigne. Für genau ähnliche Verhältnisse sollten nicht nur die Düsen,
sondern auch der Düsenversuchsapparat jeweils geändert werden.
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Abb. 1. Grundriss
„Splendid Rivage" i;

ines Obergeschosses des Miethauses
Genf. Masstab 1 : 400.

Mit Rücksicht auf die Dampfmenge
besass der Düsenkasten für die grossen
Leitschaufeln nur zwei Schaufelöffnungen,

für die mittlem vier und für die

kleinen 12, was ebenfalls eine Unsicherheit

bezüglich Vergleichbarkeit mit sich
brachte. Diese Versuche über den
Einfluss der Dimension wurden daher
aufgegeben. Im übrigen erreichte die grosse
Parsons-Schaufel (2" Höhe) einen
Geschwindigkeitskoeffizienten, der bei 100

m/s etwa 97 % betrug, zwischen 200 und
300 m/s ein Minimum von 94,6%
erreichte und zwischen 300 und 500 m/s
wieder langsam auf 95,4% anstieg.

Die Ergebnisse der Düsenkommission
zeigen vor allem auch, wie der
Wirkungsgrad einer gewählten Düsenform,
durch sorgfältigste Ausführung und Detailarbeit erheblich gehoben
werden kann. Dr. M. Koenig.

Zentral-Kühlanlagen in Mietshäusern.
Von Ing. M. RAUCH, Genf.

Die Neuerung, Kühlschränke als Kücheneinrichtung
einzubauen, scheint sich je länger je mehr für vornehmere Wohnungs-
Neubauten einbürgern zu wollen. Bis heute wurde ein elektrischer
Kühlschrank als Luxusartikel betrachtet und vom Mieter selbst
in Form eines beweglichen Möbels angeschafft. Im modernen
Wohnungsbau ändert sich diese Tendenz. Warum soll jeder Mieter
mehr Küchengeräte mit sich führen, als notwendig ist, wenn in der
nächsten Wohnung die Kücheneinteilung eine ganz andere sein
wird und Gasherd oder Küchenschrank nicht mehr aufgestellt
werden können? Es Ist daher ein Stück Rationalisierung, wenn
heute die Architekten daran gehen, die Küchen durch weitem
Ausbau zu vervollkommnen. Genau so gut wie man Zentralheizungen
und zentrale Wasserversorgungen erstellt, hat eine Zentral-Kühlanlage
ihre Berechtigung.

Solche Anlagen bestehen bereits. So hat beispielsweise die
„Societe Immobiliere du Quai Wilson 41" in Genf in dem 21

Wohnungen enthaltenden Appartments House „Splendid Rivage" eine

derartige Zentral-Kühlanlage eingebaut. Abb. 1 und 2 zeigen die
Anordnung der Kühlschränke (S), die grösstenteils auf den
Küchenbaikonen aufgestellt sind. Wo keine Balkone vorhanden sind, wie
im Erdgeschoss und im sechsten und siebten Stockwerk, sind sie
in die Gebäudemauer und nach aussen vorspringend eingebaut.
Diese Anordnung der Schränke ausserhalb der Küche hat neben
Platzersparnis den Vorteil, eine genügende Lufterneuerung zu
gewähren, was bei kleinen Kühlschränken, die in der Küche aufgestellt

sind, sehr oft nicht der Fall ist. Zum Schutz gegen Sonnenstrahlen

sind die Schränke mit einer starken Korkisolation versehen
und ummauert. Die Kästchen selbst bestehen aus Zinkblech; ihre
Innenmasse sind 60 X 60 X 70 cm, wovon 20 cm in der Tiefe durch
die aus starkem Eisenblech gebauten Kühlkörper beansprucht
werden. Jeder Kühlkörper enthält eine Gefriertasche für zwei
Eisschubladen zur Erzeugung kleiner Eiswürfel. Sowohl die
Innenwände, als auch die Tablare sind vollständig mit Duccofarbe
ausgespritzt. Für das Abtropfwasser vom Reifansatz ist je ein
Ablaufrohr angebracht. Die Kühlung geschieht ganz automatisch.
Sämtliche Kühler sind parallel an ein Sole-Leitungsnetz
angeschlossen. Jeder Körper hat seinen Ein- und Austrittshahn, wie
bei einer Zentralheizung, und kann nach Wunsch ein- und
abgeschaltet werden.

Der zentrale Kälteerzeuger befindet sich im Keller, könnte
aber ebensogut im Estrich aufgestellt sein. Um den billigen Nachtstrom

auszunützen, ist die Anlage mit einer elektrischen Schaltuhr

ausgerüstet. Eine Kühlmaschine „Autofrigor" (R), Fabrikat
Escher Wyss £j Cie. in Zürich, von 3000 kcal/h, kühlt in den
Niedertarifstunden ein Solebad von rd. 3 m3 Inhalt auf —5 bis — 10° C

ab. Mit dieser Sole werden die 21 Kühler gespeist und die Kästchen
konstant auf +1 bis +3° C gehalten, wobei gleichzeitig täglich
rd. 1,5 kg Eis pro Kästchen erzeugt werden können, bei
zweimaligem Füllen entsprechend mehr. Eine Motorpumpe, die von einer
automatischen Thermoregullerung gesteuert wird, unterhält eine

rege Zirkulation der Sole im Netz. Da es sich um einen geschlos-

Abb. 2. Schnitt durch Kühlraum
und Küchen. — Masstab 1 : 200.

senen Kreislauf handelt, hat die Pumpe nur die Leitungswiderstände,
nicht aber die Druckhöhe zu überwinden.

Die Leitungen verzweigen sich in zwei Arme zum linken und
zum rechten Gebäudeflügel. Sie bestehen aus galvanisierten Röhren,
die in dicke Korkschalen verkleidet und in Kanäle der Hauptmauer
von aussen verlegt sind, sodass sie unsichtbar sind. Mit dieser
Anordnung der Leitungen ist die wichtige Frage der Geräuschlosigkeit

in den Wohnungen ebenfalls gelöst, ein Punkt, auf den
der Architekt, E. Pittard in Genf, besondern Wert gelegt hat-

In Bezug auf Konsum und Unterhalt kann gesagt werden,
dass der gesamte Stromkonsum stündlich 2 kWh beträgt. Im Jahresmittel

läuft die Anlage etwa l2h täglich, wovoijS&V». h zu 6 Cts.
und 2 Va h zu 13 Cts. Durchschnittlich ergibt sich somit ein
Tageskonsum von Fr. 1,80. Mit 21 einzelnen, in den Küchen aufgestellten
Klein-Kompressoren wäre der Verbrauch 0,30 kWh pro Stunde, was
bei 12 Stunden mittlerer Betriebszeit 75,6 kWh ä 20 Cts., d. h.
Fr. 15,10 ausmachen würde. Die Anlage benötigt zudem täglich
rd. 6 m3 Wasser. Um aber dieses Wasser, das sauber bleibt und
sich lediglich um rd. 8° C erwärmt, nicht zu verlieren, wurde vom
Autofrigor aus die Austrittsleitung bis in das Spülwasser-Reservoir
im Dachgeschoss hochgezogen, sodass die gesamte Wassermenge
für die Toiletten, Badezimmer und Waschküche verwendet wird;
der Wasserkonsum verursacht demzufolge keine Auslagen.

Nach einjähriger Erfahrung mit dieser ersten Zentrale im
erwähnten Miethaus können nachstehende Vorteile der Zentral-Kühlanlage

mit 21 angeschlossenen Schränken festgestellt werden gegenüber

einem Projekt mit 21 individuellen Kühlapparaten: 9 mal
geringere Stromverbrauchkosten; absolute Geräuschlosigkeit in den

Wohnungen; Instandhaltung nur einer, statt 21 Maschinen; im
Solebassin im Keller kann nach Wunsch Block- oder Speise-Eis
erzeugt werden (Einsetzen einer Glacetrommel); kleinere Aussen-

masse der Schränke durch Wegfall der einzelnen Maschinen;
bessere Lüftung und daher bessere Konservierung der Speisen als
bei Maschinen, die in den Küchen aufgestellt sind; kein Gasgeruch;
geringere Anlagekosten der Zentralanlage.

Es ist besonders darauf hinzuweisen, dass die „Zentral-Auto-
frigor-Kühlanlagen" die Kälteverteilung in die einzelnen Wohnungen
mittels gekühlter Salzsole bewirken. Im Gegensatz hierzu arbeiten
gewisse amerikanische Anlagen mit direkter Verdampfung an den
einzelnen Kühlstellen, wobei gewisse Gefahren eingeschlossen
sind. Mit dem beschriebenen Solesystem sind diese Gefahren

vollständig vermieden.

NEKROLOGE.
f Emilien Vez. Am 11. November letzten Jahres starb in

Vevey, erst 50 jährig, Ingenieur Emilien Vez, Direktor der Chemlns
de fer electriques veveysans. Einem im „Bulletin technique de la
Suisse romande" vom 22. Februar erschienenen warmen Nachruf
entnehmen wir über seinen Lebenslauf die folgenden Einzelheiten.

Emilien Vez, von Cheseaux (Waadt), wurde am 21. Dezember
1879 in Lausanne geboren. Nach Erlangung der Maturltät am dortigen
Gymnasium bezog er im Herbst 1899 die mechanisch-technische
Abteilung des Eidg. Polytechnikums, an der er 1903 das Diplom
als Maschineningenieur erwarb und sodann während eines Jahres
als Assistent von Prof. Dr. A. Herzog für technische Mechanik
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