Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 95/96 (1930)

Heft: 8

Artikel: Grossgarage "Marbeuf" Autos Citroén, Paris
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-43955

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-43955
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

22. Februar 1930

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

103

SoaE

Bruchlast 725+

SA,
Bruchiast7st

Abb. 9. Probekdrper Nr..5 und 6, mit Ringdiibelverbindungen System Terner & Chopard, Zirich.

Die dritte Versuchreihe, die in Abbildung 10 dar-
gestellte Verbindung betreffend, diente der Beobachtung
des Verhaltens eines Diibelpaares bei stumpfen Stossen:
bei Korper Nr. 7 A kamen holzerne, bei Nr. 7B eiserne
Verbindungslaschen zur Anwendung. Massgebend ist nun
die grossere Diibelhdlfte mit einer Stauchflache von
9,8>< 1,5 = 14,7 cm?, die somit um 67 9/, grosser ist als
die Stauchfliche von 8,8 >< 1,0 = 8,8 cm? der kleinern
Dibelhilfte. Die Lange des Vorholzes wie auch der gegen-
seitige Abstand der Dibel wurden, mit 25 cm von der
Diibelaxe aus gerechnet, entsprechend grosser als fiir die
Versuchskdérper Nr. 4 (15 cm ab Diibelaxe) gewi#hlt.

Nach Massgabe der Stauchflachen wire, im Vergleich
zu der Bruchlast von 8,15t der Korper Nr. 4, fiir diese
Stossverbindungen eine Tragfshigkeit von 2 (8,15>< 1,67)
— 27,2 t zu erwarten gewesen. Der Abbildung 11 ist da-
gegen zu entnehmen: eine Bruchlast von 26,0t fiir den
Versuchskdérper Nr. 7 A mit Holzlaschen und eine solche
von 20,0 t fiir den Kérper Nr. 7 B mit Eisenlaschen. Diesem
Unterschied in den Bruchlasten entspricht auch ein gleich
verschiedenes Verhalten der in Abbildung 12 dargestellten
Verschiebungen der gestossenen Stabe in Bezug auf die

Abb. 3. Einblick von der Ruc Marbeuf ins Ausstellungshaus der Automobilwerke Citroén.

Laschen: Beim Versuchskoérper Nr. 7 B zeigten sie sich
doppelt so gross wie bei Nr. 7A. Es rithrt dies nur davon
her, dass zwischen den holzernen Laschen und den ge-
stossenen Stiben infolge ‘starken Anspannens der Bolzen
Reibungswiderstinde entstehen, die bei der Anordnung
mit den Eisenlaschen ausgeschlossen sind. Diesem Um-
stand ist wohl die bei Korper Nr. 7 A sehr befriedigende
Uebereinstimmung zwischen der wirklichen Bruchlast von
26,0 t und der aus der Bruchlast des Versuchskorper Nr. 4
erwarteten von 27,2 t zuzuschreiben. Es beweist dies also
deutlich, dass bei dieser Dibelverbindung mit einer an-
sehnlichen Entlastung der Diibel durch den bis zum Bruch
sich erhaltenden Reibungswiderstand zwischen den ge-
fassten Holzern gerechnet werden muss.

Die Verschiebungsdiagramme lassen abermals gute
Proportionalitit zwischen Belastungen und Verschiebungen
erkennen, bis zum Augenblick des Abscherens der Diibel-
kerne, worauf die Knicke in den Verschiebungslinien bei
etwa 16 t zuriickzufilhren sind. Fiir die Tragfahigkeit sind
also die Diibelkerne wiederum nicht massgebend, dagegen
zeigt sich neuerdings deutlich, dass sie die elastischen
Nachgiebigkeiten im innern der Verbindung, innerhalb der
praktischen Belastung, stark
verringern. Ursache des Bru-
ches war bei beiden Korper
Nr. 7 das Aufspalten der ge-
stossenen Stibe; von einem
Ausscheren des Vorholzes
fand sich keine Spur, weil
die Scherfliche hier verhalt-
nismassig grosser war als bei
Korper Nr.4.  (Schluss folgt.)

Grossgarage ,,Marbeuf*
Autos Citroén, Paris.

Dieses Gebiude von etwa
2500 m? Grundfliche, an der
Rue Marbeuf, in nichster Nihe
der Champs Elysées, enthilt
im vorderen Teil die Ausstel-
lungs- und Verkaufsrdaume fir
Automobile Citroén, im hin-
tern Ueil gegen die Rue de
Marignan Garagen in neun
Geschossen, die untereinander
durch Einbahn-Rampen ver-
bunden und von dieser Neben-
strasse aus zuginglich sind
(Grundriss und Schnitt Seite
106). Diese Garagenhilfte
wurde fiir sich allein erbaut
und vor dem Verkaufshaus in
Beniitzung genommen. Die
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Abb. 7. Tiefblick vom fiinften Geschoss gegen die Strassenfront-Fensterwand
im Ausstellungsraum der Autos Citroén, Rue Marbeuf, Paris.

Abb, 6. Ausstellungsraum vom Boden aus.
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AUTOHAUS CITROEN UND GARAGE MARBEUF, PARIS.
ARCHITEKTEN A. LAPRADE UND L. E. BAZIN, PARIS.

Abb. 4 und 5. Ansicht von der Strasse.
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Strassenfront gegen die

Rue Marbeuf besteht aus AUTO-AUSSTELLUNGSHAUS CITROEN UND GARAGE ,MARBEUF%, PARIS.

einemriesigen,durch sechs  Architekten A. Laprade und L. E. Bazin, Paris.

Geschosse einheitlich hoch
gefiihrtenFenster von 29m
Breite und 21 m Hohe, das
von zwei schwach vor-
springenden Risaliten mit

schmalen Horizontalfen-
stern flankiert wird, ohne

dass diese Risalite sich ins

Monumental-Hausteinmis-
sige verfestigen wirden

(Seite 105). Im Innern
sind um diesen grossen
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Ausstellungsraum in fanf

Geschossen Galerien an-

geordnet, die sich gegen

den Raumbhintergrund in

eckigen Abtreppungen

immer weiter ins Licht

vorschieben (im Grundriss

RUE MARBEUF

punktiert); sie ruhen auf

den ebendort sichtbaren

kraftigen Pfeilern. Die tra-
genden Teile bestehen aus
Eisen, die Fundationen,
Kellergeschosse, Aussen-

wande, Zwischenwinde,  app, 2. Lingsschnitt, links das neue Ausstellungshaus, rechts die Grossgarage. — Masstab 1: 500.

Decken und Dachterrasse

aus Eisenbeton, Wand-

verkleidungen in Muschelkalk, Verkleidung der Tragpfeiler
und des Aufzugschachtes vor der Rickwand in rot und
schwarz lackierten Metallplatten. Bodenbelag in schwarzen,
grauen und weissen Kautschukplatten. Das tiber der Ver-
kaufshalle liegende Geschoss enthalt Bureaux und Direktions-
raume; die im Schnitt gezeichneten weiteren zuriickgetrepp-
ten Dacheschosse sind vorliufig noch nicht erstellt. Die
Dachterrasse wird als Auto-Fahrschule benutzt.

Hier ist also das Bestreben aller Warenhiuser und
Liden, moglichst viel Ware im Schaufenster zu zeigen,
ins Grandiose ausgebaut worden, indem sich der ganze
Verkaufsraum mit allen seinen Geschossen nach der Strasse
difnet, und im Einzelnen ist diese grossziigige Idee mit
einer simplen Einfachheit durchgeftihrt worden, neben der
weniger grossziigige Geschaftshduser, sagen wir beispiels-
weise von Mendelsohn und andern Berlinern, sich wichtig-
tuerisch pathetisch ausnehmen, von den Zwittergebil-
den zwischen monumentalem Hausteinklassizismus und
moderner Architektur gar nicht zu reden, wie sie sich in
Zirich — in der Gegend der ,Sihlporte“ vor allem — als
Normal-Lésung zu etablieren im Begriff stehen. P.M.

NEKROLOGE.

+ Emil Meier-Braun stammte aus Ziirich-Riesbach, wo er
am 16. Juni 1876 zur Welt kam, Er besuchte die Volksschule, dann
das Gymnasium, um dann an der Industrieschule im Herbst 1895
die Maturitit zu erlangen. Sein Fachstudium absolvierte er an der
Eidg. Techn. Hochschule, die ihm im Mirz 1899 das Diplom als
Acchitekt verlieh. Emil Meier begann seine praktische Laufbahn
mit einer zweieinhalbjihrigen Titigkeit im Entwurfbureau der stadt.
Baudeputation Berlin unter Stadtbaurat Hoffmann, von wo er An-
fang 1902 krank nach der Schweiz zuriickkehrte ; nach seiner Wieder-
herstellung im Sommer 1904 arbeitete er zunichst in Stellung, u. a.
auch bei Pfleghard & Hifeli, nachher selbstindig.

Im Jahre 1906 verband sich Emil Meier mit J. Aug. Arter zur
Architektenfirma Meier & Arter, die eine dusserst fruchtbare Titig-
keit entwickelt hat, von der auch die Binde der ,S. B.Z." vielfach
Kunde geben. Es sind zahlreiche Ein- und Mehrfamilienhduser in
Ziirich und Umgebung, Schulhiuser (z. B. Miinchhaldenschule
Ziirich 8), das Geschiftshaus Ditting am Rennweg, das Bahnhof-
gebiude Arosa, dann Wettbewerbserfolge, wie I. Preise fiir Be-
bauungspline in Arosa, Frauenfeld und Interlaken, Kirchgemeinde-
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Abb. 1. Grundriss vom Erdgeschoss. — Masstab 1: 500.
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