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1. Rang (4300 Fr.): Entwurf Nr. 13, — Otto Pfleghard, Architekt, Mitarbeiter G. Stickel, beide in Ziirich. — Bahnhof- und Leonhardplatz 1 :2500.

Ideen-Wettbewerb zur Neugestaltung der Platze am Hauptbahnhof Zirich.

Veranlasst wurde dieser Wettbewerb durch eine Eingabe
des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins, wobei den
Initianten die Regelung der Verkehrsverhiltnisse am Bahn-
hofplatz im Zusammenhang mit dem Umbau des Aufnahme-
gebiudes, d. h. unter Einbeziehung des Bahnhofgebaudes
vorschwebte, wie dies z. B. beim Umbau des Pariser Ost-
bahnhofes!) geschicht. Leider begegnete diese Absicht

\NNEN UND ORDNEN'

1. Rang, Entwurf Nr. 13. — Uebersichtsplan des gesamten Wettbewerbsgebietes 1 : 6000.

bei den stidtischen Behoérden so erheblichen Bedenken,
dass sie bei der Programm-Aufstellung fallen gelassen
werden musste. Nur zwei der hier gezeigten Entwiirfe
haben dessenungeachtet gegeniiber den amtlichen Studien
fiir die verkehrsregelnde Platzgestaltung neue Vorschlige
gewagt: Nr. 48 (Seite 237) mit einer Auto-Unterkellerung
der Bahnhofhalle, und Nr. 26 (Seite 240 unten) mit einer
klaren Trennung der
Fussgangerwege und
Autos zum und vom .
Bahnhof. [Bei solchen
Losungen ist zu be-
achten, dass die Auto-
Rampen unbedenklich
viel steiler, also kiirzer
gehalten werden diir-
fen, als es hier ge-
schehen ist; bei neuern
Kellergaragen geht man
ja unbedenklich bis auf
15°/, und hoher, selbst
in scharfen Kurven.]

Bei dieser Beschran-
kung auf die &aussern
Platzflachen konnte der
Wettbewerb, angesichts
der vorliegenden, so-
zusagen alle Moglich-
keiten erschdpfenden
amtlichen Studien kaum
mehr wesentlich neue
Ideen zeitigen.

1) Dargestellt in ,,S, B, Z.
vom I4. April d. J.
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2. Rang (4100 Fr.): Entwurf Nr. 31. — Arthur Gagg, Ingenieur, und Max Hirt, Ingenieur, beide in Ziirich. — Bahnhof- und Leonhardplatz 1 : 2500.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes.
. Priifung der Entwiirfe.

Zur Er6ffnung seiner Tagung versammelte sich das Preis-
gericht Donnerstag, den 12. September 1929, vormittags 9 Uhr, in
der Aula des Hirschengrabenschulhauses. Der Vorsitzende gibt die
Zahl der eingegangenen Entwiirfe bekannt. Das Preisgericht stellt
sodann fest, dass sdmtliche 74 Projekte rechtzeitig eingegangen sind.

Folgende Prbjekte werden, da sie wesentlich gegen das Wett-
bewerbsprogramm verstossen, ausgeschieden:

a) Entwurf Nr. 7 sieht in Abweichung vom Wettbewerbs-
" programm einen Neubau des Aufnahmegebiudes der Bundesbahnen
vor. Er ist von den Verfassern selbst mit der Bezeichnung ,Hors
concours” eingereicht worden und entfillt ohne weiteres der
Beurteilung.

b) Entwurf Nr. 17 ist entgegen dem den Wettbewerbsteil-
nehmern zugestellten Muster des Lageplanes in Deckfarben ge-
halten. Auf die Unzuldssigkeit solcher Planbearbeitung wurden die
Teilnehmer durch Zirkular vom 1. Juli 1929 ausdriicklich aufmerk-
sam gemacht.

c) Bei Entwurf Nr. 47 fehlen der vorgeschriebene Erlduterungs-
bericht und die Umschiige, welche die Ricksendungsadresse, be-
ziehungsweise Name und Adresse des Verfassers und weitere Aus-
weisschriften zu enthalten haben — (Diese drei Entwiirfe wiren
ohnedies nicht in engere Wahl gezogen worden).

Eine Reihe weiterer Projekte weist kleinere Verstdsse gegen
das Wettbewerbsprogramm auf, die aber nicht so wesentlich sind,
dass sich deshalb die Ausscheidung der Entwiirfe rechtfertigte.
Gemiss der Vorschrift des Wettbewerbsprogramms Ziffer Il 3e
war gefordert, dass in Mittelinseln (das heisst {iberall da, wo ein
Strassenbahnzug eventuell anhalten muss, weil sein Geleise mit
einem andern zusammenlduft oder von einem andern gekreuzt wird,
oder weil ein Fahrstrom davor liegt) eine Gesamtlinge von 31,4 m
als ,Wartestrecke" reserviert bleibe, damit ein haltender Strassen-
bahnzug den Verkehr hirter sich nicht abstoppe. In sdmtlichen Ent-
wiirfen sind gegen diese Bestimmung, die in Ansehung des be-

schrankten Raumes allerdings recht scharf war, namentlich beim
Westausgang der Bahnhofbriicke und bei der Ausmiindung der
Walchebriicke in den Bahnhofquai, Verstdsse vorgekommen. Das
Preisgericht hat wegen derartiger Mingel keinen Entwurf von der
Beurteilung ausgeschlossen.

Nach der Bekanntgabe der durch das Bebauungsplanbureau
des Tiefbauamtes vorgenommenen Vorpriifung der eingereichten
Entwiirfe nimmt das Preisgericht eine orientierende Besichtigung
der Plidne vor.

Es fiihrt sodann in den Tagen vom 12. bis 14. September
1929 seine Beratungen, verbunden mit einer Besichtigung. des Wett-
bewerbsgebietes, durch, deren Ergebnis in den nachstehenden Aus-
fiihrungen dargelegt ist.

In einem ersten Rundgang werden die Entwiirfe Nr. 1, 2, 20,
38, 41, 56, 64, 71 und 74 wegen wesentlicher Mingel ausgeschieden.

In einem zweiten Ruundgang werden die folgenden Entwiirfe
ausgeschieden: Nr. 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 14, 16, 18, 21, 22, 23,
24, 25, 27, 30, 32, 33, 35, 37, 39, 40, 42, 43, 44, 45, 46, 49, 50, 51,
52, 53, 54, 55, 57, 58, 60, 61, 62, 63, 66, 67, 68, 69, 70, 72 und 73.
Diese Entwiirfe sind zwar besser als jene im ersten Rundgang
ausgeschlossenen, sie widersprechen aber in einzelnen Punkten
den Bediirfnissen des Strassenbahnbetriebes oder des Fahr- und
Fussgingerverkehrs in einem solchen Masse, dass ihre Ausscheidung
ebenfalls notwendig wurde.

Es verbleiben noch die Entwiirfe Nr. 8, 13, 15, 19, 26, 28,
29, 31, 34, 36, 48, 59 und 65. Diese werden in einem dritten
Rundgar g einer nochmaligen Priifung unterzogen. Die nachstehenden
Arbeiten werden dabei auf Grund der folgenden Erwigungen aus-
geschieden [diese Einzel-Erwigungen lassen wir iibungsgemiss hier
weg. Red.].

/. Beurteilung der fiir die Primiierung in Aussicht
genommenen Entwiirfe.

Die fiinf in engste Auswahl gelangten Entwiirfe Nr. 13, 31,
34, 36 und 48 zeigen alle in starker Anlehnung an die amtlichen
Vorprojekte eine gute gegenseitige Abstimmung der durch die drei
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Verkehrsarten (Fahrzeuge, Strassenbahn und Fussginger) bedingten
Forderungen. Die Fahrwege sind im allgemeinen fliissig angeordnet.
Fiir die Fussginger bestehen gute gestreckte iibersichtliche Ver-
bindungen zwischen der Stadt und dem Aufnahmegebiude der
Bundesbahnen, wobei seine von den Bundesbahnen in Aussicht ge-
nommene Benutzungsweise beachtet ist. Sidmtliche fiinf Entwiicfe
enthalten allerdings eine vom Preisgericht als ungiinstig erachtete
Vereinigung von Haltestellen der Strassenbahn auf einer grossen,
dreieckformigen Insel auf dem Bahnhofquai. Bei Beriicksichtigung
der vom Preisgericht vorgeschlagenen anderen Gruppierung der
Strassenbahnhaltestellen und unter Vornahme gewisser anderer
Aenderungen bieten aber diese Entwiirfe fiir die weitere Bearbeitung
wertvolle Anregungen.

Nr. 13 ,Trennen und Ordnen“. In dem sonst sehr fliissigen
Fahrverkehr fehlt die direkte Durchfahrt vom Bahnhofplatz nach
der neuen Postbriicke. Die Linienfiihrung eines Geleises iiber die
neue Postbriicke und die Kasernenstrasse ist nicht zweckmissig.
Die ellipsenférmige Insel am Ausgang der Bahnhofstrasse ist jeden-
falls in dieser Gestalt, weil zu klein, abzulehnen. Am Ausgang
der Walchebriicke sind die Lingen auf den Dreieckseiten des
Strassenbahndreieckes zu kurz. Die fiir den Leonhardplatz erzielte
fliissige Anordnung der Fahrwege ist dadurch erreicht, dass die
Strassenbahnlinien aus dem Seilergraben in die Miihlegasse/Limmat-
quai umgelegt worden sind. Es ist fraglich, ob diese fiir den
Leonhardplatz erzielte Vereinfachung, mit der an anderer Stelle
Nachteile verbunden sind (Kreuzungspunkt Miihlegasse/Limmatquai),
zweckmissig ist. Der Umweg fiir den Verkehr von Osten nach
Westen iiber die Bahnhofbriicke nach dem Bahnhofplatz hilt sich
in ertrdglichen Grenzen und diese Fahrrichtung bleibt ziemlich frei
von der Bahnhofvorfahrt.

Quer- und Lingsschnitt der
bl unter die Bahnhofhalle
405D LG fiihrenden Autorampe
= b verse s am Bahnhofquai.

Masstab 1 : 800.

Nr. 31 ,Trennung [“. Dieser Entwurf ist dhnlich zu beurteilen
wie der Entwurf Nr. 13. Die fliissige Durchfahrt vom Bahnhofplatz
nach der Postbriicke ist aber vorhanden. Der Vorschlag fiir den
Leonhardplatz ist nicht zweckmissig. Beachtenswert, aber nicht
vollkommen geldst, ist die direkte Verbindung Seilergraben/Wein-
bergstrasse. Der Umweg im Fahrverkehr Bahnhofbriicke-Bahnhof-
platz (Ost-West) holt auf dem Bahnhofquai zu weit nach Norden
aus und bringt unzuldssigerweise diesen Verkehr mit der Bahnhof-
vorfahrt unmittelbar in Berfihrung. Diese ist fiberhaupt vom durch-
gehenden Nord-Siidverkehr nicht geniigend getrennt, da hier nur
eine Vorfahrt (Parkspur) vorhanden ist. Ungiinstig ist die Losung
hinsichtlich der kreisrunden Insel Nr. 2 bei der Einmiindung der
Waisenhausstrasse. Anzuerkennen ist die vorgeschlagene Anlage
der Haltestelle in der Bahnhofstrasse unter Beseitigung von fiinf
Baumpaaren; dieses Ausbauprofil ist aber auf die ganze Linge
der Bahnhofstrasse zwischen Bahnhofplatz und Schiitzengasse aus-
zudehnen. Der Entwurf zeichnet sich durch grosse Sparsamkeit aus,
da die Limmat nur wenig iiberdeckt ist. Allerdings wird hierdurch
der Schaffung neuer Parkplitze in der Nihe des Bahnhofes zu
wenig Rechnung getragen. Die Regelung des Verkehrs bei der Ein-
miindung der Lagerstrasse ist kleinlich. Am Parkplatz an der
Gessnerallee muss eine weitgehende Schonung der Biume verlangt
werden. Die kreistormige Insel bei der Einmiindung der Miihlegasse
in den Limmatquai bleibt besser weg.

Nr. 48 , Rationelles Provisorium®. Der Entwurf steht an
Fliissigkeit der Fahrwege dem Entwurf Nr. 13 kaum nach. Nicht
geniigend geldst ist die Verkehrsfilhrung an der kritischen Stelle
zwischen der Siidostecke des Bahnhofgebiudes und dem Café du
Nord. In der Bahnhofstrasse ist die Haltestelle zwischen Bahnhof-
platz und Schiitzengasse richtig unter Beseitigung der Biume vor-
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4. Rang ex aequo (3800 Fr.): Entwurf Nr. 34. — J. Schiitz und E. Bosshard, Architekten, beide in Ziirich. — Bahnhof- und Leonhardplatz 1:2500.

gesehen. Fiir die Verbreiterung der Bahnhofstrasse auf ihrer obern
Strecke schlidgt der Verfasser die Zuriicksetzung der Biume vor.
Unrichtig ist die Fithrung der Strassenbahnschleife {iber die Post-
briicke und die Kasernenstrasse. Auf dem Leonhardplatz sind die
Haltestellen fiir die Linien 1 und 3 zu knapp, immerhin wird dieser
Nachteil ausgeglichen durch den zwar unbefriedigenden Vorschlag,
vier Strassenbahngeleise zu erstellen. Der Verfasser regt an, das
Untergeschoss unter der Halle des Aufnahmegebiudes zu grossen
Autoaufstellpldtzen auszuniitzen. Dieser Vorschlag steht ausserhalb
des Rahmens des Wettbewerbes. Er bringt fiir den Verkehr zwischen
Aufnahmegebdude und Strasse die Schwierigkeit mit sich, dass eine

Vorfahrt vor der Ostseite des Aufnahmegebiudes (fiir die mit Ge-

pick Abreisenden) unmoéglich gemacht wird, da hier die beiden
Rampen in das Kellergeschoss hineinfiihren. Im Erliuterungsbericht
wird angedeutet, dass dieser Verkehr an der Bahnhofplatzvorfahrt
mitabgefertigt werden soll, was aber unzulissig, weil dieser Raum
fiir die ankommenden Reisenden und ihr Gepick frei zu halten ist.
Das Gepick der Abreisenden miisste also entweder auf der Nord-
seite des Aufnahmegebiudes von der Museumstrasse her zusammen
mit dem Expressgut oder in der unterirdischen Parkierungsanlage
mitabgefertigt werden. Beides stdsst auf erhebliche Schwierigkeiten.

Nr. 34 ,Fussginger, Fahrzeuge, Strassenbahn". Der Fahr-
verkehr ist im allgemeinen fliissig und die Vorfahrten sind vom
durchgehenden Verkehr gut getrennt. Bemerkenswert sind die dem
Ein- und Ausgang auf der Siidseite des Aufnahmegebiudes vor-
gelagerten Zungen, durch welche der Fussgingerverkehr zweifellos
gut gesichert und erleichtert wird und die Parkplitze scharf begrenzt
werden. Die kritische Stelle zwischen der Siidostecke des Bahnhof-
gebiudes und dem Café du Nord ist nicht einwandfrei behandelt,
da durch das scharfe Vorziehen des Biirgersteiges die Durchfahrt-
breite eingeengt und keine bestimmte Fiithrung des Fahrverkehrs
erreicht wird. Die grossen Parkplitze wurden nur dadurch erzielt,
dass die Beatenbriicke sehr breit vorgesehen ist, und Limmat und
Sihl in weitgehendem Masse iiberbaut sind. Der Verfasser macht
den Vorschlag, in der Bahnhofstrasse den Einbahnverkehr in der
Richtung nach dem Bahnhof einzurichten und die Strassenbahn an

den Westrand zu verschieben. Diese Abschniirung der ganzen West-
seite der Bahnhofstrasse ist nicht zuldssig und mit Riicksicht auf
den vorhandenen Baulinienabstand auch nicht verstidndlich. Zur
Entlastung des Bahnhofplatzes ist eine Strassenunterfiihrung am
linken Sihlufer vorgesehen. Der Vorschlag eines direkten Durch-
bruches vom Walcheplatz nach der Stampfenbachstrasse diirfte
am Zusammenfallen von Steigung und Kurven scheitern.

Nr. 36 ,Schnell und ohne Gefahr®. Der Fahrverkehr ist
fliissig geregelt; die dreieckférmige Insel auf dem Bahnhofquai ist
aber zu weit nach Norden ausgezogen, sodass der Umweg im Ost-
Westverkehr zu gross und ausserdem dieser Verkehr mit dem
Bahnhofverkehr vor der Ostfront des Aufnahmegebdudes zusammen-
gebracht wird. Die Ueberbauung des linksseitigen Flussarmes der
Limmat unterhalb der Bahnhofbriicke geht zu weit. Die Haltestellen
fiir die Strassenbahn sind zu scharf auf der dreieckférmigen Insel
konzentriert, zumal nach der Aufteilung des Bahnhofplatzes und
der fiir die Bahnhofstrasse dargestellten Losung Haltestellen in der
Bahnhofstrasse und vor den Hotels Victoria und National ohne
weiteres moglich wiren. Der Vorschlag fiir die Beatenbriicke ist
verkehrstechnisch nicht zweckmaissig.

Nr. 15 ,Refugium®. Der Entwurf zeigt in Einzelheiten sehr
genau durchgearbeitete Losungen. Die Strassenbahn ist auf dem
Bahnhofplatz mit Geleisen zu reichlich bedacht. Die grosse dreieck-
formige Haltestelle am Bahnhofquai kann nicht als zweckmissig
anerkannt werden. Die Fithrung der Strassenbahn durch die Stampfen-
bachstrasse anstatt durch den Neumiihlequai ist nicht richtig. Be-
merkenswert ist, dass die im Programm mit 31,4 m vorgeschriebenen
Lingen der ,Wartestrecken im Geleisedreieck am Westkopf der
Walchebriicke nahezu erreicht wurden. An verschiedenen Strassen-
kreuzungen ist fiberfliissigerweise der Kreiselverkehr angeordnet.
Der Fahr- und Fussgidngerverkehr vor dem Bahnhof zwischen der
Bahnhofstrasse und dem Café du Nord ist ungiinstig geregelt.

I1l. Schlussfolgerungen.

1. Dem Wettbewerb lagen die eingehenden Studien der Stadt-
verwaltung zugrunde. Das Preisgericht steht auf dem Standpunkt,
dass diese Arbeiten sehr sorgfiltig durchgefiihrt worden sind und
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die durch den Wettbewerb gestellte Aufgabe eigentlich schon ge-
16st hatten. Es sind keine Vorschlige gemacht worden, die von
diesen Studien wesentlich abweichen und Verbesserungen bedeuten;
in manchen Fillen muss das Gegenteil festgestellt werden. Dabei
ist zu beachten, dass unter Umstinden ein Abdnderungsvorschlag
fiir eine der drei Verkehrsarten: Fahrverkehr, Strassenbahn, Fuss-
ginger recht zweckmissig sein kann, dass er aber durch unzuldssige
Verschlechterungen fiir die andern Verkehrsarten erkauft wird.
Andere Abinderungsvorschlige bedingen in Ueberschitzung der
kiinftigen Verkehrsentwicklung einen so hohen Kostenaufwand,
dass sie aus diesem Grunde nicht in Betracht kommen. Nach der
Auffassung des Preisgerichtes ist eine sehr sorgfiltige gegenseitige
Abwigung der Forderungen der drei Verkehrsarten notwendig.

2. Die Bahnhofstrasse hat fiir Ziirich eine besondere, mehr-
fache Bedeutung: sie ist wegen ihrer Lage zwischen dem See und
dem Hauptbahnhof das Rickgrat fiir das gesamte Strassenbahnnetz,
das man nicht durch Herausnahme des einen oder beider Geleise
schwichen darf. Die Bahnhofstrasse ist ferner aus dem gleichen
Grunde die wichtigste Strasse fiir den durchgehenden Fahrverkehr,
den man durch teilweise Herausnahme oder streckenweise Ein-
richtung des Einbahnverkehrs nicht schidigen darf. Drittens ist sie
die wichtigste Strasse fiir den Fussgingerverkehr und aus allen
drei Griinden die typische Strasse fiir Kaufidden. Sie ist aber auch
wegen ihrer Biume die ausgesprochene Schmuckstrasse des Stadt-
zentrums. Das Preisgericht ist der Ueberzeugung, dass die Bahnhof-
strasse fiir absehbare Zeit den drei Verkehrsarten noch gewachsen
ist. Es werden hierbei selbstverstandlich Schwierigkeiten entstehen,
vor allem an gewissen Querverbindungen wie bei der Werdmiihle
und bei der Ausmiindung in den Bahnhofplatz. Diese Verkehrs-
schwierigkeiten lassen sich aber noch durch kleine Verbesserungen
und eine sorgfiltige Verkehrsregelung auf ein ertrigliches Mass
herabsetzen.

Die Fahrbahn wird sich auf die Dauer als zu schmal erweisen.
Sie muss, streckenweise vorgehend, auf 11 m verbreitert werden.
Ausserdem miissen die in der Bahnhofstrasse verbleibenden Strassen-
bahnhaltestellen Inseln erhalten. Die Haltestellen diirfen demgemiss

— Bahnhof- und Leonhardplatz 1 : 2500.

nur an solchen Orten dauernd beibehalten werden, wo diese Inseln
geschaffen werden kdnnen. Abfinden muss man sich damit, dass
die Biaume zuriickgesetzt und an den kritischen Stellen sogar be-
seitigt werden miissen; abfinden muss man sich ferner damit, dass
die Trottoirbreiten an den Haltestellen auf 4 m herabgesetzt
werden miissen.

3. Eine grosse Reihe von Bewerbern hat die Strassenbahn-
haltestellen fiir den Bahnhofplatz auf einer grossen dreieckformigen
Insel &stlich der Ostfassade des Aufnahmegebiudes vereinigt. Diese
Verfasser gingen offensichtlich von der Erwdgung aus, dass dadurch
der Umsteigeverkehr erleichtert wird. Diese Massnahme bedeutet
aber eine zu starke Beriicksichtigung des Umsteige- und eine wesent-
liche Benachteiligung des iibrigen, wichtigern Strassenbahnverkehrs.
Es werden nimlich damit die Haltestellen unndtig weit hinausge-
schoben und zum Teil hinsichtlich der Lage zum Aufnahmegebidude
ungiinstig angeordnet. Das Preisgericht steht infolgedessen auf dem
Standpunkt, dass die Haltestellen fiir die durch die Bahnhofstrasse
gefiihrten Linien in der Bahnhofstrasse bei ihrer Ausmiindung zum
Bahnhofplatz liegen miissen und dass die Haltestellen fiir die Rich-
tung Lowenplatz auf dem Bahnhofplatz vor den Hotels National und
Victoria anzuordnen sind. HaZlt man an dieser Lage der Strassen-
bahnhaltestellen fest, so dirfen nicht in unmittelbarer Nahe zweite
Haltestellen auf der dreieckférmigen Insel angeordnet werden, weil
dies eine zu starke Hiufung der Strassenbahnhaltestellen ergibt
(vergleiche zum Beispiel Entwurf Nr. 48). In diesem Sinne ist die
Haltestelle f{ir die nordlichen Linien auf dem nordlichen Teil des
Bahnhofquai anzuordnen, und zwar hier mdglichst nach Siiden zu
driicken. Dann kann auch die dreieckformige Insel am Westaus-
gang der Bahnhofbriicke so klein gehalten werden, dass der Fahr-
verkehr Ost-West keinen zu grossen Umweg nach Norden macht
und hier mit dem Vorfahrtverkehr nicht gemischt zu werden braucht.

4. Fiir die Verkehrsfiihrung auf dem Bahnhofplatz, dem Bahn-
hofquai, der Bahnhofbriicke und der Léwenstrasse ist die beste
Losung jene, welche die Strassenbahn in der Mitte, den iibrigen
Eahrverkehr beidseitig der Geleise, also den sogenannten Richtungs-
verkehr durchfiihrt. Einbahnverkehr in der Lowenstrasse und auf
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Ankauf (1000 Fr.): Entwurf Nr. 15, — Hermann Sommer, Ingenieur, St. Gallen. — Bahnhof- und Leonhardplatz 1 : 2500.

der Bahnhofbriicke ist nicht zweckmissig, vielmehr ist hier der
Durchgangsverkehr in beiden Richtungen zu leiten.

5. Dem Gesamtnetz der Strassenbahn entspricht es, dass die
Strassenbahn zwischen der Bahnhofstrasse und dem Bahnhofquai eine
Art Beriihrungstation zweier zweigeleisiger Bahnen darstellt. Man
muss hier also priifen, ob an dieser Stelle die Strassenbahn vier-
geleisig vorzusehen ist, oder ob ihre zweigeleisige Durchfiihrung
geniigt. Die Anlage von vier Geleisen wiirde vom Standpunkt der
theoretischen Leistungsfihigkeit aus zweifellos richtiger sein; es ist
daher zu verstehen, dass sie von zahlreichen Bewerbern vorgesehen
wurde. Die viergeleisige Strecke kiime aber gerade an die schmalste,
kritischste Stelle zwischen die Siidostecke des Aufnahmegebiudes
und das Café du Nord zu liegen. In Beriicksichtigung der beiden
andern Verkehrsarten (Fussginger und Fahrzeuge) ist die vier-
geleisise Durchfiihrung die Strassenbahnlinien abzulehnen. Die

Frage, ob die Strassenbahn nur mit zwei Geleisen auskommt, kann
man auch bei hoher Einschitzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung
bejahen. Denn bei einer richtigen Anordnung der Haltestellen wird
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diese zweigeleisige Strecke einen glatten Durchfluss der Strassen-
bahnziige aufweisen, die hierbei ausserdem auf eigenem Bahnkorper
gefiihrt werden konnen. Ferner darf man nicht dem Trugschluss
verfallen, dass es sich bei der Strassenbahn in Wirklichkeit um
einen reinen Beriihrungsbahnhof handle, vielmehr miissten zwischen
Siiden und Norden so viele Linien {ibergehen, dass auch bei vier-
geleisiger Ausfiihrung zahlreiche Ueberschuneidungen entstinden.
Zudem haben viergeleisige Anlagen fiir die Strassenbahn den gros-
sen Nachteil, dass viele Weichen hinzukommen, deren Umstellung
die Fliissigkeit des Verkehrs stark herabsetzen wiirde.
Nebengeleise darf die Strassenbahn auf dem Bahnhofplatz, dem
Bahnhofquai nnd dem Leonhardplatz nicht anlegen, da der Raum fiir
den iibrigen Verkehr zu kostbar ist. Es ist dies aber auch (im
Gegensatz zu andern Stidten) nicht ndtig, weil die Strassenbahn in
der Lage ist, sich in der Nihe (Gessnerallee) gute Nebenanlagen
zu schaffen, die durch entsprechende Verbindungskurven einwand-
frei in das Strassenbahnnetz des Bahnhofplatzes eingefiihrt werden

konnen.
-]
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Ankauf (1000 Fr.) : Entwurf 26, — Robert Ammann, Architekt, Hongg. — Trennung der Fussginger von der Auto-Vorfahrt. — 1:800.
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DIE ENTSANDUNGS-ANLAGE DES KRAFTWERKS KARDAUN AM EISACK (SUDTIROL).

Abb. 2. Entsander System Dufour, gegen die Stromrichtung gesehen,

IV. Rangfolge, Preise, Ankdufe.

Kein Entwurf stellt eine in jeder Beziehung so hervorragende
und einwandfreie Gesamtlésung dar, dass er mit einem ersten Preise
ausgezeichnet werden kénnte. Die Abwigung der Vorziige und
Mingel der in engerer Wahl verbliebenen Entwiirfe fiihrt das Preis-
gericht vielmehr zu dem einstimmigen Beschluss, einen ersten Preis
nicht zu erteilen und im iibrigen diese Entwiirfe in nachstehender
Reihenfolge zu prdmiieren:

1. Rang (4300 Fr.), Entwurf Nr. 13 ,Trennen und Ordnen®.

2. Rang (4100 Fr.), Entwurf Nr. 31 ,Trennung* I.

3. Rang (4000 Fr.), Entwurf Nr. 48 ,Rationelles Provisorium®.

4. Rang ex aequo (je 3800 Fr.): Nr. 34 ,Fussginger, Fahrzeuge,
Strassenbahn“; Nr.36 ,Schnell und ohne Gefahr®.

Das Preisgericht beantragt dem Stadtrate einstimmig den
Ankauf (zum Preise von je 1000 Fr.) der Entwiirfe :

1. Nr. 15 ,Refugium® und 2. Nr. 26 ,Fliissiger Verkehr®.

Ziirich, den 14. September 1929,

Das Preisgericht:

Stadtrat J. Baumann, Vorsitzender; Stadtrat G. Kruck;

Prof. Dr. Ing. O. Blum, Hannover; Regierungs- und Baurat
E. Schuppan, Berlin ; Ing. C.Jegher, Herausg. der ,S.B.Z.%, Ziirich,
A. Acatos, Obering. der S.B.B., Ziirich; K. Hippenmeier, Chef des
Bebauungsplanbureau Ziirich.

Beratende Beisitzer: U. Winterhalter, Strassenbahndirektor,
Ziirich; Chr. Hartmann, Polizeiadjunkt, Ziirich; K. Fiedler, Strassen-
bahningenieur, Ziirich. Sekretdr: Dr. W. Liide.

Abb. 1. Kldrbecken des Kraftwerkes Kardaun, im Hintergrund die Entsandungsanlage.

Abb. 3. Entsanderkammer mit vorgebautem Beruhigungsrechen.

Vom Kraftwerk Kardaun am Eisack.

Veranlasst durch unsere Beschreibung auf Seite 167
Ifd. Bandes hat uns Ing. Henri Dufour in Lausanne oben-
stehende Bilder des Entsanders zukommen lassen, der auf
seine Anregung hin der Anlage eingefiigt und in den Ein-
zelheiten von ihm konstruiert worden ist. Alle drei Photos
wurden am 18. Juni 1929 aufgenommen, d. h. etwa zehn
Tage vor der ersten Fiillung des Beckens. Abb. 1 ist ein
Blick vom Stolleneinlauf tiber das Becken gegen die Was-
serfassung (vergl. Grundriss Abb. 2, Seite 167). Man er-
kennt deutlich die drei Beckenteile, links den Umlaufkanal,
der vom Entsander direkt zum Stolleneinlauf fihrt. Abb. 2
zeigt den Entsander, gegen die Stromungsrichtung gesehen;
er besteht aus fiinf Kammern, von denen jede 11 m lichte
Breite, 20 m wirksame Linge und in der Mitte 5,2 m
Wassertiefe hat. Im Vordergrund sind ersichtlich der in
Platten aufgeteilte Beckenboden, die Absturzbetten des
Reinwassers, dariiber die Stege mit den Windwerken der
Schieber, mit denen die Spilwassermenge geregelt wird.
Im Hintergrund erkennt man die finf mal drei Einlaufe 1)
und auf dem Dienststeg dariiber die Pressolwindwerke der
Einlauf-Schiitzen, rechts das Wehr. Das Profil der Ent-
sanderkammern geht noch besser aus Abb. 3 hervor, die
ebenfalls gegen Stromrichtung gesehen ist. Der dreifache
Beruhigungsrechen besteht aus vertikalen Winkeleisen, von
denen die zwei vorderen mit der konvexen, die hinteren
mit der konkaven Seite gegen den Wasser-
strom gestellt sind. Im Grunde der Kam-
mer ist der holzerne, demontierbare Leit-
apparat im Spilschlitz zu sehen, der sich
von vorn nach hinten (im Sinne der Stro-
mung) leicht verjiingt, wobei zugleich der
Vertikalabstand der Querbretter etwas zu-
nimmt. — Die Anlage, die der Entsandung
von go m3/sec dient, ist die grdsste und
wohl auch die einzige ihrer Art.

Weiter stellt Obering. Hans Lutz der
S.I. D. L folgende Angaben richtig, die
wir unserer Quelle, der ,Wasserkraft und
Wasserwirtschaft entnommen hatten:

Der Stauraum des Wasserschloss-Dop-
pelstollens betrdgt 120000 m3, die instal-
lierte Leistung 270000 PS, die Jahresenergie
550 Mill. kWh. Der garantierte Wirkungs-

1) Diese Einlauféffnungen sind nicht ohne Rechen,
sondern mit Grobrechen versehen, bestehend aus ein-

zeln ausziehbsren Profilstiben der L. von Roll’schen.

Eisenwerke,
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