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Sondernummer anlésslich der Generalversammlung der G. E. P. in Paris, 28. bis 30. September 1929.

INHALT : Gieichstrom-Schnelizugsiokomotiven von 5400 PS der Bahn Paris-Lyon-
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Abb. 1.

Die 2 C, C,2- Schnellzugslokomotive von 5400 PS Einstundenleistung der P.L. M. im Bahnhof St. Jean-de-Maurienne.

Gleichstrom-Schnellzugslokomotiven von 5400 PS der Bahn Paris-Lyon-Méditerranée.

Im Jahre 1923 hatte die Paris-Lyon-Méditerranée-Bahn
der Société Oerlikon in Paris gemeinsam mit der Société
de Construction des Batignolles eine elektrische Probe-
Schnellzugslokomotive von 2400 PS Einstundenleistung in
Auftrag gegeben.l) Auf Grund der mit dieser Lokomotive
gemachten guten Betriebserfahrungen wurden im August
1927 den genannten Konstruktionsfirmen vier weitere,
jedoch bedeutend stirkere Lokomotiven in Auftrag gegeben.
Zudem wurde die maximale Fahrgeschwindigkeit von 110
auf 130 km/h erhoht. Von diesen Lokomotiven, die die
leistungsfahigsten Einheiten darstellen, die bisher tiberhaupt
gebaut worden sind, ist die erste seit Ende Juni auf der
Mont-Cenis Linie in Betrieb. lhre charakteristischen Daten
sind nebenstehend zusammengestellt. Das Gewicht pro PS
Einstundenleistung betrigt nur 29 kg.

Die Konstruktionseinzelheiten der Lokomotiven gehen
aus den Schnitten auf Seite 151 hervor. Der einteilige
Kasten ruht mittels kugelfésrmiger Zapfen und seitlicher
Stiitzen auf zwei Drehgestellen (Abb. auf S. 151), die je aus
drei Triebachsen nebst ihren Doppelmotoren sowie dem
normalen zweiachsigen Laufgestell der P. L. M.-Dampi-
lokomotiven bestehen. Beide Drehgestelle sind mittels eines
kugeligen Gelenkes zusammengekuppelt, sodass der Kasten
keine Zugkrifte zu tbertragen hat. Die Uebertragung des
Motordrehmomentes auf die Triebachsen erfolgt durch ein
einseitiges Zahngetriebe und dem bekannten, an beiden
Triebridern angreifenden Einzelachsantrieb System Oerlikon
mit Federstangenkupplung?) (Abb. 2 u. 3).

Der Kasten enthilt einen grossen Mittelraum und an
beiden Enden die abgeschlossenen Fiihrerstinde, die durch
zwei seitlich gelegene Ginge mit einander verbunden sind.

1) Vergl. Band 84, S. 169% (4. Oktober 1924).

?) Die erste Ausfihrung dieses Antriebs ist beschrieben in Band 8o,
Seite 256% (2. Dezember 1922), Red.

Der Mittelraum, dessen Dach und Wande wegnehmbar sind,
enthalt s@mtliche elektrischen Apparate, soweit sie nicht
zur Fihrerstandsausriistung gehéren. Die meisten dieser
Apparate, wie auch die Kabelkanile sind auf einem
erhshten Blechboden befestigt, der seitlich durch zwei fast
die ganze Kastenhthe einnehmende Lingstriger begrenzt
ist. Zwischen Lingstrigern und Aussenwinden liegen die
Seitengénge. In jedem Lingstridger sind 15 grosse ovale
Oeffnungen ausgespart, durch welche die Apparate zugéng-
lich sind. Gegen den einen Seitengang, den eigentlichen
Verbindungsgang der Fibrerstdnde hin, sind alle Ausriis-
tungsteile aufgestellt, die nicht lebensgefahrlich sind, wie
die Relaisschalttafeln, die Batterie und die Kompressor- und

Leistung am Rad (einstiindig) bei 1500 Volt 5400 PS
Zugkraft , ” » 1500 18200 kg
Geschwindigkeit , I500 8o km/h
Leistung am Rad (dauernd) bei 1350 Volt 3750 PS
Zugkraft , ” , I350 , 13020 kg
Geschwindigkeit s 1350 78,5 km/h
Hichstgeschwindigkeit 130 km/h
Maximale Zughkraft 36000 kg
Lange tber Puffer 23,80 m
Totaler Radstand 20,80 m
Fester Radstand 4,60 m
Drehzapfenabstand der Drehgestelle 15,28 m
Triebraddurchmesser 1,60 m
Laufraddurchmesser 1,0I m
Uebersetzungsverhiltnis 1:3,185
Gewicht des mechanischen Teils 103,6 t
Gewicht der elektrischen Ausriistung 53,7 t
Gewicht des Ausriistungsmaterials und Personal 1,7 t
Dienstgewicht 159 t
Adhisionsgewicht 108 t
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Abb. 2. Triebradsatz mit Zahnrad, Hohlwelle und Federkupplung.

Ventilatorgruppen, Lings des andern, verriegelten Seiten-
ganges befinden sich alle Hochspannungs-Schaltapparate
in freier Aufstellung. Die Stromabnahme erfolgt ausser
durch zwei Pantographen-Stromabnehmer durch vier Kon-
taktschuhe auf jeder Langsseite von einer dritten Schiene aus.
Die sechs Triebmotoren sind Doppelmotoren mit sechs
Hauptpolen und sechs Hilfspolen pro Motorbilfte und fiir
kiinstliche Ventilation gebaut. Sie sind {iir goo V Klemmen-
spannung pro Doppelmotor gewickelt, sodass stets mindestens
drei Anker mit ihren Feldern in Serie geschaltet sind, die
ihrerseits zu folgenden vier Schaltungen kombiniert werden:
Serie 12 Anker in Serie
Serie-Parallel 6 Anker in Serie
Parallel-Serie 4 Anker in Serie 3 Gruppen parallel
Parallel 3 Anker in Serie 4 Gruppen parallel
In Verbindung mit zwei Feldschwichstufen (70 9/, und
559, Feld), die auf der Endstellung jeder Gruppierung
anwendbar sind, werden somit zwdlf wirtschaftliche Ge-
schwindigkeiten erzielt. Der zur Anfahrt dienende Wider-
stand besteht aus in einem Dachaufsatz eingebauten Kasten
aus Graugusselementen und wird durch natirliche Luft-
stromung gekiihlt. Alle Schaltapparate zur Gruppierung
der Motoren, zum Ab- und Zuschalten der Anfahrwider-
stinde und zur Herstellung der Feldschwéachung, wie
auch die Hauptschalter in jedem Motorstromkreis
selbst sind elektropneumatisch betatigte Einzelhiipfer.
Die Hauptschalter sind besonders leistungsfahiger
Bauart und zudem sind zwecks absoluter Sicherheit
je zwei solche Hiipfer in Serie angeordnet. Die Ge-
samtzahl der Hiipfer, die teils von den in den Fiihrer-
stinden befindlichen Steuerkontrollern, teils von
unter sich abhingigen Verriegelungskontakten be-
tatigt werden, betrdgt 58. Der Drehsinn der Motoren
wird von zwei Doppelwendeschaltern mit elektro-
pneumatischer Betitigung geregelt. Diese dienen
gleichzeitig dazu, eine oder mehrere Motorgruppen
im Stérungsfalle elektrisch abzutrennen. Elektro-
pneumatisch betétigte Trennschalter, die jedoch so
gebaut sind, dass sie im Notfall auch Kurzschliisse
unterbrechen kénnen, erlauben ein Abtrennen des
einen oder andern Pantographen-Stromabnehmers
oder der Kontaktschuhe. Bemerkenswert ist noch,
dass die ganze Ausriistung elektrisch in zwei Hilften
geteilt ist und dass daher im Stérungsfalle eines
Hauptapparates (wie Hipfer, Wendeschalter oder
Anfahrwiderstand) entweder mit Halfte A oder mit
Halfte B gefahren werden kann. Die Umschaltung
erfolgt mittels eines kombinierten Hauptstrom- und
Steuerstrom-Umschalters, der auch die Widerstands-

2 Gruppen parallel

SCHNELLZUGSLOKOMOTIVEN VON 5400 PS
DER BAHN PARIS-LYON- MEDITERRANEE
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Abb, 3. Hohlwelle mit Kupplungszapfen und Zahnrad.

stufen im Sinne der giinstigsten Zugkraftentfaltung neu
regelt. Natiirlich kann bei reduzierter Motorzahl nur in
Serieschaltung gefahren werden.

Als Schutzapparate gegen ibermassige Inanspruch-
nahme der elektrischen Ausriistung sind zu nennen: ein
Maximalstromrelais fiir den Gesamtstrom der Lokomotive,
ein Maximalstromrelais in jedem Motorstromkreis, ein Null-
spannungsrelais und ein Ueberspannungsrelais. Alle diese
Relais, mit Ausnahme des Nullspannungsrelais, wirken in
der Weise auf die Hiipfer, dass zuerst der Anfahrwiderstand
in die Stromkreise geschaltet und erst nachher endgiltig
unterbrochen wird. Gegen atmosphirische Ueberspannungen
wirkt ein Erdungswiderstand. Es sei noch erwihnt, dass
alle Hauptapparate entweder einzeln oder in Gruppen
isoliert aufgestellt sind, um durch diese doppelte Isolation
eine grosstmogliche Betriebsicherheit zu gewé#hrleisten.

Die Hilfstromkreise, umfassend zwei Ventilatorgruppen
fiir die Ventilation der Triebmotoren, zwei Kompressorgrup-
pen fir je rd. 1450 Liter pro Minute angesaugte Luftmenge
bei 8 at Ueberdruck und die Fiihrerstandsheizung werden
mittels elektromagnetisch betatigter Hipfer an die Linien-
spannung angeschlossen. Die Luftkanale und die Falten-
balge zwischen Ventilatoren und Triebmotoren sind unter
dem Apparatenboden angeordnet. A. Herger.

Abb. 4. Doppelmotor von 2 < 450 PS Einstundenleistung.




Masstab 1 : 45,

SCHNELLZUGSLOKOMOTIVE VON 5400 PS DER P.L. M.
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