Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 93/94 (1929)

Heft: 13: Assemblée générale de la G.E.P. a Paris

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

28. September 1929

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

149

Sondernummer anlésslich der Generalversammlung der G. E. P. in Paris, 28. bis 30. September 1929.

INHALT : Gieichstrom-Schnelizugsiokomotiven von 5400 PS der Bahn Paris-Lyon-
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Abb. 1.

Die 2 C, C,2- Schnellzugslokomotive von 5400 PS Einstundenleistung der P.L. M. im Bahnhof St. Jean-de-Maurienne.

Gleichstrom-Schnellzugslokomotiven von 5400 PS der Bahn Paris-Lyon-Méditerranée.

Im Jahre 1923 hatte die Paris-Lyon-Méditerranée-Bahn
der Société Oerlikon in Paris gemeinsam mit der Société
de Construction des Batignolles eine elektrische Probe-
Schnellzugslokomotive von 2400 PS Einstundenleistung in
Auftrag gegeben.l) Auf Grund der mit dieser Lokomotive
gemachten guten Betriebserfahrungen wurden im August
1927 den genannten Konstruktionsfirmen vier weitere,
jedoch bedeutend stirkere Lokomotiven in Auftrag gegeben.
Zudem wurde die maximale Fahrgeschwindigkeit von 110
auf 130 km/h erhoht. Von diesen Lokomotiven, die die
leistungsfahigsten Einheiten darstellen, die bisher tiberhaupt
gebaut worden sind, ist die erste seit Ende Juni auf der
Mont-Cenis Linie in Betrieb. lhre charakteristischen Daten
sind nebenstehend zusammengestellt. Das Gewicht pro PS
Einstundenleistung betrigt nur 29 kg.

Die Konstruktionseinzelheiten der Lokomotiven gehen
aus den Schnitten auf Seite 151 hervor. Der einteilige
Kasten ruht mittels kugelfésrmiger Zapfen und seitlicher
Stiitzen auf zwei Drehgestellen (Abb. auf S. 151), die je aus
drei Triebachsen nebst ihren Doppelmotoren sowie dem
normalen zweiachsigen Laufgestell der P. L. M.-Dampi-
lokomotiven bestehen. Beide Drehgestelle sind mittels eines
kugeligen Gelenkes zusammengekuppelt, sodass der Kasten
keine Zugkrifte zu tbertragen hat. Die Uebertragung des
Motordrehmomentes auf die Triebachsen erfolgt durch ein
einseitiges Zahngetriebe und dem bekannten, an beiden
Triebridern angreifenden Einzelachsantrieb System Oerlikon
mit Federstangenkupplung?) (Abb. 2 u. 3).

Der Kasten enthilt einen grossen Mittelraum und an
beiden Enden die abgeschlossenen Fiihrerstinde, die durch
zwei seitlich gelegene Ginge mit einander verbunden sind.

1) Vergl. Band 84, S. 169% (4. Oktober 1924).

?) Die erste Ausfihrung dieses Antriebs ist beschrieben in Band 8o,
Seite 256% (2. Dezember 1922), Red.

Der Mittelraum, dessen Dach und Wande wegnehmbar sind,
enthalt s@mtliche elektrischen Apparate, soweit sie nicht
zur Fihrerstandsausriistung gehéren. Die meisten dieser
Apparate, wie auch die Kabelkanile sind auf einem
erhshten Blechboden befestigt, der seitlich durch zwei fast
die ganze Kastenhthe einnehmende Lingstriger begrenzt
ist. Zwischen Lingstrigern und Aussenwinden liegen die
Seitengénge. In jedem Lingstridger sind 15 grosse ovale
Oeffnungen ausgespart, durch welche die Apparate zugéng-
lich sind. Gegen den einen Seitengang, den eigentlichen
Verbindungsgang der Fibrerstdnde hin, sind alle Ausriis-
tungsteile aufgestellt, die nicht lebensgefahrlich sind, wie
die Relaisschalttafeln, die Batterie und die Kompressor- und

Leistung am Rad (einstiindig) bei 1500 Volt 5400 PS
Zugkraft , ” » 1500 18200 kg
Geschwindigkeit , I500 8o km/h
Leistung am Rad (dauernd) bei 1350 Volt 3750 PS
Zugkraft , ” , I350 , 13020 kg
Geschwindigkeit s 1350 78,5 km/h
Hichstgeschwindigkeit 130 km/h
Maximale Zughkraft 36000 kg
Lange tber Puffer 23,80 m
Totaler Radstand 20,80 m
Fester Radstand 4,60 m
Drehzapfenabstand der Drehgestelle 15,28 m
Triebraddurchmesser 1,60 m
Laufraddurchmesser 1,0I m
Uebersetzungsverhiltnis 1:3,185
Gewicht des mechanischen Teils 103,6 t
Gewicht der elektrischen Ausriistung 53,7 t
Gewicht des Ausriistungsmaterials und Personal 1,7 t
Dienstgewicht 159 t
Adhisionsgewicht 108 t
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