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ferner eine weitere Unterspiilung der Korrektionsddmme in der Ero-
sionsstrecke des Rheins (zwischen Istein und Breisach) verhindern
und damit Frankreich den Unterhalt dieser Ddmme erieichtern.

Der Bundesrat hitte an und fiir sich vorgezogen, erst nach
Beendigung der Verhandlungen mit Frankreich — d. h. also unmittel-
bar vor der Inangriffnahme der Regulierungsarbeiten — an die Bun-
desversammlung zu gelangen, um ihr ein in jeder Beziehung abge-
klirtes Bild geben zu konnen. Er konnte sich indessen der Einsicht
nicht verschliessen, dass die geplanten Verhandlungen mit Frankreich
die im Vertrage mit Deutschland festgelegten Verpflichtungen der
Schweiz kaum mehr wesentlich dndern werden, indem es doch
Deutschland und die Schweiz sind, die in der Hauptsache die Last
dieses Werkes und die Verantwortung dafiir zu tragen haben werden,
und die Rolle, die Frankreich dabei zu spielen wiinscht, entgegen
unserer fritheren Erwartung, leider nicht die gleiche Bedeutung haben
wird. Ueberdies muss jetzt darauf gehalten werden, dass jede weitere
Verzogerung der Inangriffnahme der Regulierungsarbeiten unterbleibt,
da sie fiir die Rheinschiffahrt sehr nachteilige Folgen haben kénnte.
Nach reiflicher Erwdgung ist der Bundesrat zum Schlusse gekommen,
dass es sich rechtfertige, entsprechend dem bestimmt gedusserten
Wunsche der deutschen Regierung, der Bundesversammlung den
Vertrag mit Deutschland ohne Verzug zu unterbreiten und gleich-
zeitig die Ermichtigung zu erwirken, die Verhandlungen mit Frank-
reich im gegebenen Zeitpunkt endgiiltig und ohne Einholung der
Genehmigung der Bundesversammlung abzuschliessen.

*

Es ist hiufig die Frage aufgeworfen worden, ob es sich eigent-
lich rechtfertige, fiir die Regulierung des Rheins betrdchtliche Summen
auszugeben, wenn es doch eine Frage der Zeit sei, dass Basel an
den grossen elsdssischen Seitenkanal angeschlossen werde. Die
Frage muss unbedingt bejaht werden. Es ist anzunehmen, dass der
Bau des Seitenkanals, wenn er iiberhaupt in seiner ganzen projek-
tierten Linge von Kembs bis nach Strassburg zur Ausfiihrung kommen
sollte, sehr lange Zeit in Anspruch nehmen wird. Die Regulierungs-
arbeiten konnten indessen nach zehn Jahren beendet werden, und
schon die nach fiinf Jahren ersteliten Bauten werden eine wesentliche
Verbesserung der Schiffahrtsverhiltnisse auf dem Rhein bewirken.
Im oben mitgeteilten ,Gutachten” wird der Nachweis geleistet, dass
selbst in der Annahme, dass das Regulierungswerk innerhalb 35 Jahren
ganz abzuschreiben wire, dessen Erstellung sich vom wirtschaftlichen
Standpunkt aus rechtfertigen wiirde.

Ohne die Vornahme der Regulierungsarbeiten miisste der
Rhein zwischen Basel und Strassburg immer mehr verwildern und
die Flusschiffahrt auf dieser Strecke voraussichtlich in absehbarer
Zeit iiberhaupt aufhéren. Die Folge wire die, dass bis zur endgiil-
tigen Erdffnung des Seitenkanals, vielleicht auf Jahrzehnte hinaus,
die Schiffahrt nach der Schweiz nur noch auf dem Umwege {iber
den Rhein-Rhonekanal moglich wire. Dieser Kanal, der bei Hiiningen
vom Rhein abzweigt und linksrheinisch bis nach Strassburg fiihrt,
so wertvolle Dienste et gegenwirtig als Ergdnzung der mangelhaften
Wasserstrasse des unregulierten Rheins leistet?), ist aber nur fiir
den Verkehr mit Kihnen von hdchstens 300 t Raumgehalt ausgebaut.
Die heute auf dem Rhein verwendeten Schiffstypen von 1200 t sind
also darauf gar nicht verwendbar. Der Kanal liegt zudem auf fran-
zdsischem Gebiet und untersteht, im Gegensatz zum freien Rhein
und dem kiinftigen grossen Seitenkanal, nicht der Rheinschiffahrtsakte.

*

... Wenn der Bundesrat heute beantragt, durch Genehmigung
des mit Deutschland abgeschlossenen Vertrages die Ausfiihrung der
Rheinregulierung sicherzustellen, so ersucht er die eidgendssischen
Rite im Grunde genommen vorab darum, ein Werk zu vollenden,
das Basel-Stadt mit Hilfe eidgendssischer Subventionen und mit
eigenen grossen Opfern schon seit Jahren vorbereitet hat. Der Hafen
von Basel-Stadt ist bereits zur Hauptsache fertiggestellt und fiir einen
Jahresumschlag von ungefihr 1%/, Mill. t eingericht. Die Erstellungs-
kosten der Hafenbauten belaufen sich bis heute auf ungefdhr
18°Mill. Fr.; daran hat die Eidgenossenschaft, mit Einschluss der
bis 1931 fillig werdenden Subventionen, iiber 6 Mill. Fr. beigetragen.
Im Vertrauen auf den baldigen Ausbau der Strecke Basel-Strass-
burg haben sich ferner im Hafen von Basel eine grosse Anzahl
von an der Rheinschiffahrt interessierten Firmen mit einem Kapital-
aufwand von iiber 10 Mill. Fr. installiert. Die in den Einrichtungen

1) Vergl. unsere monatlichen Berichte iiber die Rheinschiffahrt nach Bascl,
z. B. Seite 121 letzter Nummer. Red.

und Schiffen angelegten Kapitalien dieser Firmen belaufen sich ins-
gesamt auf rund 30 Mill. Fr. Die Schweizer Schleppschiffahrts-
Genossenschaft allein, an der bekanntlich verschiedene schweizerische
Kantone beteiligt sind, weist Gebdude und Anlagen im Werte von
2565000 Fr. auf. Diese grossen Kapitalien miissten brach liegen
bleiben, wenn die Erstellung des Schiffahrtsweges Basel-Strassburg
in Frage gestellt oder auf unbestimmte Zeit verschoben wiirde.

Die Bundesversammlung steht zweifellos insoweit vor einem
Beschluss besonderer praktischer und grundsitzlicher Tragweite,
als es sich fiir die Schweiz darum handelt, zusammen mit zwei
fremden Staaten ein Werk auf nichtschweizerischem Gebiet auszu-
fiihren und in sehr erheblichem Umfang an dessen Kosten beizu-
tragen. Da indessen von diesem Unternehmen in hohem Masse
das Sein oder Nichtsein unserer Rheinschiffahrt abhingt, wire eine
zogernde Haltung kaum zu verantworten. Der Umstand, dass trotz
den Erschwernissen, die vorldufig noch der Schiffahrt bis nach
Basel entgegenstehen, im Jahre 1927 ein Jahresumsatz von rd.
740000 t im Hafen von Basel, wovon fiber 513000 t Rheinverkehr,
erzielt werden konnte, zeigt wohl deutlich, dass die Schiffahrt nach
der Schweiz sich volkswirtschaftlich rechtfertigt, darf aber nicht
dariiber hinwegtduschen, dass die Erhaltung einer lebenskréftigen
Schiffahrt nach Basel nur bei einem baldigen Ausbau der Strecke
Basel-Strassburg moglich sein wird.

Der an dem geplanten Werke am nidchsten beteiligte Kanton
hat, wie erwihnt, sein besonderes Interesse durch Zusicherung einer
Beitragsleistung von 20°/, bekundet. Das Angebot dieser Beitrags-
leistung, das uns vom Regierungsrate des Kantons gemacht worden
ist, bedarf zwar noch der Genehmigung von seiten des Grossen
Rates und des baselstiddtischen Volkes. Es darf aber angenommen
werden, dass vor der Beschlussfassung Ihrer Behorde auch diese
Genehmigung endgiiltig erteilt sein wird.

Wir haben oben ausgefiihrt, warum der Bundesrat nicht
glaubte daran festhalten zu sollen, auch andere Kantone als den
Kanton Basel-Stadt zu der Finanzierung des Werkes beizuziehen.
Die Frage mag indessen noch kurz gestreift werden, ob nicht der
Bund wenigstens einen Teil der Kosten auf die direkten Schiffahrts-
interessenten, durch Einfilhrung von Schiffahrtsabgaben, abladen
koénnte. Abgesehen davon, dass die Erthebung von Schiffahrtsabgaben
nach der bestehenden Rheinschiffahrtsakte von 1868 gar nicht zu-
l4ssig wire, wiirde sich deren Einfiihrung unseres Erachtens auch
aus der Erwdgung nicht rechtfertigen, dass damit die Entwicklungs-
fahigkeit der Schiffahrt nach der Schweiz, die in weitem Masse
die ganze Eidgenossenschaft interessiert, zum vornherein in Frage
gestellt wiirde. Das grosse nationale Interesse, das unzweifelhaft
mit dem geplanten Werke verbunden ist, scheint uns zu rechtfertigen,
den schweizerischen Kostenanteil, in Jahresraten auf zehn Jahre
verteilt, & fonds perdu zu leisten. Es wird erforderlich sein, eine
erste Quote von etwa 4500000 Fr. bereits in den Voranschlag des
Bundes fiir 1930 aufzunehmen. Hiervon werden dem Bunde im
Jahre 1931 vom Kanton Basel-Stadt 20°/, riickvergiitet werden.

Mit Riicksicht auf die grossen Aufwendungen hat der Bundes-
rat einen Entschluss erst nach reiflicher und eingehender Priifung
des ihm gestellten Problems gefasst. Er erachtete es als seine
Pilicht, der Bundesversammlung die Beteiligung an der Ausfiihrung
des Werkes erst zu empfehlen, nachdem er sich Gewissheit ver-
schaffen konnte, dass die der Eidgenossenschaft daraus erwachsenden
Lasten tragbar seien.

Wettbewerb fiir die Erstellung eines offenen

kiinstlichen Schwimmbades in Interlaken.
(Schluss von Seite 118.)

B. Goldey-Besitzung.

Projekt Nr. 17 , Mekka der Alpen®“. Der Entwurf zeigt ein
streng symmetrisches, dem Geldnderhythmus angepasstes Anlage-
system, das die Gelinde-Eigentiimlichkeiten gut ausniitzt. Die gros-
sen zusammenhingenden Grundflichen bilden einen wirkungsvollen
Kontrast zu der Gebdude- und Bassinanlage. Gut sind die Verkehrs-
wege fiir Bekleidete und Unbekleidete, ferner die Anordnung des
Bassins, besonders des erhdht angelegten Kinderplanschbeckens
einschliesslich der Sandpldtze. Die vom Verfasser zur Deckung
der Bahnlinie vorgeschlagene 400 m lange Promenade unterstreicht
vorteilhaft die Gelindeformation und bietet noch den erwiinschten
Vorteil, gegebenenfalls als Lautbahn beniitzt werden zu kdnnen.
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1. Preis (1600 Fr.), Entwurf Nr. 17, — Verfasser F. Reiber, Architekt, Ziirich. — Lageplan 1: 2000, Fliegerbild aus Nordost, Querschnitt 1 : 600.

Die Einbeziehung des erhdhten Rasenstreifens am Waldrand durch
eine Unterfiihrung wird fiir die Badegiste von besonderem Reiz
sein. Die facherférmig angeordneten niedrigen Kabinenboxen mit
dazwischenliegenden Fusswischen sind mit der iibrigen Garderobe-
anlage gut verbunden. Die beiden Regenunterstinde sind ungenii-
gend. Das Planschbecken sollte einer Fusswaschrinne nicht ent-
behren. Gut gelegen sind die Aborte, die Duschenanlagen, sowie
die Verwaltungs- und Restaurationsriume. Die Zuschauertribiine
ist gegen das Bassin wenig abgegrenzt. Ein Gelindeauftrag als
Boschung fiir Ruhende entlang der Promenade ist zu wiinschen.

Projekt Nr. 49 ,, Jungfraublick“. Der Verfasser bemiiht sich
mit Erfolg, der Eigenart des Platzes gerecht zu werden und die
Umrisslinien der Anlage diesem anzupassen, sowie dessen Vorteile
auszunutzen. Geschickt sind Restaurant und Entkleidestellen so
angeordnet, dass weder Kreuzungen entstehen, noch das Badeterrain
von Nichtbadenden betreten werden muss. Zweckmdissig liegen die
Bauten am Goldeyweg und die Sonnenplitze gegen den Waldrand,
das Bassin in weitem Rahmen umfassend. Die projektierte, weit-
rdumige und schone Anlage entspricht den gesteliten Bedingungen
vorziiglich.
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Il Preis (1400 Fr.), Entwurf Nr. 49. — Verfasser Arch. A, Koelliker, in Firma Koelliker & Springer, Hannover. — Lageplan 1 : 2000, Fliegerbild aus Siiden.

Projekt Nr. 8 , Licht und Schatten“. Das Projekt zeichnet
sich aus durch eine einwandfreie Trennung der Zuschauer vom
Badebetrieb. Die Ausbildung des Restaurants mit freiem Blick auf
Bassin und Alpen ist reizvoll. Die Entkleidestellen sind zweckmis-
sig angeordnet, doch diirfte die Zahl der Kabinen auf Kosten der
Schrinke erhoht werden. y

Nach eingehender Abwigung und Gegeniiberstellung dieser
verbleibenden Projekte wird folgende Rangordnung aufgestellt:

A. Belvédeére-Besitzung : B. Goldey-Besitzung.

I. Preis: Nr. 5, 2000 Fr. I. Preis: Nr. 17, 1600 Fr.
II. Preis: Nr. 2, 1800 Fr. II. Preis: Nr. 49, 1400 Fr.
1. Preis: Nr. 34, 1200 Fr. IIl. Preis: Nr. 8, 1000 Fr.
IV. Preis: Nr. 42, 1000 Fr.

Die Erdffnung der Namen-Couverts ergibt folgende Verfasser:
A. Belvédére-Besitzung:

I. Preis: L, Liithi mit Dr. Max Liithi, Arch., Mitarbeiter, Solothurn.
II. Preis: Hans Hohloch, Arch., Winterthur-Dresden.
11 Preis: Max Schnyder, Ing., und Ernst Bechstein, Arch., Burgdorf.
1V. Preis: Franz Scheibler, Arch., und Ernst Peter, Ing., Winterthur.

B. Goldey-Besitzung.

I. Preis: F. Reiber, Arch., Ziirich.

II. Preis: A. Koelliker, Arch. i. Fa. Koelliker & Springer, Hannover.
IIl. Preis: von Sinner & Beyeler, Arch., Bern.

Das Preisgericht:
Rob. Bieri, Th. Hicki,
F. Hiller, W. Hofmann, A. Miihlemann,
K. Indermiihle, Max Nowotny.

T B R R S S Y O (R U o

Entwurf Nr. 49, Querschnitt 1 : 800.

Zur Frage der Bautermine.

[Der Schweizerische Baumeister-Verband hat an die Bau-
verwaltungen, Bauherren und Architekten das folgende Zirkular
versandt, dessen Inhalt uns wichtig genug erscheint, um dem Er-
suchen des S.B.V. um Abdruck zu entsprechen. Red.]

Die Erfahrungen der letzten Zeit legen uns die Pflicht auf,
auf einen Misstand hinzuweisen, der sich zu einer immer grossern
Gefahr fiir unser Gewerbe auswichst. Es handelt sich um die stdndig
kiirzer werdenden Bautermine. Gewiss hat der hohe Stand der tech-
nischen Entwicklung im schweizerischen Baugewerbe die Voraus-
setzungen geschaffen, Bauarbeiten in kiirzern Fristen zu vollenden,
als sie frither {iblich waren. Dieser Fortschritt brachte eine will-
kommene Ersparnis der Bauzinsen und wirkte damit belebend auf
die Bautitigkeit ein. Es liegt uns fern, hierin Aenderungen herbei-
zuwiinschen. Hingegen kann es dem aufmerksamen Beobachter der
Verhiltnisse nicht entgehen, dass heute eine Hast im Baugewerbe
Platz gegriffen hat, die seine natiirliche Leistungsfahigkeit zum Teil
weit fiberschreitet. Die Bautermine, die vielfach vorgeschrieben

"




14. September 1929

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

I33

WETTBEWERB FUR EIN SCHWIMMBAD AUF DER GOLDEY-BESITZUNG IN INTERLAKEN.
IIL Preis (1000 Fr.), Entwurf Nr. 5. — Verfasser: von Sinner & Beyeler, Architekten, Bern,

Vereins iiber die Prager Er-
eignisse. Auch in der Schweiz
zeigen sich die Wirkungen der
forcierten Bautitigkeit in ver-
mehrten Unfillen, die viel-
leicht nur zufillig im Einzel-
fall nicht gréssern Umfang
angenommen haben. Aber
auch so erscheinen sie als
ernst genug, um zum Auf-
sehen zu mahnen. Wihrend
in den meisten Industrien
und Gewerben die Unfille
gesunken oder trotz giinstiger
Konjunktur wenigstens nicht
nennenswert gestiegen sind,
weist unser Gewerbe eine
starke Erhohung dieser Zah-
len auf. Die Schweiz. Unfall-
versicherungsanstalt bemerkt
dazu in ihren ,Ergebnissen
der Unfallstatistik der zweiten
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werden, konnen auch bei Annahme eines rationell gestalteten
Betriebes nicht eingehalten werden.

Eine erste Folge dieser verwerflichen Praxis bilden die {iber-
grossen Bau-Inventarien, die jede Firma sich beschaffen muss und
fiir die sie dann in Zeiten geringerer Beschiftigung keine Ver-
wendung mehr hat. Daraus entstehen Lasten, die schiiesslich wieder
verteuernd auf die Produktion einwirken.

Die ungeniigenden Bautermine beeinflussen aber auch die Bau-
ausfiihrung selber; sie muss unter der Hast des Arbeitsbetriebes
leiden. Welche Folgen daraus entstehen konnen, zeigen die be-
kannten Baukatastrophen in Prag und Frankreich, wo das iibereilte
Bautempo eine Hauptursache der schweren Ungliickstille gewesen
ist. Wir verweisen auf die Feststellungen des Deutschen Beton-

ein Hauptgrund wahrschein-
lich in den bestindig kiir-
zer gewordenen Bauterminen
liege. Die Dinge sind seither
noch irger geworden.

Die iiberhastete Bauweise bringt ferner den
Arbeitsmarkt in Unordnung. Vor dem Kriege
stunden dem Unternehmer in der Regel die be-
ndtigten Arbeitskrifte jederzeit zur Verfligung.
Heute ist die Einreise an so viele Vorschriften
der in- und auslindischen Behdrden gebunden,
dass eine verniinftigere Verteilung der Arbeiten
geradezu sich aufdringt. Leider beriicksichtigen
die meisten Bauherren und Unternehmer diese
Schwierigkeiten nicht geniigend, weshalb es
unsere Pflicht ist, alle Interessenten auf den
Ernst dieser Situation aufmerksam zu machen.

Dass schliesslich auch den klimatischen Ver-
hdltnissen Rechnung getragen werden muss, hat
der vergangene Winter wieder denen in Erinne-
rung gebracht, die den ausgesprochenen Saison-
charakter unseres Gewerbes vergessen und
glauben, man kénne Sommer und Winter im
gleichen Tempo drauflos bauen.

G| Gestiitzt auf die vorgehenden Erwigungen bitten
wir alie Bauherren und Architekten, die Bautermine so
festzusetzen, dass genfigend Zeit fiir eine sachgemisse
Arbeitsausfilhrung verbleibt. Ausreichende Zeit muss
aber auch fiir die Berechnung der Eingabepreise gewihrt
werden; iiberhaupt soll die Vergebung von Bauarbeiten
auf Grundlage der unverinderten Normalien und unter
/ Beobachtung gesunder Submissionsgrundsitze erfolgen.
/ 71 Viele Bauherren und Architekten dndern die Vertrags-
1 unterlagen, besonders auch die Zahlungsfristen und
verlangen oder nehmen dazu noch Preiseingaben ent-
gegen, die hiufig nicht einmal die Unkosten des
Unternehmers decken.
Wir hoffen, dass die Verwaltungen, Bauherren und Architekten
mithelfen werden, wieder gesiindere Verhdltnisse im Baugewerbe zu
schaffen. Dazu gehort, dass die ndtige Zeit zur Berechnung und
Ausfiihrung der Arbeiten gelassen und dem Unternehmer Preise
bezahlt werden, die im Verhdltnis zu den verlangten Leistungen
stehen. Beides ist heute nicht vorhanden und zwar zum Schaden
der gesunden Entwicklung des Baugewerbes, in dem ein erheblicher
Teil unserer BevOlkerung den Lebensunterhalt verdienen muss.

Fiir den Schweiz. Baumeister-Verband :

W. Buchser Dr. Cagianut
Mitglied der Zentralleitung. Zentralprésident.
J. Paillard Dr. Fischer.
Sekretér, Sekretdr.
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