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Thi— =1 somit

yDie Bruchfuge ist so einzulegen, dass der Querschnitt
des Bruchprisma inhaltsgleich wird mit dem Dreieck be-
grenzt von der Bruchfuge, der Béschungslinie und der
Parallelen zur Stellungslinie“.f) Das ist der Satz von
Rebhann.

Belgrad, 26. Juni 1929.

*

d. h. h Feal

Dr. Ing. Ivan Pajic.

Hierzu erwidert Dr. Pasternak folgendes:

Der Text und die Abbildung des Herrn Dr. Ing. Pajic¢
bilden keinen zweiten geometrischen Beweis des Satzes
von Rebhann; denn man darf wohl unmittelbar

dF = %a’x, aber keineswegs auch

dF = ) dx setzen, weil in
FF= ) x beide Faktoren variabel sind.
Der Beweis lisst sich aber, in der gewiesenen Richtung,
ebenfalls sehr leicht und rein geometrisch durchfiihren

(Abb. 2). Hierzu
hat man nur zu
bemerken, dass die
auf die Flichen
reduzierten Kraft-
dreiecke fir FE,..
und fir eine un-
endlich benach-
barte Gleitfuge die
selbe Seite f,., ha-
ben (df= o) und
in ihrer Differenz
ein unendlich schmales Dreieck mit der Seite 4 F bilden,
das zum Dreieck d 7 zwischen den Gleitfugen mit dem

selben Seitenverhiltnis
Lo R P s _

T Z = _T T dx
dhnlich ist. Also darf an der Stelle mit f,.. in der Tat
dF = ldx gesetzt werden, woraus dann in Verbindung

mit dF:édx:

Abb. 2,

dF

F—t 1 =? und fzéy folgt.

Wenn auch dieser zweite rein geometrische Beweis
den Reiz des Zusammenhanges mit der Culmann’schen
Linie verliert, ist er von einer solch iiberraschenden Ein-
fachheit, dass er in Fachkreisen allgemein bekannt zu
werden verdient.

Ziirich, den 2. Juli 1929.

Dr. Ing. P. Pasternak.

Ideen-Wettbewerb fiir einen Stadtbauplan
der Stadtgemeinde Luzern.

Bericht des Preisgerichtes.

Das Preisgericht begann seine Arbeit Montag den 25. Mirz
1929, vormittags. Es waren folgende 15 Projekte eingegangen, die
in der Turnhalle des Pestalozzischulhauses {ibersichtlich zur Auf-
stellung kamen: Nr. 1 ,Plus 24000, 2 ,Zielbewusst, 3 ,Reuss",
4 ,Leodegar®, 5 ,Wohn- und Fremdenstadt®, 6 ,1939%, 7 ,Bucheli®,
8 ,Zukunftsblick®, 9 ,An sonnigen Halden“, 10 ,Stadtgemeinde®,
11 ,Richtlinien®, 12 ,Féhn“, 13 ,St. Leodegar®, 14 ,Entwicklung®,
15 ,Rigi“.

Nr. 8 erwies sich als unvollstindig inbezug auf das verlangte
Planmaterial und musste deshalb von der Beurteilung ausgeschlos-
sen werden.

Nr. 10. Bei diesem Projekt konnte der Zeitpunkt der Ab-
lieferung nicht festgestellt werden, da es erst nach dem Abliefe-
rungstermin in einem Zimmer des Stadthauses aufgefunden wurde.
Das Projekt musste daher als verspitet eingereicht angesehen wer-
den, wird aber trotzdem zur Beurteilung zugelassen.

Das eingehende Studium der Entwiirfe, jeweilen unterbrochen
durch Besichtigungen an Ort und Stelle, ergab die Ausscheidung
von neun Projekten, ndmlich:

1) Im Wortlaut zitiert aus der Abhandlung von Dr. Pasternak,

Nr. 1. DerVerfasser hat sich mit der Ausgestaltung des Strassen-
netzes zu wenig auseinandergesetzt. Als nennenswerter Vorschlag ist
einzig die Verbindung Maihofstrasse-Spitalstrasse vorhanden, die aber
ohne Riicksicht auf das Gelinde trassiert ist. Auch im iibrigen ent-
hilt das Projekt keine besondern beachtenswerten Vorschlige.

Nr. 2. Vorschlige fiir die Bahnanlage phantastisch, fiir Be-
bauung und fiir Spiel- und Sportplitze unannehmbar.

Nr. 4. Zu starke Eingriffe in die bestehenden Verhiltnisse.

Nr. 5. Weder fiir die Verbesserung des Hauptstrassennetzes
noch fiir die Bebauung bemerkenswerte Vorschlige.

Nr. 70. Allzu schematische Aufteilung ohne Riicksicht auf
das Geldnde und bestehende Verhiltnisse.

Nr. 12. Bebauung in verniinftigen Grenzen, ausgenommen im
Gebiet Geissenstein und Bodenhof. Vorgeschlagene neue Spreuer-
briicke nicht annehmbar; Niederlegung der Kaserne ohne Verkehrs-
verbesserung. Entlastungstrasse auf dem rechten Reussufer fehlt.
Mangelhafte Behandlung des linken Seeufers.

Nr. 13. Ueberdeckung des Himmelrich-Bahneinschnittes nicht
zuldssig. Unférmliche Baubldcke, Niederlegung wertvoller Privat-
bauten ohne Erzielung wesentlicher Vorteile. Losung des Stiftsareals
und des Bahnhofplatzes unbeholfen.

Nr. 14. Geldndeaufschliessung, Ueberbauung und Griinanlagen
im Tribschenhorn ohne Verstindnis. Schlechte Ufergestaltung. Detail-
vorschlige unbefriedigend.

Zur engern Wahl verbleiben sechs Projekte, die folgender-
massen beurteilt werden:

Nr.3 , Reuss“. Die Verbindung Maihof-Spitalstrasse f{iber
Hinterbruchtal nimmt auf die Gelindeverhiltnisse wenig Riicksicht,
ebenso die Verbindung am rechten Reussufer, die hinter Lochhof
durchfiihrt, sowie die Ueberbriickung der Reuss und Emme. Fiir den
Durchgangsverkehr St. Karlibriicke - Unterer Hirschengraben zieht der
Verfasser die Sentimattstrasse in Betracht. Eine neue Parallelstrasse
zur Horwerstrasse ist nicht begriindet. Als Verkehrsverbesserung
im Stadtinnern muss der Vorschlag fiir die Uminderungen bei der
Reussbriicke abgelehnt werden. Die mit den Strassenfiihrungen vor-
gesehenen baulichen Umanderungen sind vielfach nicht begriindet,
z. B. die Abtragung der Kaserne, die Niederlegung des Stadttheaters
und die Erweiterung des Lowenplatzes. Fiir die kiinstliche Aus-
buchtung am Alpenquai fehlt die Begriindung. Die Verlegung der
Werfte in die Tribschenbucht ermdglicht eine klare, fliissige Lésung
fiir den Alpenquai. Die Hafenanlage wird als unzweckmissig ab-
gelehnt. Die Verkleinerung des Bahngelindes durch die Diagonal-
strasse mit Zuteilung von Baugelinde ist ausgeschlossen. Der Ge-
danke, den Giiterbahnhof durch eine Bebauung gegen den See hin
zu begrenzen, ist anzuerkennen. Die vollstindige Freihaltung des
Briihlmooses geht zu weit, die Anlage einer Fest- und Sportwiese
ist an dieser Steile nicht erwiinscht. Die Schlachthausanlage ist in
Ebikon vorgesehen. Die Katholische Kirche ist zu abgelegen und
die Protestantische Kirche dem Strassenlirm ausgesetzt. Die ge-
schlossene Bebauung ist richtig abgegrenzt. Die vorgesehene Be-
bauung am Eingang des Wiirzenbachtales ist im Hinblick auf die
sehr langsame Bevélkerungszunahme und aus Riicksicht auf das
hochwertige nachbarliche Bauland gegen die Halde nicht angezeigt.
Die Aufschliessung und Begrenzung der Baugebiete der offenen
Bauweise ist nicht nach Programm durchgefiihrt. An den wenigen
Stellen, wo eine Bebauung angedeutet ist, sind die Hiuserreihen
oft ohne Riicksicht auf das Gelinde gestellt. Die teilweise Ueber-
bauung der Allenwindenkuppe ist zu beanstanden. Der Freihaltung
des Bahnhofplatzes ist zuzustimmen. Entgegen dem Vorschlag des
Verfassers soll der Platz Gstlich des Aufnahmegebiudes fiir ein
offentliches Gebiude und nicht fiir einen Wohnblock in Betracht
gezogen werden. Die Zusammenfassung der Gebdude der Landungs-
stellen ist ndherer Priifung wert. Auf die gedeckte Verbindung
zwischen Ostausgang des Bahnhofes und Schifflinde ist zu ver-
zichten. Die Verkehrsregelung auf dem Bahnhofplatz ist nicht der-
art, dass der Verkehr eindeutig geleitet wird; besonders ungiinstig
ist fiir den Fussginger das Ueberschreiten des Fahrverkehrs Pilatus-
strasse-Seebriicke in den beiden Richtungen. Die Strassenbahn
muss auf der Seebriicke zur klaren Trennung des Fahrverkehrs in
die Mitte der Fahrbahn verlegt werden, Die vorgesehene Abdrehung
der Stiftstrasse nach Westen mit'Ausmiindung auf die Léwenstrasse
ist gut. Die Verlegung der Strassenbahn aus der Alpenstrasse in
die Lowenstrasse bringt keine Vorteile; der Fahrverkehr an der Ost-
ecke des Verwaltungsgebdudes der S.B.B. wiirde beeintrichtigt.
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Infolge Nichterfiillung des Programms hin-
sichtlich der Aufteilung der Baugebiete muss
das Projekt von der Primiierung ausgeschlos-
sen werden.

Nr. 6. ,1939“., Die Verbindung der Mai-
hofstrasse mit der Spitalstrasse, hinter dem
Maihofschulhaus durch, ist schwierig durch-

ps.
XTSRS |

zufiilhren. Bei der siidlichen Fortsetzung der

Strasse auf dem rechten Ufer der Reuss vom
Ibach her, ist die diagonal verlaufende, an-
steigende Reussbriicke und die Niederlegung
der Kaserne zu beanstanden. Die Fortsetzung
der Bundesstrasse nach der Obergrundstrasse
iiber den Bahneinschnitt ist gut. Die Verlegung
der Gotthardtlinie beim Weisshaustunnel fiihrt
zu unerwiinschter Abschniirung des Wiirzen-
bachtales. Die Markthalle an der Baselstrasse
ist im Hinblick auf den dortigen grossen Ver-
kehr nicht gut gelegen und fillt auch aus
wirtschaftlichen Griinden, wegen der Nieder-
legung der Kaserne, nicht in Betracht. Fiir die
Sicherung von Freiflichen hat der Verfasser
keine geniigenden Vorschlige gemacht. Die
Ueberbauung der heute noch freien Plidtze im
Hirschmattgebiet ist zu beanstanden. Die Durchschneidung des
Plateau von Allenwinden ist unerwiinscht. Die weitgehende Auf-
schiittung um das Inseli wiirde dessen Reiz beeintrichtigen. Die
Verlegung der Werfte und der Seeverladeanlage hinter die Tribschen-
halbinsel und die Einbeziehung des dortigen Geldndes in das
Industriegebiet ist abzulehnen; das an sich schon kleine Industrie-
gebiet im Tribschenmoos darf durch Plazierung grosser Sportplatz-
anlagen nicht noch mehr beschnitten werden. Die Ausdehnung der
geschlossenen Bauweise ist zu weitgehend, insbesondere auch bis
zur Musegg. Unschone Blockeinteilung im Himmelrichgebiet. Die
Platzanlage 6stlich des Bahnhofes, mit Niederlegung der Frohburg-

Entwurf Nr. 9. — Lageplan des Bahnhofplatzes 1 : 2000.

hiuser, ist unbegriindet. Die Verkehrsregelung auf dem Bahnhof-
platz ist ungeniigend. Die Einmiindung der Stiftstrasse in die
St. Leodegarstrasse ist zu wenig fliissig und zu wenig fibersichtlich
und beeintrichtigt den Verkehr nach der Kirche.

Nr. 7. ,Bucheli*. Die Verbindung Maihofstrasse iiber die
Friedentalstrasse nach der Spitalstrasse entspricht den zu stellenden
Anforderungen. Eine Durchgangsstrasse auf dem rechten Ufer der
Reuss ist nicht vorhanden, dagegen eine Strasse iiber den Sedel
nach dem angenommenen Flugplatz in Emmen mit Verlegung der
Bahn, was ausgeschlossen ist. Beziiglich der Verbindung Hirschen-
graben - Pilatusplatz wird auf die Richtlinien verwiesen. Fiir den
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Entwurf Nr. 11. — Lageplan des Bahnhofplatzes. — Masstab 1 : 2000.

Durchgangsverkehr ist die Verlingerung der Bundesstrasse gegen-
iiber der Lésung durch das Briinigbahntrassee vorzuziehen. Hinter
der Seeburgstrasse ist eine geschlossene Bebauung unerwiinscht.
Die mianderférmige Bebauung am linken Seeufer und im Maihof
ist gesucht. Die Verlegung der Schiffswerft nach Winkel kommt

BAHNHOFBRUOCE

nicht in Betracht. Die neue Briicke unmittelbar neben der Spreuer-
briicke ist nicht verstindlich. Die Einmiidung der Stiftstrasse ist zu
nahe an der Hofkirchentreppe und auch baulich nicht schén geldst.
Auf dem Bahnhofplatz riegelt der Ostliche Bau den Ausblick see-
aufwirts ab. Die Verkehrsregelung bietet keine giinstige Losung;
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Bd. 94 Nr. 5

IDEENWETTBEWERB FUR EINEN STADTBAUPLAN DER STADTGEMEINDE LUZERN.

2. Rang (2800 Fr.), Entwurf Nr,7. Verfasser: Méri & Krebs, Architekten, Luzern. — Uebersichtsplan_1 : 25000.

es mangelt zum Teil die bestimmte Filhrung des Fahrverkehrs. Die
Katholische Kirche ist an richtiger Stelle vorgesehen. Fiir die Pro-
testantische Kirche ist der bisherige Platz demjenigen auf Silihiigel
vorzuziehen, weil die Baumasse an dortiger Stelle nicht zur Wir-
kung kime. Die Markthalle ist zentral gelegen, wiirde aber eine
Beeintrichtigung der erhaltenswerten Himmelrichliegenschaft be-
deuten.

Nr.9. ,An sonnigen Halden“. Das Projekt enthdlt die Strassen-
verbindung von der Maihofstrasse nach der Spitalstrasse {iber die
Friedentalstrasse. Auch die rechtsufrige nach Emmen entspricht
den zu stellenden Anforderungen. Fiir eine Ordnung der Verkehrs-
verhiltnisse auf dem linken Ufer macht der Verfasser keine bemer-
kenswerten Vorschlige, mit Ausnahme der Fortsetzung der Bundes-
strasse in die Obergrundstrasse, die jedoch bei der Einmiindung
daselbst nur unter Schonung der dortigen Hiuser in Betracht fallt.
Die Entlastungsstrasse parallel zur Ziirichstrasse durch die Denk-
malstrasse ist mit Riicksicht auf die Geldndeverhiltnisse nicht durch-
fithrbar. Die Ausmiindung der Lowenstrasse in die Ziirichstrasse
ist, trotz Niederlegung grosserer Geb4ude, ungeordnet. Die Strassen.
abzweigung aus der Krienser- bezw. Eichwaldstrasse in der Trassee
der Arsenalstrasse wirkt unfibersichtlich. Der Vorschlag fiir eine
Kirche beim Himmelrich ist der Losung beim Krienbachschulhaus
vorzuziehen, wo sie fiir den Verkehr hindernd und zu stark dem
Lirm ausgesetzt wire. Die Plazierung der Markthalle im Tribschen-
moos ist verfehlt. Die Freiflichen sind mit Verstindnis ausgespart.
Bei der Seeufergestaltung ist auf der rechten Seite die Parkanlage
zwischen Schweizerhofmatte und Brilhlmoos zu kostspielig. Das
linke Seeufer ist gemiss den praktischen Bediirfnissen aufgeteilt.
Die Abinderungen des geltenden Bebauungsplanes iiber das Briihl-
moos bringen keine Verbesserung. Die geschlossene Bebauung ist
richtig abgegrenzt und die offene Bebauung dem Bediirfnis ange-
passt. Die Bebauung auf Utenberg, gegen Lamperdingen, wird vor-
liufig besser nicht in das Baugebiet einbezogen. Das Gebiet Belle-

rive, Leumatt und Schidssli hat zu viele Rampenstrassen. Die Ueber-
bauung des Tribschenhornes ist nicht erwiinscht. Die Verkehrs-
regelung auf dem Bahnhofplatz weist noch mehrere ungeldste Punkte
auf; insbesondere ist die Ueberschreitung der Fahrbahn im Verkehr
in beiden Richtungen fiir die Fussginger ungiinstig. Die Neurege-
lung der Strassen- und Bebauungsverhiltnisse beim Stiftsareal haften
ihnliche Mingel an, wie sie bei Projekt Nr. 6 erwihnt wurden.
Nr. 11. ,Richtlinien. Das Hauptverkehrsstrassennetz ist im
Ganzen wohl {iberlegt. Fiir die Verbindung Maihofstrasse-St. Karli-
briicke {iber Hintersteinbruch ist das Geldnde ungiinstig. Der Ver-
fasser hat auf eine neue Strasse von der St.Karlibriicke aus auf
dem rechten Ufer der Reuss, Richtung Emmen, iiber Ibach, ver-
zichtet und wihlte statt derselben eine Verbindung iiber den Sedel,
die der hohen Kosten wegen (Viadukt) abgeiehnt wird. Der Ausbau
des Reussinselweges zu einer Autostrasse vermag nicht zu iiber-
zeugen und insbesondere die viel giinstigere Strassenanlage iiber
Ibach nicht entbehrlich zu machen. Die Einfiihrung der Sentimatt-
strasse in den Untern Hirschengraben ist gut. Der Verfasser hat
die Verbindung der beiden Stadtteile rechts und links der Reuss
{iber Miihlenplatz-Burgerstrasse ins Auge gefasst. Im Projekt wird
der Fortsetzung der Neustadtstrasse im Trassee der alten Briinig-
bahn eine erhebliche Bedeutung beigemessen als Autostrasse nach
dem Schlachthaus in Kriens und ihrem Anschluss an die Horwer-
strasse. Das Schlachthaus ist in Kriens zu weit abgelegen. Mit der
Weglassung des Schlachthauses daselbst fallt die Bedeutung der
nérdlich der Krienserstrasse eingelegten Parallelstrasse. Der Vor-
schlag fiir Erstellung einer neuen Briicke zwischen Kurplatz und
Ostseite des Bahnhofplatzes ist aus folgenden Griinden abzulehnen:
Die Abschniirung des Seebeckens bis zur Seebriicke ist aus dsthe-
tischen Griinden und im Hinblick auf den Schiffsverkehr nicht er-
wiinscht. Die neue Briicke wird vermehrten Verkehr {iber den Bahn-
hofplatz bringen, und es werden die ungiinstigen Verkehrsverhilt-
nisse beim Engpass Hotel Gotthard noch verschlechtert. Sie ist
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3. Rang (2300 Fr.), Entwurf Nr. 6. Verfasser: Dipl. Architekten Otto Dreyer, Karl Griot, Dipl. Ingenieure Karl Erni, Louis Schwegler. — Uebersichtsplan 1: 25000.

auch aus finanziellen Griinden abzulehnen. Ein Durchgangsverkehr
zwischen Bahahof und Schiffstation wiirde hemmend wirken. Die
neue Strassenverbindung iiber das Industriegebiet nach Kastanien-
baum-Winkel, die als gerade Fortsetzung der neuen Briicke gedacht
ist, konnte nur fiir einen gewissen Promenadenverkehr, nicht aber

fiir den Durchgangsverkehr in Betracht kommen und sie kime als
Viadukt im Industriegebiet verhiltnismissig teuer zu stehen.

Die Markthalle ist auf dem alten Gasareal richtig plaziert.
Die Griinflichen sind richtig verteilt und in guten Zusammenhang
gebracht, aber nicht in allen Teilen durchfiihrbar. Fine Verlegung

@
WETTBEWERS ZUM BESAUUNGSFLAN
DER STADT ' UZERN

WETTHEWERE ZUM BEBAUUMGSPLAN
OER STADT LUZERN

sTIn: Wy

3. Rang (2300 Fr.), Entwurf Nr. 15, Verfasser: Alfred Ammann, Architekt, Luzern. — Uebersichtsplan 1 : 25000,
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[Bd. 94 Nr. 5

IDEENWETTBEWERB FUR EINEN STADTBAUPLAN DER STADTGEMEINDE LUZERN.

Entwurf Nr. 3 (von der Primiierung ausgeschlossen). Verfasser: Max Haefeli, Architekt, Ziirich. — Uebersichtsplan 1:25000.

der Werfte nach Tribschenhorn ist moglich; dagegen ist die An-
lage zu weit in den See vorgezogen. Die Hafenanlage ist aus prak-
tischen Griinden abzulehnen. Die Lage der Katholischen Kirche an
der Reuss ist gut, dagegen ist diejenige fiir die Protestantische
Kirche an der Obergrundstrasse, zwischen zwei Verkehrslinien, un-
geeignet. Die geschlossene Bebauung ist richtig begrenzt und die
offene Bebauung mit gut eingefiigten Reihenhausgruppen abgestuft.
Bei der Aufteilung des Bahnhofplatzes wurde versucht, den Fahr-
verkehr zwangsliufig in Bahnen nach einer Richtung zu fiihren, ohne
aber in allen Teilen eine klare Orientierung fiir denselben zu er-

zielen. Der Vorschlag, wie er vorliegt, ist auf die neue Briicke ein-
gestellt und fillt mit der Ablehnung der letztern dahin. Bei der
Losung des Stiftsareals hat der Verfasser die vorhandenen Verhilt-
nisse weitgehend geschont und doch eine befriedigende Verkehrs-
leitung erreicht. Die St. Leodegarstrasse und das verbleibende Stiick
der Stiftsstrasse sind fiir den Fahrverkehr offen zu halten.

Nr. 15. ,Rigi*. Die Verbindung Maihofstrasse-St. Karlibriicke
iiber die Friedentalstrasse und Spitalstrasse vor dem Maihofschul-
haus vorbei ist gut angelegt. Der Strasse auf dem rechten Ufer
der Reuss iiber den Lochhof ist die vorhandene St. Karlistrasse vor-
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zuziehen. Auf dem linksufrigen Gebiet werden keine neuen Vor-
schlige gemacht; der Gedanke, den Verkehr auf dem rechtsufrigen
Stadtteil dem Ufer nach zu leiten, ist verfehlt. Der Verfasser nimmt
den fritheren Vorschlag wieder auf, einen gewissen Autoverkehr
Alpenstrasse-Ebikon iiber die Adligenswilerstrasse zu leiten. Dem-
gegeniiber ist di: Leitung iiber die Dreilindenstrasse vorzuziehen.
Die Idee der Erstellung von Promenadenstrassen ist grundsitzlich
gut; bei ihrer Trassierung ist aber zu wenig Riicksicht auf die ort-
lichen Verhiltnisse genommen worden. Die Erweiterung beim Kur-
platz ist zu weitgehend und bringt eine Verschlechterung der jetzi-
gen Uferlinie. Die Beseitigung der Lidoanlage ist zu riigen. Die
Werfte und die Seeverladeanlage sind in der Bucht von Winkel zu
weit von Luzern entfernt. Die rechtsufrige Quaianlage ist nicht
schén geldst, das Restaurant auf der Liegenschaft Villa Hauser
nicht ausfiihrbar. Das linke Ufer ist reizlos. Das offene Baugebiet
ist etwas zu weit ausgedehnt und reicht zu nahe an die Waldrinder.
Ganz unverstindlich ist die Ignorierung der alten schénen Biirger-
hiuser an der Obergrundstrasse. Durch das starke Vorziehen des
Museumsbaues wird der hervorragend schone freie Ausblick vom
Bahnhofplatz aus auf den See und den Rigi unterbunden. Die Ver-
kehrsregelung auf dem Bahnhofplatz ist nicht gelést. Die Einfithrung
der Stiftsstrasse ist auf Kosten vorhandener Bauten gesucht, ohne
dass dabei der Zugang zur Hofkirche vom allgemeinen Verkehr
entlastet wiirde. Die Auflassung der Fahrbahn im siidlichen Teil
der Stiftsstrasse ist nicht zulissig.
£

Die Beurteilung der verschiedenen Lésungen hat zur Auf-
stellung folgender Richtlinien gefiihrt:

1. Bahnanlagen. Die Verlegung der Briinigbahn in den gemein-
schaftlichen neuen Bahneinschnitt ist anzustreben. Bei einer all-
falligen spiteren Verlegung der Gotthardbahn im Briihimoos ist so
weit auszuholen, dass das Wiirzenbachtal von Zerschneidung mog-
lichst frei bleibt.

2. Trambahn. Auf der Haldenstrasse empfiehlt sich der Er-
satz der Strassenbahn durch Autobus.

3. Strassennetz. A. Durchgangsverkehr. Luzern liegt im
Schnittpunkt der Autolinien Basel- und Bern-Gotthard, Basel-Briinig,
Ziirich- Entlebuch-Bern und Ziirich-Briinig. Es ist fiir eine kiare,
iibersichtliche Fiihrung dieses Verkehrs zu sorgen, und zwar so
dass der Lokalverkehr moglichst wenig gestdrt wird.

Richtung Gotthard-Basel. Es empfiehlt sich die Ausfiihrung
einer Strasse am rechtseitigen Reussufer fiber die St.Karlistrasse-
Friedental und Ibach mit Ueberbriickung der Reuss und Abzwei-
gung nach Gerliswil und Emmen. Die neue Strasse findet eine
giinstige Weiterfiihrung {iber St. Karliquai, durch den zu erweitern-
den Léwengraben und den Grendel nach dem Schweizerhofquai.

Richtung Basel-Briinig. Bei der St. Karlibriicke zweigt der von
der neuen Strasse iiber Ibach kommende Verkehr Basel-Briinig ab,
der zweckmissigerweise dem linken Reussufer entlang {iber die
Sentimattstrasse in die Richtung Hirschengraben-Obergrundstrasse
iibergeleitet werden kann. Die fliissige und {ibersichtliche Fiihrung
dieses Strassenzuges erfordert die Niederlegung der Hiusergruppe
Hochstrasser bei der Kaserne und des Krienbachschulhauses, sowie
ein Zuriickschieben der Bauflucht auf den Liegenschaften Weber
und Bielmann.

Richtung Ziirich-Bern. Der Durchgangsverkehr Ziirich-Bern
wird am besten von der Maihofstrasse vor dem Maihofschulhaus
abzweigend iiber die Friedentalstrasse und die Spitalstrasse nach
der St. Karlibriicke umgeleitet.

Richtung Ziirich-Briinig. Der Durchgangsverkehr muss wie
bisher durch die Ziirichstrasse fiber die Seebriicke bis zum Bahnhof
gefiihrt werden. Von hier kann unter Umgehung der Pilatusstrasse
eine direkte Verbindung {iber die Centralstrasse-Bundesstrasse nach
der Obergrundstrasse, mit Ausmiindung beim Bahneinschnitt und
Ueberbriickung des letztern, in Aussicht genommen werden.

B. Lokalverkehr. Es ist eine fliissigere Ueberleitung des Ver-
kehrs von der Léwenstrasse in die Ziirichstrasse fiber die Wirz'sche
Liegenschaft, ohne Platzbildung daselbst, anzustreben.

Fiir den Verkehr zwischen den beidseits der Reuss gelegenen
Teilen der Altstadt wire eine Briickenverbindung vom Miihlenplatz
zur Burgerstrasse, unter Niederlegung des Gewerbegebiudes, von
Bedeutung, sofern die Niveauverhiltnisse es ermdglichen.

Die zu verlegende Stiftsstrasse soll von der Ldwenstrasse
abzweigen, um eine frithzeitige Trennung des allgemeinen Verkehrs

vom Verkehr nach der Hofkirche herbeizufiihren. Sie wird zweck-
missig nach dem stidtischen Projekt in die Dreilindenstrasse iiber-
gefiihrt, da die Adligenswilerstrasse auf gewissen Strecken nur mit
grossen Kosten, auf andern iiberhaupt nicht verbreitert werden kénnte.

4. Freifidchen und Seeufer. Von der Ueberbauung freizuhalten
sind Tribschenhorn, Allenwinden, Hinter- Musegg und Dreilinden.
Vor den Waldrindern ist soweit moglich ein Griinstreifen zu sichern
fiir die Erstellung von Spazierwegen.

Das Brithimoos sollte von der Stadt erworben werden, damit
daselbst, in Verbindung mit einer Parkanlage als Zielpunkt des
rechtsufrigen Quais, ein einheitliches Wohnquartier geschaffen
werden kann.

Das linke Seeufer kdnnte durch Verlegung der Schiffswerft
und der Seeverladeanlage ans Tribschenhorn gewinnen und der
iibrige Teil des Ufers dann zusammenhingend ausgebildet werden.

5. Bebauung. Die geschlossene Bebauung sollte nicht we-
sentlich iiber die bereits vorgesehenen Grenzen hinaus gehen.

Eine sehr weitgehende und verzettelte Ausdehnung der offenen
Bebauung ist zu vermeiden. Die Gebiete siidlich des Tribschenhorns
und zwischen Utenberg und Lamperdingen sind vorldufig nicht in
die Bauzone einzubeziehen. In den Gebieten der offenen Bauweise
empfiehlt sich, an geeigneten Stellen von dem praktisch und #st-
hetisch giinstigen System des niedern Reihenhausbaues Gebrauch
zu machen. Die Baugebiete in landschaftlich bevorzugter Lage sind
in weiter offener Ueberbauung, nach besondern Vorschriften, zu
erschliessen.

Das Industriegebiet ist auf das Tribschenmoos zu beschrinken.

0. Kirchen. Der Standort fiir die Erstellung der Katholischen
Kirche auf der Felder’schen Liegenschaft neben der St. Karlibriicke
ist gut gewihlt.

Fiir die Protestantische Kirche ist der bisher vorgesehene
Platz beim englischen Garten nicht ungeeignet. Der Platz an der
Moosstrasse wire aber stidtebaulich vorzuziehen, weil im Zusammen-
hang mit der schdnen Besitzung ,Himmelrich“ eine gute Baugruppe
entstehen kénnte und diese Liegenschaft von einer &sthetisch un-
befriedigenden Umbauung verschont wiirde.

7. Markthallen. Hiefiir kommt das alte Gasareal in Betracht.

8. Schlachthaus. Sofern die Schlachthausanlage in der Stadt-
gemeinde verbleiben soll, ist hiefiir das Tribschenmoos in Aussicht
zu nehmen.

9. Bahnhofplatz. Der Bahnhofplaiz ist aus Verkehrsriicksich-
ten heute schon und besonders mit Riicksicht auf die Zukunft még-
lichst frei zu halten. Eine Neubaute auf dem Areal &stlich des
Bahnhofes sollte deshalb nicht wesentlich iiber die Nordflucht des
Aufnahmegebidudes der S.B.B. hervortreten. Dieselbe muss sich
mit gutem Baukubus und starker Betonung der Horizontalen dem
Aufnahmegebiude angliedern. Das Aufnahmegebidude wiirde in
seiner Wirkung durch Beseitigung der Kuppel gewinnen. Bei der
Verkehrsregelung ist darauf hinzuweisen, dass durch die Verbrei-
terung der Seebriicke der Verkehr von der Pilatus- und Central-
strasse nach der Seebriicke Ostlich der Strassenbahn ohne Kreu-
zung der letztern gefiihrt werden kann.

10. Flugplatz. Fiir denselben kann nur das Emmenfeld in
Frage kommen. *

Von den in engerer Wahl zur Primiierung verbliebenen Ent.
wiirfen hat keiner die Qualititen, die die Erteilung eines ersten
Preises rechtfertigen wiirden. Die Bewertung der Arbeiten fiihrt zu
folgender Rangordnung und Preiszuteilung:

Erster Rang, Nr. 9: Preis 3800 Fr.
Nr.11: Preis 3800 Fr.
Zweiter Rang, Nr. 7: Preis 2800 Fr.
Dritter Rang, Nr. 6: Preis 2300 Fr.
Nr.15: Preis 2300 Fr.

Ausserdem beschliesst das Preisgericht gemiss Programm-
bestimmung eine gleiche Entschidigung von 700 Fr. an simtliche
Projektverfasser; hievon wird ausgenommen Projekt Nr. 8, das un-
vollstindig ist.

Die Oeffnung der Couverts ergibt folgende Projektverfasser:

Erster Rang, Nr. 9: ,An sonnigen Halden“; Verfasser: Armin
Meili, dipl. Architekt, Luzern. Preis 3800 Fr. Nr.11: ,Richt-
linien“; Verfasser: Josef Schiitz, in Firma ]. Schiitz & E.
Bosshard, Architekten, Zirich. Preis 3800 Fr.

Zweiter Rang, Nr. 7: ,Bucheli“; Verfasser: Mori & Krebs, Ar-
chitekten, Luzern. Preis 2800 Fr.
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Abb. 1.

Greifbagger auf Raupenbindern.

Dritter Rang: Nr. 6: ,1939“; Verfasser: Otto Dreyer, dipl. Ar-
chitekt. Karl Griot, dipl. Architekt. Karl Erni, dipl. Inge-
nieur. Louis Schwegler, dipl. Ingenieur.

Nr. 15: ,Rigi®; Verfasser: Alfr. Ammann, Architekt, Luzern.
Luzern, 1. April 1929. Das Preisgericht:

O. Businger. O. Balthasar.
M. Miiller. A. Ramseyer.

*

K. Hippenmeier.
R. Rittmeyer.

[Im Anschluss an -obige Berichterstattung sei auf zwei, bei
solchen Wettbewerben fiir Bebauungspline gelegentlich wieder
zu beachtende Umstinde hingewiesen. Der Verfasser des in engster
Wahl eingehend beurteilten, nachher aber aus einem formellen Grunde
(,Nichterfiillung des Programms") von der Primiierung ausgeschlos-
senen Entwurfs Nr. 3 (Seite 58) kann dieses Vorgehen nicht ver-
stehen. Er hatte die Ausscheidung der Bauzonen der dussern Ge-
biete durch verschiedenartige Flichenschraffur, unterstiitzt von
gelegentlicher Einzeichnung von Beispielen dargestellt, anstatt
in gewohnter Weise alle mdglichen Strassen, Wege und Héiuser
einzuzeichnen, in der Meinung, es kdnne nicht Aufgabe eines Ideen-
Wettbewerbs sein, heute schon a//e Einzelheiten der Bebauung jedes
Aussenquartiers festzulegen. Dies sind ihrer Natur nach sekundire
Aufgaben, deren praktisch brauchbare Ldsung im Rahmen eines
solchen Wettbewerbes nicht nur unndtig, sondern geradezu unmdog-
lich sei, denn sie hingen von zu vielen Umstinden ab, iiber die
erst die ferne Zukunft entscheiden wird.

Dagegen weist der Entwurf Nr. 9 (Seite 54), iibrigens auch
noch ein weiterer der primiierten, einen Verstoss gegen eine aus-
driickliche Programmbestimmung auf: im Lageplan des Bahnhof-
platzes ist Deckfarbe so dick aufgetragen, dass ein Erkennen des
Bestehenden unter dem Neuen ganz unmoglich ist und dem Be-
schauer dadurch ein wesentliches Moment zur Urteilsbildung, nim-
lich die proportional anschauliche Vergegenwirtigung - des Neuen
an Hand bekannter fester Masstidbe und Fixpunkte, véllig entzogen
wird. Einen angenehmen Gegensatz zu dieser Darstellung zeigt das
Projekt Nr. 11 (Seite 55), das sich in seiner saubern Durchsichtig-
keit an die Programmvorschrift gehalten hat. Die Teilnehmer am
Ziircher Bahnhofplatz-Wettbewerb seien darauf aufmerksem gemacht,
dass auch dort die darchsichtige Plandarstellung ausdriicklich vor-
geschrieben ist.

Schliesslich zeigen wir auf Seite 58 das Bahnhofplatzdetail
des Entwurfs Nr. 5, weil keiner der primiierten Entwiirfe eine so
originelle, klare, zweckmissige und dabei einfache Gliederung des
Platzes aufweist: die weit vorgezogene, gedeckte Perronzunge?)
vermittelt den Uebergang von der Bahn nach den verschiedenen
stidtischen Verkehrsmitteln und den Schiffen; die Tramhaltestelle
ist der Strasse entzogen; die Hauptverkehrsrichtungen sind unbe-
schwert von Parkplitzen, Autobushaltestellen, Taxis usw., die auf
dem vom Verkehr abgewandten Platzteil reichlich Raum finden;
die Fussgiingerwege kreuzen die Fahrwege denkbar giinstig. Zudem
schafft diese Konzentration des Verkehrs auf der Nordseite des
Platzes eine ruhige Siidhilfte, die {iberleitet zu See und Alpenfern-
sicht. Verbesserungsbediirftig ist die Partie am Briickenkopf. Red.]

1) Vergl. den Entwurf Nr. 47 (Bd. 93, Seite 272, 1. Juni 1929) im Welitbuwerb
fiir Bahnhof- und Buber bergplaiz in Bern,

Abb. 2. Die gleiche Maschine als Eimerseilbagger arbeitend.

Ein neuer Universalbagger.

Verschiedenheit und Vielseitigkeit der Tiefbauarbeiten erfor-
dern die Verwendung von Maschinen, die nicht nur wirtschaftlich
arbeiten, sondern auch fiir méglichst viele Sonderarbeiten zu ver-
wenden sind. Ein solches Gerit stellt der hier in einigen Bildern
gezeigte Universalbagger auf Raupenbindern der Firma Menck &
Hambrock in Altona-Hamburg dar, der als Ramme, Kran, Greif-,
Eimerseil- oder Loffelbagger arbeitet. Zu allen diesen Zwecken kann
der Bagger ohne gréssere Schwierigkeiten in kurzer Zeit umgebaut
werden; lediglich bei der Verwendung als Loffelbagger’) muss natiir-
lich der Ausleger gewechselt werden, wihrend Untergestell und
Maschinerie bei allen Verwendungsarten die selben bleiben.

Die Raupenbinder haben eine Linge und Breite, die den
tatsichlich auftretenden Bodendruck nicht iiber 1,1 kg/cm? auf dem
Marsch und 2,0 kg/cm? bei der Arbeit wachsen lassen. Diese
geringe Bodenpressung ist notwendig, damit das Gerdt {berall
an seine Arbeitstitte gelangen kann, ohne von gebahnten- Wegen
abhingig zu sein. Der Antrieb der Raupenbinder ist so ausge-
bildet, dass jedes Band einzeln abgebremst werden kann, wodurch
eine grosse Wendigkeit erreicht wird. Da sich die Schwenkvor-
richtung des Oberwagens unabhingig vom Fahren drehen kann, ist
auch die Schwierigkeit, die der lange Ausleger beim Durchfahren
scharfer Kurven bilden kdnnte, fiberwunden.

Gegen Abkippen des Oberwagens vom Unterwagen ist ein
Gegengewicht angeordnet; dieses allein geniigt aber noch nicht.
Der Mittelzapfen hat bei den meisten Zhnlichen Gerdten, neben
seiner Funktion als Drehmittelpunkt, zur Aufnahme der wahrend
der Arbeit auftretenden Krifte den Oberwagen mit dem Unterwagen
zu verbinden, d.h. gegebenenfalls wirkt der Unterwagen als Gegen-
gewicht mit, wobei der Mittelzapfen die Lastiibertragung tibernimmt.
Eine derartige Losung ist mangelhaft, weil leicht ein Brechen des
Mittelzapfens eintreten kann. Um dies zu verhiiten, ist hier eine
hintere Kralle angeordnet, die auf der dem Ausleger entgegenge-
setzten Seite unter die Zihne des Zahnkranzes am Unterwagen
greift. Eine vordere Kralle hat die selbe Aufgabe zu erfiillen, wenn
z. B. beim Lbffelbagger bei Ansetzen des Loffels der Oberwagen
vorn hochgehoben wird, d. h. der Ausleger bdumt.

1) Ein Bild des Loffelbaggers werden wir in ndchster Nr. bringen. Red.
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