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Abb. 1. Hotel Post in Luzern, alter Zustand.

Hotel-Umbauten von Arch. A. Meili, Luzern.

Arch. Armin Meili hatte vor kurzem zwei altere Hotel-
bauten umzubauen, d. h. zu vergréssern und zu moderni-
sieren. Auf unser Ersuchen schreibt er uns zur Erliute-
rung der hier vorgefiihrten Pline und Bilder was folgt:

Umbau Hotel Post in Luzern. (Abb. 1 bis 3). Der
Umbau bestand in der gesamten Unterkellerung sowie dem
Einbau von neuzeitlichen Magazinen und der damit ver-
bundenen Verlegung des Haupteinganges. Ausserdem er-
folgten im Innern allerlei Aenderungen und Renovationen.
Es handelt sich um ein Gebiude aus dem XV. Jahrhundert,
mit Mauerdicken von teilweise 1,20 m. Dieser Umstand
fihrte zu der Tiefstellung der Pfeiler in Eisenbeton. Die
Durchbrechung der Mauern im Parterre bedingte eine stark
horizontale Betonung der Fassaden, deren Grundriss lauter
unregelmissige Winkel aufweist. Ich habe dies mit dem
Einlassen von stark vorspringenden Gurtgesimsen zu er-
reichen gesucht. Material und Farben: Fassaden grauer
Jurasit, Laden grau, Fenster und Fensterrahmen zartes Gelb;
Magazinpfeiler grauer Bardigliomarmor; Schriften in gelb-
licher Silberbronze.

Umban und Anbau des Hotel Reber in Locarno. Ver-
langt war die Erweiterung und Verbesserung des be-
stehenden, aus mehreren Bauetappen entstandenen Baues
(Abb. 4). Auf der Westseite wurde ein Anbau von 12 m
auf die ganze Tiefe angefiigt, sowie der vierte Stock des
Gesamtbaues voll aufgefithrt und mit einem flachen Dache
versehen. Im Parterre wurde eine Halle von fast 6o m?
gewonnen, ausserdem ein gerdumiges Entrée mit den no-
tigen Bureaurdumen, Toilette und Gepécklift. In den vier
Stockwerken ergaben sich 16 neue gerdumige Zweier-
zimmer mit je einem eigenen Bad. Der Erweiterungsbau
konnte nicht einfach an den Altbau herangestellt werden,
sondern es mussten Anschlussteile geschaffen werden, die
bis auf 6 m in den Altbau hineingriffen (Abb. 5. u. 6). Im
ganzen Hause, das nunmehr eine Bettenzahl von 150 auf-
weist, ist fliessendes Wasser eingefithrt, sowie das bereits
erwihnte vierte Geschoss ginzlich neu ausgebaut.

Die hervorragende gartenbauliche und landschaftliche
Lage des Hotels geboten eine ruhige und klare Linien-
fithrung. Ich habe mich daher entschlossen, die hasslich
zerrissene Fassade mit der iblen Fensterverteilung ver-
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Abb. 3. Crundrissc zum Hotel Post in Luzern. — Masstab 1 : 400.

mittelst eines scharf vorspringenden Betongesimses und
der Abtragung des hasslichen Treppenturmes zu beruhigen.
Die kubische Wirkung wird allerdings erst dann voll zur
Geltung kommen, wenn auf der Ostseite die geplanten
drei weitern Fensteraxen angebaut sein werden. Die Un-
ruhe der intermitierend heruntergezogenen Balkontiiren
ist durch vollwandige Balkonbriistungen aufgehoben. (Ab-
bildungen 7 und 8). Farben: Fassaden zartes Schwefel-
gelb, Laden grau; Bemalung: dunkleres gelb auf hellbraun.

Das Dornier-Flugschiff ,,Do. X“.

Von Dr-Ing. H. G. Bader (Friedrichshafen), unsern
Lesern bekannt durch seinen Aufsatz iiber Wirtschaftlich-
keit und Aussichten des Flugzeugverkehrs (in Band 92,
Seite 325, vom 29. Dez. 1928) erhalten wir folgende
Mitteilungen iber den imposanten Dornier-Neubau:

Die Vergrésserung von Landflugzeugen ist stark ge-
hemmt durch beim heutigen Stand der Technik nicht tber-
windbare Schwierigkeiten in der Entwicklung von Fahr-
werken, die das Gewicht des Flugzeuges bei An- und
Auslauf mit zulissigen Bodendriicken auf die Erde tber-
tragen. Dagegen ist die Vergrosserung von Wasserflug-
zeugen durch keinerlei Schwierigkeiten dieser Art behindert.
Es hat sich vielmehr gezeigt, dass die technische Durch-
fihrung der Vergrésserung von Wasserflugzeugen fir den
Luftverkehr bedeutsame Vorteile mit sich bringt. Bei der
Entwicklung des von Dr. Claude Dornier bereits im Jahre
1921 gebauten Flugbootes ,Libelle” zu immer grosseren
Abmessungen !) hat sich ergeben, dass die Zuladung mit

1) Vgl. Super-Wal, ,S.B.Z.“ Bd. 91, S. 314% (23. Juni 1928). Red.




27. Juli 1929

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 43

Abb. 7. Neuer Westfliigal.
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Abb 8 Um- und ausgcbautes Hotel Reber in Locarno Arch. A. Meili, Luzern.

der Vergrésserung nicht nur ab-
solut, sondern auch im Verhiltnis-
zum Abfluggewicht wachst und
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dementsprechend auch die grosste
Reichweite der Boote zunimmt.
Fir den Luftverkehr, dem diese
Steigerung in Riicksicht auf die
Wirtschaftlichkeit sehr willkommen
ist, ergeben sich mitder Steigerung
der Grosse der Flugboote dariiber
hinaus noch erhebliche Vorzige
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im Hinblick auf die Sicherheit
Wihrend nimlich der Flugzeug-
fithrer im kleinen Boot sowohl die

Flug- wie die Triebwerk-Kontroll-
instrumente und dazu noch die
Navigationsgerate allein zu beob-
achten und die entsprechenden

erforderlichen Massnahmen selbst
zu treffen hat, gestattet die Ver-
grosserung eine Arbeitsteilung, die
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dem einzelnen ermoéglicht, die im
Interesse der Sicherheit des Fluges
erforderlichen Eingriffe schneller
und planmissiger zu vollziehen.
So ist bei dem Flugschiff ,Do. X*
die ganze Aufmerksamkeit des

0
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Flugzeugfihrers allein auf die
Ueberwachung des Flugrustandes

Abb, 4. Hotel Reber in Locarno im friihern Zustand.

gerichtet; die Ueberwachung des
Abb 5u. 6. Grundrisse 1:500.  Triebwerks erfolgt durch einen
Ingenieur, der von vier Mechani-
kern unterstiitzt wird, und die Navigation liegt in den
Hinden eines Kommandanten, der mit einem Beobachtungs-
Offizier den Kurs bestimmt und der Besatzung die iibrigen,
der Lage entsprechenden Weisungen erteilt. So kann jeder
Mann der Besatzung seine volle Aufmerksamkeit seiner
besonderen Aufgabe zuwenden und die notwendige Ueber-
wachung viel weiter bis ins Einzelne gehend leisten.

Der Erhdhung der Sicherheit dient weiterhin die
Steigerung des Leistungsiiberschusses und der Leistungs-
Unterteilung, die man Flugbooten mit wachsender Grosse
angedeihen lassen kann. Wihrend der Ausfall des einzigen
Motors am oben erwihnten Kleinflugboot die sofortige
Notlandung zur Folge hat und bei Flugbooten mittlerer
Grosse immer noch ein erheblicher Bruchteil der Gesamt-
leistung bei Versagen einer Vortriebseinheit ausfillt, be-
deutet der Ausfall eines einzelnen Motors der ,Do. X“ eine
Leistungsminderung von nur 89/,, die durch eine unwesent-
liche Leistungssteigerung der noch laufenden Motoren voll-




44 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG Bd. 94 Nr. 4

DAS 6000 PS DORNIER-FLUGSCHIFF ,Do. X¢ FUR 100 PASSAGIERE.

Abb. 1. Lingsschnitt des Dornier-Flugschiffes ,Do. X¢. — Masstab 1:210. — Im Oberdeck vorn Fiihrer- und Navigationsraum, dahinter Schaltraum und Funkravm

kommen ausgeglichen werden
kann. Ja, selbst der Ausfall
mehrerer Motoren bedingt noch
keineswegs die Vornahme einer
Notlandung.

Hinzu kemmt, dass bei der
geriumigeren  Unterbringung
der Motoren, wie sie die Ab-
messungen grosserer Flugschiffe
gestatten, die Wartbarkeit stetig
steigt, sodass im Flugschiff noch
Instandsetzungsarbeiten ausge-
fithrt werden konnen, die im
Flugboot undurchfithrbar sind.
So konnen insbesondere Un-
dichtheiten behoben und Briiche
an Betriebsstoffleitungen viel
eher entdeckt und in Anbetracht
der Zugianglichkeit wiahrend des
Fluges verhindert oder unschad-

lich gemacht werden. Dadurch ) ;
sinkt nicht allein die Gefahr Abb. 5. Ansicht des ,Do. X¢ schriig achterlich, rechts die Dornier-Werft Altenrhein.

ciner Betriebstérung der Moto-

ren, sondern auch die eines Brandes
an Bord. In dieser Hinsicht bietet auch
die durch grosse Entfernungen von den
Motoren getrennte Unterbringung des
Brennstoffes in den tiefsten Riumen
des Rumpfes kaum {iberschitzbare
Vorziige.

Die ungewohnlichen Abmessungen
gestatten ferner, die Besatzung voll-
kommen getrennt von den Fluggisten
unterzubringen, sodass sie in ihrer
Tatigkeit nicht von diesen gestort
werden kann. Der Rumpf weist zu
diesem Zweck drei Decks auf (Abb. 1,
Seite 44). Im Unierdeck sind, wie er-
wihnt, Betriebstoff und daneben tote
Lasten wie Fracht, Gepick, Vorrite,
Ersatzteile, Werkzeuge, lose See-Aus-
riistungsgerdte u.a.m. untergebracht.
Das dariiberliegende Hauptdeck von
rund 20 m Linge dient ausschliess-
lich der Unterbringung der Fluggiste
fir Tag und Nacht. Je nach den
Wiinschen der Verkehrsgesellschaft
kénnen hier Tagesaufenthaltsraume,
Unterhaltungsrdume und Schlafraume
in einer weitgehenden Ansprichen ge-
niigenden Ausstattung eingerichtet wer-

den. Bei I.,angstreck'enﬂugen kann Abb. 6. Das Dornier-Flugschiff ,Do. X¢, Draufsicht des Modells. — Masstab 1 : 400.
auch der hintere Teil des Rumpfes Linge zwischen den Loten 40,05 m, Spannweite 48 m, Fliigelbreite 9,5 m.
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Abb. 2.

Abb. 4. Der Bug des Schitfskérpers (in der Montagehalle).

durch eine besondere Wand von den Gastriumen getrennt
werden, um dem Aufenthalt der Ablése-Mannschaften fir
die Besatzung zu dienen.

Die Besatzung selbst befindet sich in Austibung des
Dienstes im Oberdeck tiber dem Hauptdeck. Der vorderste
Raum, der die beste Sicht bietet, dient dabei natirlich der
Unterbringung der Flugzeugfithrer. Unmittelbar dahinter
wird die Navigation tberwacht und dahinter liegt dann der

6000 PS - Flugschiff ,Do. X*, gebaut von der ,A.-G. fiir Dornier-Flugzeuge in Altenrhein“ bei Rorschach am Bodensee.

Die kurzfliiglige Luftschraube
des ersten vordern Backbordmotors ist ein sog. Bremspropeller,

Erster Start am 12, Juli 1929.

Hauptschaltraum, der auf iibersichtlichen
Tafeln die Ueberwachung der 12 Motoren
durch Ablesung von Drehzahl, Drucken,
Temperaturen u. a. m. mittels Fernanzeige-
geriaten ermdglicht. Sodann folgen der
Funkraum, der durch besonderes Nach-
richtengerdt mit dem Navigationsraum in
Verbindung steht, in dem sich ja tber-
wiegend der Kommandant des Flugschiffes
aufhalten wird und daran anschliessend
der Hilfsmaschinenraum, in dem die gan-
zen fir Triebwerk und Flugzeug erforder-
lichen Hilfsmaschinen von einem selb-
standigen kleinen Verbrennungsmotor ge-
trieben werden.

Dem Rumpf, der von Lot zu Lot
40,05 m Linge misst, entspricht ein Fliigel
von 48 m Spannweite (Abb. 2); die tragende
Fliche umfasst etwa 490 m% Der diesen
Abmessungen entsprechende hohe Leis-
tungstiberschuss gestattet mit Vollgas aller
12 Motoren eine Hochstgeschwindigkeit
von 240 km/h zu erreichen und ausser
einem Brennstoffvorrat fiir 6 bis 8 Stunden
100 Personen an Bord zu nehmen, selbst
dann, wenn auf jede Person mit Gepack
100 kg Gewicht gerechnet werden. Mit
genanntem Brennstoffvorrat und der an-
gegebenen Passagierzahl konnen leicht
Strecken von tiber rooo km Linge zuriick-
gelegt werden.

Soweit die Ausfithrungen Dr. Ing.Baders.
Auf Grund eigener Besichtigung unter kun-
diger Fihrung sei zu den Bildern noch
einiges erliuternd beigefiigt. Vorausge-
schickt sei, dass der Eindruck, den das
Flugschiff aus der Nahe macht, ein gerade-
zu gewaltiger ist. Bei 48 m Spannweite
haben die Tragflichen etwa 9,5 m Breite.
Der ganze Bau ist aus Duralumin glatt und
sauber zusammengenietet. Sehr schén sind
die Linien des ausgesprochenen Schiffs-
rumpfes, mit einer Hauptspantbreite von etwa 5 m, was
Abb. 4 gut erkennen lisst. Bei seinen ersten Probefahrten
mit rd. 37 t Verdrangung hatte das Flugschiff weniger als 1 m
Tiefgang; seine Manévrierfahigkeit auf dem Wasser wird
erhdht durch ein kleines Heckruder (Abb. 1). Bei den Start-
versuchen hob sich das Schiff schon nach 28 bis 25 sec
auch aus glattem Wasser. Besonders bemerkenswert ist,
dass mit nur acht der insgesamt zwdlf Motoren, also mif
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2[5 der vorhandenen Maschinenkraft gestartet werden kann.
Zur Ingangsetzung aller zwdlf Motoren, die mit Druckluft
angelassen werden, sind etwa sechs Minuten erforderlich.
Sorgfaltig durchdacht ist auch die paarweise Anbringung
der Motoren auf sechs turmartigen Aufbauten, die durch
eine Versteifungsflache untereinander verbunden sind. Durch
den Hohlraum des Haupttragdecks und tiber Leitern in
den, oben mit einer Lucke versehenen Motorentirmchen
sind die Motoren gut zuginglich, und die verhéltnisméssige
Geraumigkeit dieser Hohlrdume gestattet allfallig nétige
Ausbesserung von Schiden auch wihrend des Fluges. Es
sind luftgekiihlte Jupiter-Motoren von 500 PS Nominal-
leistung '), Bauart Siemens-Lizenz, die dem Flugschiff bei
einer Gesamtlast von rund 50t eine Gewichtsleistung von
rund 120 PS/t verleihen und ihm dadurch vorzigliches
Steigvermdgen sichern. Ueber die aerodynamischen Eigen-
schaften kann natiirlich zur Zeit Niheres noch nicht mit-
geteilt werden, doch dirften die gehegten Erwartungen
sich erfiillen. Bemerkenswert ist auch, dass sich der Luft-
riese, dank der sorgfaltigen Ausbalanzierung der Steuer-
flachen, durch nur einen Mann am (Doppel-) Steuer mit
Leichtigkeit von Hand steuern lisst, also ohne servomoto-
rische Hilfe. Schliesslich sei noch erwihnt, dass im Rumpf
des Schiffes sechs Benzinbehilter von je 3000 I Inhalt ein-
gebaut sind.

MITTEILUNGEN.

Untersuchung der Vorginge beim Stromdurchgang
durch den menschlichen Korper. Die Elektrizititswerke des
Kantons Ziirich haben an 25 Personen Elektrisierungsversuche durch-
gefiihrt, um die ,Gefdhrlichkeit* des elektrischen Stromes, speziell
des 50periodigen Wechselstromes, fiir den menschlichen Korper
moglichst quantitativ zu erfassen. Ein im ,Bulletin des S. E.V.“ vom
5. Juli verdffentlichter, sehr ausfiihrlicher Aufsatz berichtet iiber
diese Versuche und die Schliisse, die daraus gezogen werden kdnnen.

Es wird darauf hingewiesen, dass zur Entscheidung fiber die
Gefihrlichkeit einer Situation alle Begleitumstidnde (Strom, Spannung,
Widerstand, Beriihrungsflichen, psychologische Einfliisse) im Zu-
sammenhang betrachtet werden miissen. Die Versuche zeigten, dass
die von den Versuchspersonen empfundenen Gefiihle bei gleichen
Stromstirken weitgehend fibereinstimmen, dass dagegen der Ohmsche
Widerstand in weiten Grenzen variiert, sowohl zwischen verschie-
denen Personen als auch bei einer und der selben Person. Als ge-
fahrliche Stromstirke wird jene definiert, bei der es der betreffenden
Person nicht mehr moglich ist, die umfasste Elektrode loszulassen.
Beim Stromdurchgang Hand—Hand, wobei jede Hand eine Messing-
elektrode von 20 mm Durchmesser u..d 160 mm Linge fest umfasste,
betrug diese Stromstarke ungefahr 15 mA. Korperwiderstinde Hand—
Hand oder Hand—Fuss von 2000 Ohm sind nichts seltenes; es
kommen sogar unter besonders ungiinstigen Verhiltnissen, z. B. in
chemischen Betrieben, bei Reinigungsarbeiten im Haushalt mit Soda-
lauge, Korperwiderstinde von 1500 Ohm vor. Man erhilt somit als
gefihrliche Spannung fiir den empfindlichsten Menschen und unter
den ungiinstigsten Umstidnden beim Stromdurchgang Hand—Hand
fir trockene Hinde etwa 30 V, fiir nasse Hinde etwa 20 V. Fiir
eine im Bade befindliche Person, die einen spannungfiihrenden
Hahn oder Lampenfuss umfasst, kann diese Spannung mit etwa
10 V angegeben werden.

Zur Verminderung des Klopfens bei Fahrzeugmotoren
mit hoher Kompression mengt man dem Bestriebstoff wie be-
kannt ,,Antiklopfmittel* bei. Nach Versuchen von Prof. Dr. A. Schaar-
schmidt und H. Hofmeier ist deren Wirksamkeit sehr stark von der
Art des Brennstoffes abhingig. Das Klopfen kann durch noch so
hohen Zusatz dieser Mittel nur bis zu einer bestimmten Grenze
unterdriickt werden, die jedoch bei den handelsiiblichen Betrieb-
stoffen so hoch liegt, dass es mindestens praktisch wohl beseitigt
werden kann, wenn das fiir den betreffenden Brennstoff geeignete
Mittel verwendet wird. Weitere Versuche, insbesondere auch mit
einem n-Heptan (einem stark klopfenden Brennstoff) als Betriebstoff,
bei dem weder mit Bleitetradthyl noch mit Eisenkarbonyl das
Klopfen beseitigt werden konnte, zeitigten als praktisches Ergebnis

1) Vergleiche Beschreibung des von Ad. Saurer A.-G. in Arbon gebauten
Jupitermotors ‘in Bd. 92, Seite 196* (20. Oktober 1928).

die Erkenntnis, dass der von Charch aufgestellte Antiklopfkoeffizient
fiir den Wert eines Antiklopfmittels nur dann Giiltigkeit hat, wenn
er auf ein ganz bestimmtes Benzin bezogen wird. — Von beson-
derer wirtschaftlicher und praktischer Bedeutung ist es jedoch, ein
Antiklopfmittel von umfassender Verwendungsmdéglichkeit zu finden.
Laut ,VDI-Nachrichten“ soll das Eisenkarbonyl ein gut brauchbares
Antiklopfmittel sein. Die Wirkung der Antiklopfmittel und die bei
ihrer Verwendung auftretenden Erscheinungen kdnnen auch durch
bekannte Theorien nur schwer erkldrt werden. Sicher ist, dass der
Zerfall des Antiklopfmittels weitgehend durch den vorhandenen
Brennstoff beeinflusst wird. Man vermutet, dass es sich um rein
physikalische Wirkungen handelt, und dass, inbesondere beim Eisen-
karbonyl, das in feinsten Teilen abgeschiedene Metall oder Metall-
oxyd eine katalytische Wirkung ausiibt.

Zweidruck-Dampfkraftanlagen. Vor einiger Zeit hat]. G.
Weir, Glasgow, in einem Vortrag iiber die neuzeitliche Speisewasser-
vorwirmung einen Vorschlag gemacht, der vielleicht Aussichten auf
Fortschritte im Bau von Hochdruck-Dampfanlagen bietet. Der Vor-
schlag, der in dhnlicher Form anch schon von andern Seiten ge-
macht worden ist, geht laut ,VDI-Nachrichten“ im wesentlichen
dahin, das Speisewasser fiir den Hochdruck-Dampferzeuger unmittel-
bar aus den vorhandenen Kesseln fiir niedrigern Druck zu entnehmen,
und den Hochdruckdampf, genau so, wie es schon heute in den
sogenannten Vorschaltanlagen geschieht, in der Hochdruck-Dampf-
turbine nur bis auf den Betriebsdruck der vorhandenen Maschinen
zu entspannen. Wenn man dann die Hochdruck-Dampferzeuger
auch inbezug auf die Ausnutzung der Brennstoffwirme vor die vor-
handenen Niederdruckkessel schaltet, so erreicht man eine sehr
vollkommene Kupplung der beiden Druckstufen der Anlage, die er-
moglicht, die Hochdruckkessel mit gleichformiger Belastung zu
betreiben, wobei man alle die schwierigen und umstindlichen
Speichereinrichtungen spart, weil man alle Schwankungen der Leis-
tung durch Regeln der Niederdruckkessel aufnehmen kann. Ausser-
dem findet die Wirme der den Hochdruckkessel noch mit hoher
Temperatur verlassenden Rauchgase in den Feuerziigen des nach-
geschalteten Niederdruckkessels die wirtschaftlichste und einfachste
Verwendung. Nicht zu verachten ist endlich, dass bei einer solchen
Ausfithrung der Anlage der grosste Teil der vorhandenen Kessel
und Maschinen fiir Niederdruck weiter benutzt werden konnte, was
die Kosten der Neuanlage vermindern wiirde.

Priifung von Wéirme- und Kilteschutzanlagen. Durch
die umfangreichen Untersuchungen der Wissenschaft und der Indu-
strie hat die Wirme- und Kilteschutztechnik die physikalischen
Grundlagen fiir eindeutige Nachrechnungen erhalten. Der Verein
deutscher Ingenieure hat daher im Benehmen mit den beteiligten
Erzeuger- und Verbraucherkreisen einen Ausschuss ins Leben ge-
rufen, der Regeln fiir die Priifung von Wirme- und Kalteschutz-
anlagen aufgestellt hat. Der Entwurf der Regeln enthilt eine An-
weisung zur Berechnung der Wirme- und Kilteverluste, die eine
bedeutende Vereinfachung des Nachrechnens bringt, da nur einfache
Formeln und fiir die Nebenrechnungen Tafeln verwendet werden.
Die bisher {iblichen Arten der Gewihrleistungen werden kritisch
untersucht. Als grundlegende Zusicherung soll immer die Wirme-
leitzahl gelten. Daneben sind fiir bestimmte Fille Sonderzusiche-
rungen, sei es inbezug auf die Druckfestigkeit oder die Form- und
die Temperaturbestindigkeit, zu verlangen. Gewarnt wird dagegen
vor allgemeinen Zusagen, wie Verhinderung des Einfrierens der
Leitung usw. Den Messverfahren, sowohl den Laboratoriums- als
auch den Betriebsmessverfahren, iiber die noch wenig Veroffent-
lichungen vorliegen, wird eingehende Beachtung geschenkt. Die
Regeln bringen ausserdem eine sorgfiltige Auswahl der einschli-
gigen Literatur der letzten Jahre. Im Anschluss an diese Arbeiten
hat ein besonderer Ausschuss beim V.D 1. die Schaffung von Liefer
bedingungen fiir Wirme- und Kélteschutzanlagen in Angriff ge-
nommen.

Strassenbahnwagen mit Sprengvorrichtung sind laut
,V.D.L.-Nachrichten® vor kurzem in New York in Betrieb genommen
worden. Unterhalb des Wagenbodens sind Kiihimaschinen angebracht.
Durch Doppelwinde lduft das Wasser zunidchst durch die Wagen,
kiihlt diese auf eine angenehme Temperatur ab und dient erst dann
zur Strassensprengung.

Die Automobilausfuhr Italiens ist von 33312 Stiick im
Werte von 605 Mill. L. im Jahre 1927 aut 28280 Stiick im Werte von
410 Mill. L. fiir das Jahr 1928 zuriickgegangen.
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