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Abb. 1. Zustand bei Ankunft der Truppe am 20. August 1928,
7z
"/,'51 e 7 2 ; .50 70|40
r! ) .
# : —>2%,
= t 25/ B
2 3 ] =
& 3 y W -Streckbalken
A S & S s
© ) 3 (i -Sattelhol:
) $ : ) & gy Serelhoz
. 33 - - C -Holm
Ty (p=5] T £
I Bl P
53 = Z>
* I 4] &l
20 P 3 d=ie==g=a  Auflager-
Zarge—FTT T e T SENIG e
0/160/5 A = ﬁ‘ ]
L 169/160/9-.
b bR E =
P PN gl
B — = J_ 166 s [ n 771pN-°an

Abb. 3. Querschnitt der Briicke bei einem Flussjoch. — Masstab 1 : 80.

Eine holzerne Strassenbriicke iiber die Aare

bei Bremgarten-Bern.

Das Dorfchen Bremgarten war bis heute mit der
Stadt Bern nur durch eine Fihre verbunden. Der Fahr-
verkehr war gezwungen, die Neubriicke oder die Halen-
bricke!) zu beniitzen, wollte er nicht den Umweg {iber
Reichenbach und die Tiefenaubriicke machen. Die Verhand-
lungen zwischen dem Kanton und den Gemeinden Bern
und Bremgarten iiber eine direkte Fahrverbindung reichen
auf Jahre zuriick, wurden aber immer wieder unterbrochen
und auf spitere Zeiten verschoben, da die verhiltnismiassig
hohen Baukosten der Briicke und ihrer Zufahrten eine
Finanzierung verunmoglichten.

Dem fortwihrenden Dringen der Gemeindebehdrden
von Bremgarten auf den Bau einer Briicke Folge gebend,
trat Ende 1927 die Baudirektion des Kantons Bern mit
dem Kommando der 3. Division in Verbindung, um zu
erfahren, ob nicht durch Genietruppen eine hoélzerne Fahr-
briicke in der Gegend der Felsenau bei Bern erstellt werden
konnte. Gestiitzt auf die Zusage der Kommandostellen
erklarte sich die Bauherrschaft mit dem Vorschlage einer
holzernen Pfahljochbriicke einverstanden. Auf Verlangen
des Geniechefs der 3. Division wurde deren Projektierung
einem Sappeuroffizier, Hauptmann Lauterburg, Ingenieur
in Bern, ubertragen, wihrend die kantonale Baudirektion
die Ausarbeitung des Projektes der beidseitigen Zufahrt-
strassen dem Ingenieurbureau Losinger & Co., die Bauleitung
der stidtischen Baudirektion I tGbergab. Von dieser wurde
der Verfasser mit der &rtlichen Bauleitung beauftragt.

Die Hohenlage der Briickenfahrbahn war gegeben,
einerseits durch die vorgeschriebene freie Durchfahrtsméog-
lichkeit in Ricksicht auf die Flusschiffahrt, anderseits durch

1) S. Bd. 63, S. 205 u. ff. (11. April 1914) mit Uebersichtskarte. Red.

16,10~

Abb. 7. Arbeitsfortschritte. — Masstab 1 : 800.

die Hohe der Unterfiihrung der Fahrstrasse auf dem linken
Aareufer. Nach vergleichenden Kostenberechnungen ergab
sich eine Hohenlage der Briickenaxe von min. 7,55 m iiber
Mittelwasserstand. Da das Projekt des Ausbaues der Fihr-
strasse unter der Briickenaxe eine Meereshthe von 487,41
vorsah, ergab sich eine lichte Durchfahrtshéhe von 4,00 m.
Um das Gefille der rechten Zufahrtstrasse zu vermindern,
steigt die Briicke mit 19/, gegen Bremgarten. Sondie-
rungen im Flussbett hatten unter einer Kiesschicht von
min. 2,90 m weichen Sandstein angetroffen, sodass die
Méglichkeit der Anwendung von Pfahljochen als Zwischen-
unterstiitzungen vorhanden war.

Der Briickenbau sollte den Sappeuren zu ihrer Aus-
bildung dienen. Durch die immer mehr fortschreitende
Motorisierung unserer Armee werden unsere Bautruppen
immer mehr zur Konstruktion schwerster Briicken gedrangt.
Dabei sollen diese in einem Minimum von Zeit mit den
verfiigbaren Mitteln der Truppe ausgefiihrt werden kénnen.
Komplizierte Holzverbindungen, massive Zwischenstiitzen
kiinstliche Beliage und Riicksicht auf freie Durchfahrtsmog-
lichkeiten der Flusschiffahrt fallen von vornherein weg.

Da nicht alle diese militdrischen Gesichtspunkte beim
Bau der Bremgartenbriicke bericksichtigt werden konnten,
ist das Projekt der Briicke als ein Kompromiss zwischen
zivilen und militdrischen Ansichten zu betrachten.
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6. Arbeitstag.

Abb. 4. Die drei Fluss6ffnungen am 5. Arbeitstag.

Dem Sappeurbataillon standen zum Briickenschlage
insgesamt neun Arbeitstage zur Verfiigung. Es musste des-
halb von der Erstellung der Zwischenunterstiitzungen und
der Landjoche und Widerlager durch die Truppe abgesehen
werden. Alle diese Bauten wurden vor dem Einrticken der
Bautruppe durch eine Unternehmung erstellt. Zuvorkom-
menderweise stellte die Unternehmung ihren Dienststeg der
Truppe zur Verfiigung, sodass diese ohne Vorbereitung an
den Einbau der Briicke schreiten konnte (Abb. 1).

Als Tragkonstruktion wurde das statisch bestimmte
doppelte Sprengwerk gewihlt, mit drei Flusséffnungen von
16,10 m. Rechts schliesst sich eine Landoffnung von 5,4 m,
links eine solche von 8,3 m an, sodass die totale Linge
der Briicke 62,00 m betragt. Als Belastung wurden der
Berechnung zwei sich kreuzende 10 t Camions als beweg-
liche und 400 kg/m? als stindige Last zu Grunde gelegt.
Fahrbahnbreite 5,00 m, beidseitig 0,70 m breite Gehwege.

Der Briickenbelag, der die Last auf die Quertrager
zu (bertragen hat, wurde in drei Lagen zu je 6 cm ge-
wihlt. Der oberste Belag, auswechselbar, ist in der Briicken-
langsrichtung verlegt und verschraubt, biindig gestossen,
wihrend beim mittlern Belag, der quer zur Brickenaxe liegt,
und beim untersten, der wieder parallel der Axe verlegt
wurde, zwischen den einzelnen, 25 cm breiten Bohlen
10 cm Zwischenraum ausgespart wurde. Ausser Gewicht-
ersparnis ergibt sich so eine bessere Luftzirkulation. Die
Quertrager, 18 !/, auf 14 cm stark an ihren dussern Enden,
sind dachférmig zugeschnitten, sodass bei Verlegung des
Belages die Briickenfahrbahn ohne besondere Nacharbeit
ein Quergefalle von 29/, erhielt. Der Belag der Fahrbahn und

Abb. 8. Fertige Briicke, 30. August 1928. Blick Aare abwirts.

der Gehwege wurde vor Benutzung
15/20 der Briicke noch geteert und abge-
splittert. Vier Entwiésserungskasten,
je zwei in der Mitte der Briicke und
> zonge 202s ZWel in deren Gefillsbruch, leiten
das Wasser direkt in die Aare. Der
Gehwegbelag, 5 cm stark, quer zur
Briickenaxe verlegt, ruht auf zwei
Balken von 16/26 und 16/28 cm.
Der innere Balken, der zugleich als
Radablenker dient, ist aus Eichen-
holz. Die Quertréger, im Abstande
von 1,00 m ruhen direkt auf den
Streckbalken auf. Sieben Streckbal-
ken, im Querschnitte von 36/36 cm,
im Abstande von 83 cm, sind nétig,
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f um die Krifte aus der Belastung auf

Schnitt8-8 die Joche und Unterziige der Spreng-

werke zu ibertragen (Abb. 3).

Die zwei Flussjoche sind zwei-
teilig ausgebildet. Der untere Teil
besteht aus vier Dip-Trigern NP 30. Diese wurden von
der Zivilunternehmung im Abstande von 1,66 m gerammt,
auf gleiche Héhe abgeschnitten und mit einem Winkeleisen
160/160/19 mm verbunden, ausserdem wurde jedes Dip-
Eisen mit einer 20 mm starken Eisenplatte abgedeckt. Die
Sappeure hatten demzufolge nur die vier eichenen Pfahle als
Verlangerung der Dip aufzusetzen. Verbunden wurden
diese Holzstiitzen mit den Dip durch zwei Deckholzer, die
je 75 cm iber die Holzpfahle und die Dip iibergreifen
(Abb. 4 und 5). Den Hohlraum zwischen Deckholz und
Steg der Dip fiillt ein Futterholz satt aus. Acht Schrauben
von 35 mm Durchmesser halten das Ganze zusammen. Der
Holm, 38/33 cm, ist auf die vier Pfihle des verlingerten
Joches aufgezapft. Selbstverstandlich ist das Holzjoch durch
eine verschraubte Verschwenkung gegenseitig versichert
und auch die Dip sollen eine Verschwenkung erhalten, die
beim Niederwasserstand angebracht wird.

Die Streckbalken sind nicht direkt auf den Jochholm
abgestiitzt, Sattelh6lzer tibertragen die Krafte auf das Joch
(Abb. 2). Streckbalken und Sattelhdlzer sind durch 35 mm
Bolzen miteinander verschraubt. Die Unterziige, aus Eichen-
holz, sind mit je zwei 20 mm Bolzen an die Streckbalken hoch-
geschraubt. Diese sind abwechselnd auf den Holmen, dem
ersten und dem zweiten Unterzug gestossen, durch Ueber-
blattung von 46 cm und Verschraubung mit einem Bolzen.

Die Landjoche wurden #hnlich ausgebildet wie die
Flussjoche, nur ruhen die sieben Eichenpfahle auf einer
Eichenschwelle von 30/15 cm auf, die durch Schrauben
im betonierten Landjoch verankert bleibt. Die Landspan-
nung rechts, von 5,4 m lichter Weite, ist durch einfache
Balken iiberbrickt, die am Widerlager auf einer eichenen
Schwelle 25/20 cm aufruhen, die ihrerseits im betonierten
Widerlager fest verankert ist. Die linke Landspannung,

Abb. 5. Unterer Teil der
Flussjoche. — 1 :80.
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von 8,30 m Weite, konnte nicht mehr durch einfache Balken
tberbriickt werden. Der Projektverfasser entschloss sich
far sieben verdibelte Balken von 36/36 cm und 32/36 cm
Querschnitt; der untere Teil des Dibelbalkens dient zu-
gleich als Sattelholz auf dem Landjoche. Verschraubt wurden
die Balken mit je zwolf Bolzen von 35 mm.

Die Berechnungen ergaben vier Sprengwerke pro
Oeffnung. Der errechnete Querschnitt der einzelnen Streben
betrdgt 29/20 und 20/20 cm. Im Kreuzungspunkt der zwei
Hauptstreben wurden die Balken eingeschnitten, der Quer-
schnittsverlust durch zwei Holzlaschen wiedergewonnen.
Die Sprengwerkstreben sind gegen die Unterziige stumpf
gestossen, wihrend sie auf den Schwellen aufgezipit sind.
Die Schwellen auf den Landjochen wurden durch Schrauben-
bolzen im betonierten Teil verankert. Bei den Flussjochen
liegt die untere Schwelle auf den Abdeckblechen der Dip
auf. Rechte und linke Schwelle sind durch Bolzen mitein-
ander verschraubt. Zwischen oberer und unterer Schwelle
liegt eine Zange, die neben der Erhdhung der Steifigkeit
des Joches, die Beibehaltung des erforderlichen Abstandes
von 25 cm zwischen oberer und unterer Schwelle gewéahr-
leistet (Abb. 5). Um die Knicklinge der Streben herab-
zusetzen, wurden Zangen 20/14 cm angebracht, die an den
Sattelhdlzern eingelassen und verschraubt sind (Abb. 4).
Fihrungsholzer auf den untern Streben vervollstindigen die
Sprengwerke. Zur Aufnahme der Schubkrifte aus Beschleu-
nigung und Bremsung der Fahrzeuge, sowie des Wind-
druckes, wurde unter den Streckbalken ein Windverband
von 20/15 cm eingebaut (Abb. 4 und 6).

Die gesamte Holzkonstruktion der Briicke wurde zur
bessern Konservierung mit Solignum gestrichen, ein Kon-
servierungsmittel, das nach Angaben der E. M. P. A. noch
in einer Verdinnung von 1 : 10000 pilztétend wirken soll.

Den Berechnungen lagen folgende Annahmen zu
Grunde: Zulidssige Beanspruchung auf Biegung: Tannen-
holz 80 kg/cm?, Eichenholz 100 kg/cm?, zehnfache Sicherheit
gegen Knickung. Fir den verdibelten Balken wurde die
zuldssige Spannung auf 55 kg/cm? reduziert.

Wie schon erwihnt, standen der ausfithrenden Truppe,
Sappeurbat. 3, Kdt. Major Peter, zum Briickenbau nur neun
Arbeitstage zur Verfigung. Das bedeutct, dass nur eine
bis ins kleinste Detail reichende Organisation die Fertig-
stellung der Briicke gewahrleisten konnte. Der Arbeits-
vorgang gliederte sich in: 1. Unterstiitzungen und Land-
spannungen; 2. Doppelsprengwerke und Streckbalken mit
Windverband; 3. Quertrager, Belag, Gehwege und Gel4nder.
Nachdem die Offiziere am Abend des Einriickungstages die
genaue Linge der einzelnen Sprengwerke an Ort und Stelle

gemessen hatten, konnte andern Tags mit dem Abbinden

der Holzkonstruktion auf den Arbeitsplitzen begonnen wer-
den. Als Abbundboden dienten die Bohlen des Belages.
Ueber die einzelnen Tagesleistungen orientiert Abb. 7.

Die aufgewendete Arbeitszeit mdgen folgende Zahlen
festhalten : Durchschnittlich wa-
ren am Briickenbau 169 Sap-
peure beschiftigt, bei einer
mittlern Arbeitszeit von ¢ 1/,
Stunden pro Arbeitstag. Nachts
wurde nicht gearbeiet. Totale
Arbeitstunden 14 501, bei 203,35
m3 eingebautem Holz. Davon
entfielen 309/, auf den Ab-
bund, 479, auf den Einbau
und 23 °/, auf den Transport
des Holzes von den Abbund-
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HOLZERNE BRUCKE UBER DIE AARE BEI BREMGARTEN

Abb. 9. Belastungsprobe am 30. August 1928,

Stunden, Abbruch der Dienstbriicke 8oo Stunden. Die
Witterung war verhiltnismassig gut; auf die neun Arbeits-
tage entfielen nur zwei Regentage.

Dank der mustergiltigen Organisation und der gros-
sen Arbeitsfreude der Truppe konnte die Briicke Donners-
tag den 30. August 1928, um 17 Uhr, vom Bat.-Kdt. der
Bauherrschaft fertig tibergeben werden (Abb. 8 und g). Eine
Eichentafel, im Gelander mitten auf der Briicke angebracht,
gedenkt der gelungenen Arbeit des Sappeur-Bat. 3 im
‘Wiederholungskurs 1928.

Januar 1929. Hans von Gunten, dipl. Ing.,
beim Tiefbauamt der Stadt Bern.

Eidgendssisches Amt fiir Wasserwirtschaft.

Dem Berichte des Amtes iiber seine Geschiftsfiihrung im
Jahre 1928 entnehmen wir die folgenden Angaben.
Hydrographie.

Regelmdéssiger hydrometrischer Dienst.

Die Einteilung der Wasserstands- und Wassermesstationen
in drei Kategorien entsprechend ihrer Bedeutung hat sich bewihrt.
Im Berichtjahre konnten neun Stationen, wovon sechs Wassermess-
stationen, eingehen, da von diesen f{iber eine geniigend lange Zeit
Ergebnisse vorliegen. Acht Stationen wurden neu erstellt, davon
sechs als Wassermesstationen. Die Gesamtzahl der Stationen belief
sich Ende 1928 auf 317 (im Vorjahr 318), wovon 185 Wasserstand-
und 132 Wassermesstationen sind. Die Verteilung der Stationen

platzen zur Brickeneinbaustelie.
Ohne Transport bendtigte der

Einbau 609, der Abbund 409/,
der aufgewendeten Arbeitszeit. ;
Fir Nebenarbeiten wurden rund ‘.-h""

4. RangZ(2300 Fr.), Entwurf Nr. 8.

2860 Stunden aufgewendet, ‘

Fr-éa ‘

Architekt Martin Risch, Ziirich.

namlich: Anstrich der Briicke
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700 Stunden, Transportanlagen

und Einrichtungsarbeiten 1360 Souiir a

i Grundriss vom I. Stock und
- Lingsschnitt. — Masstab 1 : 800.
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