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Abb. 1. Die Autofihre Konstanz-Meersburg im Hafen von Konstanz.

Abb. 2. Blick auf das Deck der Autofihre.

mobile und 200 Fahrgiste und erreicht eine Geschwindigkeit von
rund 17 kmy/h, sodass mit Ein- und Aussteigen die Fahrt zwischen
Staad und Meersburg in einer halben Stunde leicht bewerkstelligt
werden kann. Erbauerin des Schiffes ist die Bodan-Werft in Kress-
bronn am Bodensee.

Zur ersten geschweissten Eisenbahn-Fachwerk-
Briicke, Chicopee-Falls, Mass.

Zu meinem Bericht {iber diese Briicke in der ,S.B.Z." vom
12. Januar verdffentlicht der von mir hochverehrte Baurat Dr. Bohny,
Sterkrade, in Heft 8 vom 23. Februar, sehr bemerkenswerte Be-
trachtungen. In technischer Beziehung mdchte ich ergidnzen:

Die Ausfiihrung geschweisster Fachwerkstdbe nach Abb. 1
auf Seite 100 enthilt einen wertvollen Vorschlag Dr. Bohnys, dessen
Ausfiihrung technisch nichts im Wege steht. Das Zusammen-
schweissen vieler Meter langer Fachwerkstibe aus Blechplatten
wire fiir die Anwendung der automatischen Lichtbogenschweissung
besonders geeignet. Die Einzelteile, vorher geheftet, bewegen sich
auf einem Rollengang unter den Schweisskdpfen der Maschine hin-
weg; je zwei gegeniiberliegende Kehinihte werden durch den Auto-
maten gleichzeitig geschweisst, ohne dass sich die Platten verziehen.

Zu den in Abb. 3, Seite 100 sichtbaren Schraubenléchern
wire zu sagen, dass die Montageschrauben ohne weiteres durch
Heftschweissen ersetzt werden konnten. In der gleichen Zeit, die
zum Einziehen eines Montagebolzens nétig ist, kann der Schweisser
eine oder mehrere Hefischweissen setzen, deren Lage in der Werk-
statt angezeichnet wird.

Die Knotenblechschlitze fiir die Schlitzschweissung werden
wohl am billigsten durch Azetylen und Sauerstoff ausgebrannt.
Nach den neuesten Forschungen von Dr. Ing. Wiss (verdffentlicht

in der , Autogenen Metallbearbeitung“, Berlin,
Februar 1929) wird durch autogenes Schneiden das
Gefiige des Werkstoffes nur auf etwa 0,5 mm
Tiefe verdndert. Das Brennschneiden ist fiir die
Herstellung der Schlitze auch deshalb unbedenk-
lich, weil die Blech-Kanten beim Lichtbogen-
schweissen eingeschmolzen, in ihrem Gefiige also
von Grund auf verdndert werden.

Aus den amerikanischen Berichten ist nicht
zu entnehmen, welche Ausfihrung dem genieteten
Vergleichsentwurf zu Grunde gelegt war. Die Ge-
wichtersparnis von 40 t fiir die geschweisste Aus-
fiihrung ldsst darauf schliessen, dass die Lings-
triger fiir den genieteten Entwurf als Balken auf
zwei Stiitzen errechnet waren. Zur Gewicht-
ersparnis tragt auch bei, dass die angeschweissten
Zugstdbe voll ausgeniitzt sind, da der Nietloch-
abzug entfillt.

Im letzten Absatz der Bemerkungen von Dr.
Bohny unterstreiche ich mit Freude, dass von so
massgebender Seite dem Schweissen grosserer

grosse — Zukunft vorausgesagt wird. Bedenken,
die Herr Bohny dussert, und die unbedingt am
Platz sind, hatte ich auch in dem Schlussabsatz
meines Berichtes angefiihrt, der, wie ich annehme,
infolge: Platzmangel nicht verdffentlicht werden konnte. Ich hatte
dort gesagt:

»S0 neu die Anwendung der Schweissverfahren im Briicken-
bau noch ist, so giinstig scheinen ihre Aussichten. Es kann aber
nicht genug davor gewarnt werden, die Unsicherheiten und Ge-
fahren zu {ibersehen, die diese neue Technik noch bietet. Es ist
aber auch fiir den Eisenkonstrukteur an der Zeit, sich mit ihren
Maoglichkeiten vertraut zu machen und sie zu niitzen, wo sie am
Platz ist.”

Berlin-Zehlendorf, 14. Mdrz 1929. Dipl. Ing. Otto Bondy.

Untersuchung iiber die Reinhaltung des Ziirichsees.

Im Jahre 1925 hat der Ziircher Stadtrat den Professor fiir
Hygiene an der E. T. H., Dr. W. von Gonzenbach, mit der Abkldrung
der Frage betraut, ob die unbefriedigenden sanitiren Zustinde im
und am See eine Gefahr fiir die Wasserversorgung der Stadt Ziirich
bedeuten, ob Massnahmen dagegen notwendig seien und wie lange
mit solchen noch zugewartet werden konne. Es wurde damals nur
an ein Gutachten in missigem Umfange gedacht, doch hat sich
rasch gezeigt, dass der Charakter der Aufgabe ein viel zu kom-
plexer und das Untersuchungsgebiet viel zu weitldufig ist, um ohne
gréssere wissenschaftliche Untersuchungen auszukommen. Es wurden
deshalb unter Erweiterung des urspriinglichen Kredites die Unter-
suchungen der Verhiltnisse im See in der Nihe der Fassungstelle
der Ziircher Seewasserversorgung und ldngs der Ufer von Bendlikon
vorgenommen. In seinem Gutachten vom 31. Oktober 1928, das in
Anbetracht dessen, dass das Seewasser oft als dem Quellwasser
gegeniiber minderwertig angesprochen wird, hier hervorgehoben zu
werden verdient, kommt Prof. W. von Gonzenbach zu nachstehenden
Schlussfolgerungen:

a) Eine Gefihrdung des Wassers der Ziircher Seewasserver-
sorgung durch Einldufe industrieller Schmutzwisser bei Bendlikon
hat zurzeit als ausgeschlossen zu gelten. Das entnommene Wasser
stellt nach wie vor ein hygienisch einwandfreies Trink- und Brauch-
wasser dar.

b) Beziiglich der Befiirchtung, dass das Ziircher Seewasser
allgemein seine bisher gute Qualitit als Trinkwasser einbiissen
konnte, lassen die bisherigen Untersuchungen zurzeit keine ent-
scheidenden Aeusserungen zu; sie lassen aber deutlich und ein-
wandfrei folgenden Sachverhalt erkennen: Seit den letzten drei
Dezennien findet mit michtig gesteigerter Besiedelung der Ufer
und des Hinterlandes die Entleerung von Abwissern und Abfall-
stoffen in den See statt. Sie hat je nach den Oertlichkeiten im See
(Gestaltung des Seebeckens), nach den Eigenschaften und Mengen
der einfliessenden Abwisser zu einer mehr oder weniger intensiven
Verinderung und teilweisen Verschmutzung des Seegrundes und
des Seewassers gefiihrt. Die Untersuchungen zeigen aber, dass die,

Eisenkonstruktionen ,eine grosse — eine sehr _
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im See vorhandene biologische Verunreinigung, beziehungsweise
Verschmutzung zurzeit noch keineswegs mit einer eigentlichen Ver-
schmutzung im hygienischen Sinne identifiziert werden kann. Die
Beziehungen zwischen biologischer und hygienischer Verschmutzung
verlangen aber bei dem teilweise hohen Grade der bereits einge-
tretenen biologischen Verinderungen ein energisches Vorgehen zur
Reinhaltung des Ziirichsees, um die heute noch hygienisch gute
Qualitdt des Wassers zu bewahren.

Im Anschluss an das Gutachten Gonzenbach hat Ingenieur
O. Liischer, Direktor der Wasserversorgung der Stadt Ziirich, ein
Programm fiir die Erforschung des Ziirichsees als Grundlage fiir
die Massnahmen zu seiner Reinhaltung und die Einrichtung von
Seewasserversorgungen aufgestellt. Der Bericht behandelt einmal
die bestehenden Verhiltnisse und die neueren Bestrebungen und
Untersuchungen durch den Hydrobiologen Dr. Minder, Assistent
am stddtischen Chemischen Laboratorium, spricht sich ferner aus
iiber die Seewasseruntersuchungen durch Prof. v. Gonzenbach, weist
sodann hin auf die Notwendigkeit der Weiterfithrung der bisherigen
Untersuchungen und ihre Ausdehnung zur eigentlichen Ziirichsee-
forschung, macht Vorschlige iiber eine zweckmaissige Organisation
dieser letzten und gibt endlich Auskunft {iber die notwendigen
Kredite fiir die in Aussicht genommenen Forschungsarbeiten. Da-
nach berechnet Prof. v. Gonzenbach die jihrlichen Auslagen des
Hygienisch-bakteriologischen Institutes der E.T.H. bei dem ange-
nommenen fiinfjihrigen Arbeitsprogramm auf jdhrlich 23000 Fr.
Ein Kredit in dieser Hohe ist kiirzlich vom Grossen Stadtrat be-
willigt worden in der Meinung, dass der Kanton einen Drittel der
Kosten iibernehmen werde.

Eine Klidrung der Abwisser in den Gemeinden am See tritt
vorldufig erst bei Kilchberg ein, und auch dort nur mit Hilfe der
Stadt. Alle andern Seegemeinden iiberliefern ihre Abwisser unge-
reinigt direkt dem See; nur einige neue industrielle Etablissemente
sind vom Kanton dazu verhalten worden, ihre Abwisser zu kliren.
Die Einrichtung von Kanalisationen und Kldranlagen begegnet heute
in den Seegemeinden noch grissten Widerstinden schon aus dem
Grunde, weil die notwendigen Kosten in die Millionen gehende
Summen verschlingen wiirden. Ein Zwang zur Sanierung kann heute
noch nicht in vollem Masse ausgeiibt werden, auch deswegen nicht,
weil fiber die Art des Vorgehens und vor allem die erforderliche
Intensitdt der Kldrung noch ganz verschiedene Auffassungen be-
stehen. Durch die Seeforschung wird namentlich auch bezweckt,
diese Fragen abzukldren und damit allenfalls zu weitgehende An-
forderungen zu vermeiden und nur das absolut Notwendige anzu-
streben. Die Kosten dieser Studien betragen einen ganz kleinen
Teil der gesamten Aufwendungen und lohnen sich zweifellos reichlich
durch die dadurch mdglichen Ersparnisse.

MITTEILUNGEN.

Eidg. Technische Hochschule. Doktorpromotion. Die E.T.H.
hat die Wiirde eines Doktors der Technischen Wissenschaften ver-
liechen den Herren Jakob Bohi, dipl. Ingenieur-Chemiker aus Schén-
holzerswilen (Thurgau), [Dissertation: Zinkoxyd und Chlorophyll
als optische Sensibilisatoren]; Walter Eppenberger, dipl. Ingenieur-
Chemiker, aus Brunnadern (St. Gallen), [Dissertation: Versuche zur
massanalytischen Bestimmung von Eiweiss];- Rudolf Fischer, dipl.
Ingenieur-Chemiker, aus Meisterschwanden (Aargau), [Dissertation:
Zur Kenntnis des braunen Bruches der Weine] und Emil Gerber,
dipl. Bauingenieur, aus Langnau (Bern), [Dissertation: Untersuchun-
gen f{iber die Druckverteilung im ortlich belasteten Sand], ferner
die Wiirde eines Doktors der Naturwissenschaften den Herren
Ernst Eichenberger, dipl. Fachlehrer in Naturwissenschaften, aus
Burg (Aargau), [Dissertation: Ueber den Ersatz aromatischer Amino-
gruppen durch Halogene]; Max Furter, dipl. Fachlehrer in Natur-
wissenschaften, aus Dottikon (Aargau), [Dissertation: Analytische
Untersuchungen an Derivaten des Blutfarbstoffs]; Joseph von
Vintschger, dipl. Apotheker, aus Wergenstein (Graubiinden), [Disser-
tation: Das Wairmeisolierungsvermdgen der Kleidungstoffe, ge-
messen mit Hilfe des ,Davoser Frigorimeters®, Eine neue Arbeits-
methode der Bekleidungshygiene]; Otto Widmer, dipl. Fachlehrer
in Naturwissenschaften, aus Safenwil (Aargau), [Dissertation: Ueber
Bildung und Zerfall der Gallussdure, Pyrogallolkarbonsiure, Phloro-
glucinkarbonsiure und ihrer Kaliumsalze] und an Frl. Anna Sack,
dipl. Apothekerin, aus Davos (Graubiinden), [Dissertation: Quanti-

tative Bestimmung der Glycyrrhizinsiure in Radix und Succus
Liquiritiae und Beitrige zur Morphinbestimmung im Opium].

Ein Spezialwagen fiir Schienenpriifung. Die Sperry Rail
Service Co., Chicago, hat einen Sonderwagen zum Untersuchen der
Geleise auf verborgene Schienenfehler gebaut, iiber dessen Ein-
richtung und Arbeitsweise die ,V.D.I.-Nachrichten* nach ,Railway
Age" vom 17. Nov. 1928 folgendes berichten. Der durch Oelmotor
angetriebene Untersuchungswagen fihrt langsam iiber die zu prii-
fende Strecke. Zunichst reinigen schnell umlaufende Stahlbiirsten
die Schienen. Hinter ihnen sind auf jeder Seite zwei Sitze von je
drei Schieifbiirsten angebracht, mittels deren ein elektrischer Strom
durch das jeweilig zwischen den Biirstensitzen liegende Schienen-
stiick gesandt wird. Jede Hohlstelle und jeder Querriss macht sich
durch Vermehrung des Widerstandes bemerkbar. Die Strominde-
rungen werden, durch Verstidrken vergrdssert, fortlaufend auf einem
Papierstreifen aufgezeichnet. Bei plotzlichen Ausschligen wird
gleichzeitig eine Farbspritze geodffnet, welche die Lage des Fehlers
an der Schiene kennzeichnet. An den Schienenst6ssen schaltet sich
die Einrichtung selbsttitig aus. Die Anzeigevorrichtung ist so unter-
teilt, dass sie Schienenfehler von etwa 7, 15 und 25°/, des Schienen-
querschnittes anzeigt. Bei Versuchen auf der New York Central
Railway befuhr der Wagen tdglich eine Geleisestrecke von etwa
40 bis 50 km Linge und entdeckte auf 53000 Schienen etwa
0,06°/, Fehler.

Zum angeblichen Ersatz der Strassenbahn durch Autobus
in Wiesbaden, von dem die Tageszeitungen mehrfach berichteten,
teilt uns ein mit den dortigen Verhiltnissen vertrauter Kollege mit,
dass die Umstellung die neueren, der Stadt gehdrenden Linien nicht
beriihrt, sondern nur die Strecken betrifft, die der ,Siiddeutschen
Eisenbahngesellschaft” gehdren, und deren Konzession dieses Friih-
jahr ablduft. Da beziiglich der Uebernahme durch die Stadt keine
Einigung erreicht werden konnte, hat die Stadtverwaltung die fiir
diesen Fall im Vertrag vorgesehene Entfernung der betreffenden
Anlagen verlangt, und sie beabsichtigt, auf dieser Strecke den Autobus-
betrieb einzufiihren. Es ist dies immerhin insofern bemerkenswert,
als es sich grdsstenteils um einige das Stadtinnere durchquerende,
z. T. nur eingeleisige, z. T. sogar im ,sens unique“ befahrene
Strecken handelt. — Im Anschluss an diese Mitteilung sei auf
einen Aufsatz von Obering. A. Hecker in Heft 38a, 1928, der
»Verkehrstechnik” hingewiesen, in dem an Hand einer schematisch
zuungunsten der Strassenbahn und zugunsten des Omnibus ange-
stellten Rechnung dargetan wird, dass unter allgemein giiltigen
Umstidnden in Stidten von der Grosse Wiesbadens die Strassenbahn
trotzdem den Vorzug verdient und durch den Omnibus nicht ersetzt
werden kann.

Versuchsfahrten mit neueren Ljungstrom-Turbinen-
Lokomotiven. Schon seit dem Jahre 1925 wurden auf den Argen-
tinischen Staatsbahnen Versuche mit einer Ljungstrom-Dampf-
turbinenlokomotive durchgefiihrt, die, im Gegensatz zu den in Eng-
land und Schweden!) verkehrenden, Oelfeuerung besitzt. Wie die
,Z.V.D.L" nach ,Railway Age“ vom 18. August 1928 berichtet,
wurde bei diesen Versuchsfahrten die von der Konstruktionsfirma
Nydquist & Holm in Trollhdttan garantierte Brennstoffersparnis von
50°/, gegeniiber der Kolbenlokomotive wihrend der kalten Jahres-
zeit auch erreicht, desgleichen der stiindliche Wasserverbrauch von
200 1. Gerade dieser geringe Wasserverbrauch macht die Loko-
motive fiir die wasserarmen Gegenden Argentiniens besonders
geeignet.

Automobilverkehr in Amerika. Die Zahl der am 31. Dez.
1928 in den U.S.A. registrierten Automobile belief sich auf
24384500, was einer Zunahme von 1131000 Wagen (5%/,) gegen-
iiber dem Vorjahr entspricht. Von der Gesamtzahl entfallen 21202 300
auf Personenwagen, 3091 000 auf Lastwagen und 91 100 auf Omnibusse.

WETTBEWERBE.

Stadtbauplan der Stadtgemeinde Luzern. (Band 91,
Seite 65). Zu diesem Wettbewerb sind 15 Entwiirfe eingereicht
worden. Das Preisgericht ist am 25. Mdrz zusammengetreten; sein
Urteil lag jedoch bei Redaktionschluss noch nicht vor. Die Ent-
wiirfe werden nach den Osterfeiertagen in der Turnhalle des
Pestalozzi-Schulhauses in Luzern zur offentlichen Besichtigung
ausgestellt.

1) Vergl. Bd. 82, S. 301 (8. Dez. 1923) sowie Bd. 87, S. 21 (9. Januar 1926).
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