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»Krisis der Architektur.
Von Dipl, Arch. PETER MEYER, Zirich,

Das Biichlein 1) gleichen Titels ist Nebensache; aber
dass das darin Gesagte einmal von irgendjemand gesagt
wiirde, war vorauszusehen, und dass es hier in einer an
Fanatismus grenzenden Schroffheit gesagt wird, ist ein Vor-
zug — , denn euere Rede sei Ja Ja, Nein Nein“ — und
kein Grund, die kleine Schrift zu leicht zu nehmen, die ihre
Resonanz in den weiten Kreisen der Missvergniigten ge-
wiss finden wird. lhre fundamentale These: die moderne
Architektur ist ein Ableger und ein Propagandamittel des
Bolschewismus. — Das Ganze ist aufgebaut iber einem
Beweismaterial, das aus den Zitaten nach den Schriften
von Le Corbusier, des ,Esprit Nouveau“ und zhnlichen
Quellen zusammengetragen ist, ein Material, das mit der
Scharfaugigkeit des Hasses alle demagogischen Pointen,
schludrigen Definitionen und revolutionaren Kraft-Posen
dieser Schriften aneinanderreiht, an denen kein Mangel ist.

Selbstverstindlich ist diese Basis zur Beurteilung der
modernen Architektur viel zu schmal; die Rolle der Kreise
um Le Corbusier in der Architekturentwicklung wird weit
iberschatzt, aber indem die v. Sengersche Schrift jeden
modernen Architekten zwingt, sich mit der Frage dieses
Zusammenhanges auseinanderzusetzen, ist sie nicht um-
sonst geschrieben worden.

Zunichst die Bedeutung des Architekten Le Corbusier,
den die v. Sengersche Streitschrift als Kronzeugen anfiihrt:
Er lasst sich selbstverstdndlich nicht aus der modernen
Bewegung wegdenken. Er hat den Ton angegeben, aber
nicht viel mehr als den Ton, die Nuance; der Atem, der
den Ton erzeugt, war ohne ihn schon da. Le Corbusier
hat der modernen Architektur ein Gesicht gegeben, eines
ihrer Gesichter; ohne ihn wire sie im Einzelnen gewiss
etwas anders, aber im Ganzen wire sie genau so vorhanden.
Die Situation dieses Mannes ist fast tragisch: eine leichte
Kiinstlerbegabung, ein scharfer, sproder, wenn auch nicht
sehr tiefdringender Intellekt, ist die Konstruktion nicht
eben seine starke Seite, soviel er auch davon spricht. Die Be-
deutung seiner Bauten liegt durchaus im Aesthetischen,
sie sind allen ernsthafter Konstruierenden, die strenger
mit dem Stoff, den Notwendigkeiten und Zweckmassigkeiten
kampfen, und deshalb gebundener sind, ein aufmunterndes
Beispiel, dass man auch durch diese Schwierigkeiten schliess-
lich zur Klarheit und Leichtigkeit durchdringen wird; und
dem Betrachter sind sie trostliche Bestitigungen, dass auch
in den neuen Formen, und sei es gegen den bewussten
Willen des Architekten, dessen persénliches Temperament
und das seiner Nation sich ausspricht, dass also auch das
als Zweckbau begonnene Bauvorhaben schliesslich zum
menschlich beseelten Werk — also Kunstwerk — reift,
wenn es in den Hinden eines begabten Architekten liegt.
Die Bauten von Le Corbusier haben werbende Kraft, ge:
rade weil sie selber etwas Fatamorganahaftes haben, sie
realisieren ein Ideal unter Ueberspringung der Schwierig-
keiten: das ist ihre Stirke und ihre Schwache.

Le Corbusier ist ein grosser Anreger, der sich das
Recht zu allerhand Leichtfertigkeiten nehmen darf. Leicht-
fertigkeiten im Bauen, Behaupten, Begriinden ; denn gerade
in der aggresiv-aphoristischen Zuspitzung und Ueberspitzung
seiner Ausspriiche liegt ihre Schlagkraft. Sie beleuchten
blitzlichtartig, blenden, riitteln auf. Es ist aber ein Ungliick
gewesen, dass man aus dieser beweglichen, doch an Sub-
stanz etwas dinnen Personlichkeit mit dem ganzen Aplomb

1) Krisis der Architektur®, von Arch. A, v. Senger, angekiindigt in
,S.B.Z.“ vom 8. Dezember 1928.

des deutschen Weltanschauungs-Pathos so etwas wie einen
Kirchenvater der modernen Architektur gemacht hat: man
hat ihn damit in eine falsche Rolle gedringt, und ihm
selber keinen Dienst erwiesen.

Mag also Le Corbusier und sein Kreis im ,Esprit
Nouveau“ noch so viel mit Moskau liebiugeln, so ist das
als Ganzes nicht sehr wichtig; wo man auf irgend einem
Gebiet sich als Revolutionar fihlt, gehort diese Geste nun
mal zum guten Ton — nur schon um den ,Birger* zu
argern. Auf die Einzelheiten des v. Sengerschen Protestes
einzugehn, lohnt sich nicht, dagegen mag er zum Zussern
Anlass dienen, im folgenden die Schlagwérter der modernen
Architektur, die als Scheidemiinze umlaufen, mit jener
grosstmoglichen Klarheit unter die Lupe zu nehmen, wie
sie der Wichtigkeit und Kompliziertheit des Gegenstandes
allein angemessen ist.

Denn wir wollen uns klar sein, dass die moderne
Architektur vor einer Krisis anderer, innerer Art steht,
tber die keine noch so riihrige, und im Einzelnen momentan
vielleicht erfolgreiche Propaganda wegtiuschen soll. Diese
Krise bertihrt nicht die Ziele der modernen Architektur,
aber ihre geistigen Grundlagen, soweit sie in ihrem theo-
retischen Unterbau zum Ausdruck kommen.

In Wirklichkeit, und allen Verleugnungen zum Trotz,
beruht ja die Arbeit der ernstesten modernen Architekten
durchaus auf der triebmissigen, kiinstlerischen Instinkt-
sicherheit und nicht auf rationalen Ueberlegungen, das
heisst diese dienen nur dazu, das instinktiv als richtig
Empfundene nachtraglich vor dem Intellekt zu rechtfertigen,
und darum sind Bauten beispielsweise eines Hans Schmidt
oder Mart Stam Kunstwerke durchaus im normalen Sinn die-
ses Wortes, so entriistet das ihre Urheber bestreiten mogen.

Aber eben in diesem Bestreiten liegt eine Schiefheit.
Man kann eine gute Sache nicht dauernd mit schlechten
Griinden vertreten, ohne dass die Sache selber geschidigt
wird, und was sich dann vollends eine weitere Propaganda
an schiefer Argumenten, logischen Spiegelfechtereien und
demagogischen Schlagwortern leistet, davon wird einem
schon bald iibel. Das Missverhiltnis zwischen Arbeit und
Gedankenfundament war niemals krasser. Die Biedermeier-
mode konnte ja schliesslich mit Iyrischen Ergiissen be-
sungen werden, sie war eine sentimentale Angelegenheit,
bei der es auf logische Rechtfertigung nicht so sehr an-
kam. Wenn man aber sauberste Logik, exakte Konstruk-
tion, bescheidenen Verzicht auf die grosse Geste als ober-
stes Gesetz der neuen Architektur erklart — und wir selbst
kampfen hier ja auch seit Jabren fir diese Dinge — dann
muss diese seelische Haltung notwendigerweise doch auch
in der theoretischen Begriindung zum Ausdruck kommen,
man kann im Material des Wortes nicht das Gegenteil
dessen tun, was man mit dem Material des Beton, des
Geldes usw. tut.

Die folgenden Aufsatze waren schon geschrieben, als
Mart Stam seinen Vortrag ,Kunst?“ im Ziircher Werkbund
hielt: dieser Vortrag war eine Illustration zum eben Ge-
sagten. Der zweite Teil mit den Lichtbildern war sehr gut,
und wenn auch die Erliuterungen nichts Neues sagten, so
gaben doch die Bilder einen imponierenden Eindruck von
Stams sehr ernsthaften, saubern, streng sachlichen, nirgends
eitel- manifesthaften Arbeiten. Den einleitenden grundsitz-
lichen Teil hat sich der Vortragende aber viel zu leicht
gemacht. Mit ein paar oberflichlichen Allgemeinheiten ist
weder ihm noch uns gedient; statt einer klaren Gedanken-
Konstruktion bekam man nur die tiblichen materialistischen
Schlagworter zu hdren und Tiefsinn wie den, dass alle
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menschliche Tatigkeit vom Existenzkampf bedingt sei, und
so ging der Horer enttiuscht von dannen.

Diese Schlagworter aber, mit denen eine {berlaute
Propaganda ihre bescheidenen geistigen Bedirfnisse be-
friedigt, sind eine wahre Pest, die die gute Sache selber
vergiften, sie sind eine Art Platzpatronen, die knallen und
blauen Dunst entwickeln, aber nichts treffen. Man nimmt
sie schon so ernst, dass man dafiir den feierlicheren Plural
,Schlagworte“ anwendet, aber diese goldenen Worte sind
verdichtig: man muss einmal das Gold etwas abreiben,
um zu sehen was darunter steckt.

Man wird mich selbstverstindlich als altmodisch und
als Spielverderber verketzern, vielleicht finden, dass das,
was gesagt werden soll zwar richtig, aber jedenfalls in-
opportun, und taktisch verfehlt sei. Es ist unter Konstruk-
tivisten unheimlich viel von Taktik und Padagogik die
Rede, und aus taktischen Griinden sollte man besagten
Vortrag von Stam als Meisterweik preisen. Und es ist ja
fir den Augenblick oft ganz bequem, eine Diskussion mit
einem schneidig hingeworfenen Schlagwort totzuschlagen,
den konservativen Gegner mit einem blitzenden Paradoxon
zu blenden — auch wenn es logisch nicht ganz Stich hilt,
denn der gute Zweck heiligt das Mittel —? Aber auf die
Dauer ist es eine schlechte Taktik, den Gegner von vorn-
herein fiir einen ausgemachten Idioten zu halten (,haben
die Architekten Gehirne?“ hiess die fettgedruckte Schlag-
zeile einer Zeitschrift!) und eine Wahrheit bleibt Wahrheit,
ob sie im Augenblick taktisch bequem oder unbequem ist.
Sobald jemand namlich die Fadenscheinigkeit des theore-
tischen Gebiudes durchschaut, wird er unweigerlich an der
Aufrichtigkeit der ganzen Bewegung zweifeln, wihrend
eine auf die Ehrlichkeit des Verstandes gegriindete Bewe-
gung nicht blinde Mitkdmpfer, sondern die iberzeugte Zu-
stimmung gerade der Intelligentesten nétig bat. Und wenn wir
nicht tiberzeugt waren, dass die moderne Architektur ohne
alle ,Taktik®, kraft ihrer innern Richtigkeit diese Zustim-
mung finden kann, so wire es nicht der Mihe wert, eine
solche Reinigung zu versuchen, eine niichterne Analyse
der pompdsen Schlagworte mit den Mitteln der ,eigent-
lichen“ Logik: ein Unternehmen, unbequem, etwas schmerz-
haft, aber hoffentlich zweckmassig und unpathetisch wie
Zahnbohren oder Halspinseln. (Forts. folgt.)

Die Schmidt-Hochdrucklokomotive.

Ueber die Schmidtsche Hochdrucklokomotive, die schon
vor vier Jahren, an der Minchener Verkehrausstellung im
Herbst 1925, wo sie wahrend des letzten Ausstellungsmonats
noch zur Schau gestellt worden war, als erste Hochdruck-
Lokomotive der Welt berechtigtes Aufsehen erregte, und
die seither auf Grund der Ergebnisse eingehender Versuchs-
fahrten vervollkommnet worden ist, haben wir bisher noch
nickt berichtet. Da sich ihr Arbeitsverfahren von jenem
anderer Hochdrucklokomotiven wesentlich unterscheidet,
rechtfertigt es sich, dass wir im Anschluss an die bereits
erschienen Beschreibungen anderer Systeme!) auch auf
dieses eintreten. Wir stiitzen uns dabei auf eine aus-
fiihrliche Abhandlung von Reichsbahnoberrat R. P. Wagner
in der ,Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure“ vom
27. Oktober 1928.

Die besondern Merkmale der Schmidt-Hochdruckloko-
motive sind einerseits die indirekte Heizung, anderseits
das Zweidruckverfahren. Dr. W. Schmidt hat sich, wie be-
kannt, schon friith mit der Anwendung des Hochdruck-
dampfes befasst, vorerst an ortsfesten Dampfkraftanlagen.?)
Als vorziglicher Kenner der Dampflokomotive sah er von
Anfang an die Moglichkeit, ihr ebenfalls die Vorteile des
Hochdrucks zuzuwenden, ohne den Auspuffbetrieb mit seinen

1) Hochdruck Lokomotive ,Winterthur, Bd. 91, Seiten 265%, 280%
(2. u 9. Juni 1928). Hochleistungs-Lokomotive Bauart Wiesinger, Band 92,
Seiten 249% und 263* (17.und 24 November 1928).

2) Wir erinnern an die auf Seite 308 von Band 86 (12. Dezember
1925) abgebildete erste Hochdruckdampfanlage von Wilhelm Schmidt, fiir
60 bis 100 at Kesseldruck, aus den Jahren 1885,86.

Abb, 1. Schema der Verdampf-
Anlage. — a Verdampfréhren,
b Heizschlange, c Falirohr.

Abb. 2 (rechts). Schema der
Feuerungs- und Kesselanlage.

a Steigrohr, b Ausgleichrohr,
b, Fallrohr, ¢ und d Sammel-
behidlter, e Anschlussrohr zu
f Heizschlange, h Hochdruck-
kessel, r Rost.

Vorziigen aufgeben zu missen. Auspuffbetrieb bedeutet
aber bekanntlich dauernde Speisung des Kessels mit Roh-
wasser, und in Verbindung damit Abscheidung bedeuten-
der Mengen Kesselsteins, der im Hochdruckbetrieb beson-
ders schadlich werden kann. In Weiterfihrung von Schmidts
Arbeiten kam daher die Schmidt'sche Heissdampf Gesell-
schaft zu einem Verfahren indirekter Heizung eines Kessels
gentigender Speicherfahigkeit, bei dem das Temperaturgefalle
zwischen der direkt und der indirekt geheizten Verdampf-
anlage von verschiedenen Driicken zur Uebertragung von
Wirme an den indirekt geheizten Arbeitskessel benutzt
wird. Abbildung 1 zeigt ein Schema einer solchen Verdampf-
anlage. Ein System von Rohrschlangen a, b, ¢ enthilt eine
bestimmte, wihrend des Betriebes unveridndert bleibende
Menge reinen Wassers. Der in den direkt geheizten Rohren
a entstehende Dampf, bezw. bei heftiger Wallung wohl eine
Mischung von Dampf und Wasser, gelangt in die Heiz-
schlange b, die im Wasserraum des vor #usserer Wirme-
einwirkung geschiitzten Hochdruckkessels h liegt, gibt dort
seine Warme ab, und gelangt darauf durch das Fallrobr ¢
wieder an den tiefsten Punkt des Rohrsystems. Da Druck
und Temperatur in festem Verhilinis zueinander stehen
und gleichzeitig ansteigen, entspricht der hohern Tempe-
ratur in den Heizrohren auch ein hdherer Druck im Kessel.
Nachdem bei den Versuchen erkannt worden ist, dass bei
hohem Druck in den Heizrohren die Warmedurchgangszahl
in starkem Masse vom Wassergehalt des Heizdampfes ab-
hingig ist, wird dieses Wasser vor dem Eintritt des Heiss- -
dampfes in die Heizschlange b in einem besondern Zwischen-
behilter ausgeschieden.

Die Hauptvorteile dieses Verfahrens bestehen darin,
dass sich die Heizrohre auch fiir hohe Dampfdriicke und
strahlende Wiarme geniigend betriebsicher ausbilden lassen,
um im normazlen Betriebe keinerlei Nachfiillung, keiner
Wartung und keiner Druckiiberwachung zu bedirfen, und
ferner dass jede hohere Temperatur als die des Heizwassers
sowohl von den empfindlichen Wandungen der Kessel-
trommel als auch von der geheizten Rohrfliche im Kessel
ferngehalten wird. Die gefahrliche Art der Kesselstein-
Ablagerung im Kessel durch Festbrennen an feuerbertihrten
Flichen wird somit vermieden.

Fine weitere Schwierigkeit ergab sich aus dem Be-
triebsverfahren. Bei dem, als erwiinscht vorausgesetzten
direkten Antrieb der Achsen erfordert ein Hochdruck von
60 at und dariiber mehrstufige Dampfexpansion. Sieht man
von dem bei Auspuffbetrieb weniger wirtschaftlichen Tur-
binenbetrieb ab, so wird bekanntermassen die Zwischen-
{iberhitzung schwierig wegen des Schmieréls aus den Hoch-
druckzylindern. Hier kam nun der zweite Erfindungsgedanke
zur Anwendung, indem die Maschine zur Zweidruck Loko-
motive ausgebaut wurde: ein mit Abgas geheizter Nieder-
druckkessel, der gleichzeitig zur Reinigung des Speise-
wassers von Kesselstein dient, liefert Niederdruckdampf,
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