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[Bd. 92 Nr. 25

Sch'euder zur Verfiigung. Die erste wurde dann zu
anderweitiger Verwendung zuriickgezogen.

Die Schneeschleuder besteht aus einem Kettenschlep-
per von 50 PS Leistung, an dem vorn das Schleuder-
aggregat eingebaut ist. Dieses umfasst zwei in einem Stahl-
gehiuse eingebaute Schaufelrdder von 1,05 m Durchmesser
und oben zwei verstellbare Auswurfoffnungen. Vorn weist
das Gehiduse zwei Mundstiicke auf, durch die der Schnee
gegen die Schaufelrider gepresst wird, die ihn fassen und
durch das eine oder andere oder gleichzeitig durch beide
Auswurfoffnungen wegschleudern. Das Gehiuse ist be-
weglich aufgehingt und kann, je nach der Schneehdhe,
die auf der Strasse liegen gelassen werden soll, in der
Hohe verstellt werden.

Der Antrieb der Schaufelrider geschieht durch Ge-
lenkwellen {iber zwei Kegelradgetriebe von einem hinter
dem Fiihrersitz angebrachten Saurer-Vierzylinder-Motor
von etwa 67 PS. Zu dessen beiden Seiten sind die
Brennstoffbehilter angebracht. Die Schleuder arbeitet in
der ersten Uebersetzung mit einer Geschwindigkeit von
1,6 km, in der zweiten mit einer solchen von 4 km und in
der dritten mit 8,6 km/h. Die Schaufelrider drehen mit 270 Uml/min,
was einer Umfangsgeschwindigkeit von 14 m/sek entspricht. Die
Schleuder hat, mit Wasser und Brennstoff versehen, ein Gesamt-
gewicht von rund 11 t.

Es hat sich nun gezeigt, dass mit den Schneepfliigen und
der Schleuder die Strassen so gerdumt und gleichzeitig ausgeebnet
werden kdnnen, dass auch mit starken Ketten versehene Radfahr-
zeuge ohne grosse Schwierigkeiten verkehren koénnen. Der Verkehr
wurde daher grossenteils mit solchen Wagen bewdltigt. Nun war
aber, wie bekannt, der letzte Winter schneearm, und es wird sich
zeigen, ob man auch in Zukunft ohne die Raupenbandantriebe bei
den Personenwagen auskommen kann. Dies wire natiirlich eine
bedeutende betriebstechnische und finanzielle Erleichterung. Um
das Ziel zu erreichen, wird die Postverwaltung diesen Winter neben
den Pflugwagen mit Nyberg-Antrieb und der Schneeschleuder auf
der Malojalinie einen Kettenschlepper in Dienst stellen, gleich jenem,
auf dem die Schleuder aufgebaut ist. Dieser dusserst robuste und
widerstandsfahige Schlepper erhilt wie die andern Pflugwagen vorn
einen Schneerdumer und auf beiden Seiten Fliigel.

Im weitern werden diesen Winter Versuche mit zwei Citroén-
Kegresse-Raupenbandfahrzeugen') gemacht, und zwar werden diese
Fahrzeuge auf der Linie Lenzerheide-Tiefencastel-Bivio in Dienst
gestellt. Es handelt sich um ein neues Modell dieses bekannten
Fahrzeugs, das neben dem vergrosserten und verstirkten Antrieb
auch stirkere Motoren mit sechs Zylindern erhdlt. Die Fahrzeuge
werden je acht bis neun Sitzpldtze aufweisen und sollen durch ihre
Bauart in der Lage sein, den Verkehr ohne vorherige Strassen-
6ffnung durchzufiihren. Wir werden bei Gelegenheit auf diese Ver-
suche und die verwendeten Fahrzeuge zuriickkommen. 0. Z.

Mitteilungen.

Unfélle im Betrieb und Verkehr mit Automobilen. In
der anldsslich der Internationalen Automobil-Ausstellung Berlin
1928 als Fachheft ,Kraftfahrwesen" erschienenen Nr. 44 der Z. V.D.I.?)
gibt Ziv.-Ing. Ad. Konig zum ersten Mal eine umfassende Ueber-
sicht iiber die Unfallmdglichkeiten im Automobilbetrieb und die
Mittel zu ihrer Verhinderung. Er unterscheidet hierbei zwischen den
Gefahren, die der an sich fehlerlose Wagen allein durch seine
iiberlegene Geschwindigkeit und Wendigkeit oder durch die bei den
heutigen Motoren noch unvermeidlichen Gerdusche und Geriiche
hervorrufen kann, und den Gefahren, die am fehlerhaften Wagen
auftreten und sich im Gleiten oder Schleudern, im Versagen ein-
zelner Teile, im Entstehen von Brinden und dergl. dussern. Mit Recht
wird hervorgehoben, dass bei der Beurteilung aller Unfallmdglichkeiten
die Erfahrung und Vorsicht des Wagenfiihrers in erster Linie in
Betracht zu ziehen ist, und dass der zuverldssigste Wagen in der
Hand eines leichtsinnigen Fahrers gefihrlich werden kann. In diesem
Zusammenhang verdient besonders der Gedanke Erwidhnung, der
Neigung zur Entfaltung {ibermissig hoher Geschwindigkeiten im
Strassenverkehr mit Taxametern durch neue Zihler entgegenzuwirken,

1) Vgl. die Bilder in Band 91, Seite 154/155 (24. Mirz 1928). Red.
?) Vgl. unter Literatur auf Seite 311 letzter Nummer

Abb. 5. Die Schneeschleudermaschine der schweiz. Postverwaltung an der Arbeit.

die bei Ueberschreitung der Hochstgeschwindigkeit selbsttitig einen
stindig abnehmenden Fahrpreis einstellen. Die Betrachtungen iiber
das Verhiltnis zwischen Motorleistung und Wagengewicht zeigen
die Irrigkeit der vielverbreiteten Anschauung, dass im Stadtverkehr
die sogen. starken Wagen gefihrlicher seien als die schwachen;
schliesslich wird darauf hingewiesen, dass die heutigen Fahrvor-
schriften hinsichtlich des Vorfahrtsrechts der auf Hauptverkehr-
strassen fahrenden Wagen bei der Schwierigkeit der Unterscheidung
zwischen Haupt- und andern Strassen mancherlei Gefahrenmdoglich-
keiten in sich bergen und einer Revision bediirfen. Schliesslich
diirfte der vorliegende Beitrag, der mit einer ausfiihrlichen Ueber-
sicht fiber die wesentlichsten Unfallmdglichkeiten auch eine ein-
gehende Darstellung der zu ihrer Herabsetzung vorgesehenen Mass-
nahmen verbindet, wirksam zur Erkenntnis und somit zur Ver-
meidung der mannigfachen Gefahren des heutigen Automobil-
betriebes beitragen.

Royal School of Engineering, Giza (Cairo). Die dgyptische
Regierung hat Ingenieur F. /. Rutgers, bisher Ingenieur der M.F.O.
zum Professor fiir angewandte Elektrotechnilk an der Technischen
Hochschule in Giza gewihlt; er ist bereits am 19. November in
Cairo eingetroffen und hat sofort das neue Amt iibernommen. Mit
ihm gehéren nunmehr, ausser dem ebenfalls schweizerischen
Direktor, vier Schweizer als Professoren dem Lehrkdrper an. Die
drei andern sind: Prof. Dr. Ing. R. Miche, Dozent fiir Baustatik
und Bau am Meer (ehem. Assistent von Prof. Dr. Rohn an der
E.T.H.), Prof. E. Geering, Dozent fiir Baukonstruktionen und Eisen-
beton (ehem. Assistent von Prof. Potterat an der E. T. H.) und Prof.
Dr. Ing. H. Schwyzer, Dozent fiir Eisenhochbau und eiserne Briicken
(ehem. Ingenieur bei der Briickenabteilung der S.B.B.). Der Lehr-
korper besteht gegenwirtig aus 16 Professoren (6 Aegypter, 6 Eng-
linder und 4 Schweizer), 8 Lektoren (alles Aegypter), 6 Herren mit
Lehrauftrigen (4 Aegypter, 2 Englidnder) und 11 Assistenten (alles
Aegypter), die fast alle auch Lehrauftrige haben. Die Zahl der
Studierenden ist rund 500 (fiir die Aufnahmen in den 1. ]Jahreskurs
besteht ein ,numerus clausus”, der jedes Jahr neu bestimmt wird),
die sich auf vorldufig drei Abteilungen verteilen: Bauingenieure,
Architekten und Maschinen-, bezw. Elektroingenieure. Eine vierte,
chemisch-technische Abteilung ist im Gesetze vorgesehen, sie ist
aber noch nicht eingerichtet. Die grosste Abteilung ist die der
Bauingenieure, da der Bewisserungsdienst, bezw. die grossen An-
strengungen, die die Regierung macht, um die Bewisserung, die
Lebensquelle des Nillandes, zu verbessern und auszudehnen, weitaus
die grosste Zahl ausgebildeter Ingenieure erfordert. G AL

Ausfuhr elektrischer Energie. Laut ,Bundesblatt* vom
12. Dezember wurde den Bernischen Kraftwerken, dem Kraftwerk
Laufenburg und den Nordostschweizerischen Kraftwerken, nach An-
horung der eidg. Kommission fiir Ausfuhr elektrischer Energie, an
Stelle der bisherigen, bis 31. Mirz 1930 giiltigen Bewilligung Nr. 73",
die gemeinsame Bewilligung Nr. 101 erteilt, womit die fiir die Aus-
fuhr nach dem Elsass an die Gesellschaften ,Forces motrices du
Haut-Rhin S. A.“ in Miilhausen und ,Electricité de Strasbourg S.A.“

1) Vgl. Band 83, Scite 211 (3. Mai 1924) und Erweiterungsgesuch auf Seite 53
Ifd. Bandes (28. Juli 1928).
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in Strassburg, bewilligten Energiequoten erhoht und die Dauer der
Bewilligung bis 31. Dezember 1941 erstreckt wird. Die wihrend 24
Stunden des Tages zur Ausfuhr bewilligten Leistungen wurden er-
hoht: fiir die B.K. W.: 1. April 1929 bis 31. Mirz 1930 um 5000,
d. h. auf 24500 kW; 1. April 1930 bis 31. Dezember 1941 um 10000,
d. h. auf 29500 kW; fiir das K.L.: 1. Januar 1929 bis 3. Dezember
1941 um 2600 d. h. auf 12600 kW; fiir die N. O. K.: 1. Januar 1929
bis 31. Dezember 1941 um 8000, d. h. auf 19000 kW. Jede der drei
Unternehmungen darf die zur Ausfuhr bewilligte Leistung bei sehr
giinstigen Energieproduktionsverhiltnissen in
ihren Anlagen voriibergehend um 4000 kW
erhohen, aber ohne gleichzeitige Erhdhung
der auszufiihrenden Energiemenge.

Zur Frage eines Kongress- und Aus-
stellungsgebidudes in Ziirich hat Dr. A. Ith.,
Direktor der Verkehrszentrale Ziirich, einen
neuen Beitrag geliefert (vgl. ,N. Z. Z“, Nr.2300,
vom 12. Dez. 1928). Als Baugeldnde waren in
letzter Zeit das Blattergut am Ziirichhorn
und das Kasernenareal erwogen worden. Das
erstgenannte ist aber ungiinstig gelegen, und
das Kasernenareal wird nicht vor 10 Jahren
zur Verfiigung stehen. Dr.Ith schldgt nun
fiir das Kongressgebidude das Diirlergut hinter
der Tonhalle vor, das in der Tat beziiglich
der Lage ideal wire, umsomehr als die an-
liegende Eschegwiese noch als Parkplatz hin-
zugezogen werden konnte; nur diirfte der
hohe Bodenpreis die Verwirklichung dieses
Gedankens von vornherein verunmoglichen.
Interessanter, weil mit bedeutend niedrigern
Kosten durchfiihrbar, scheint uns ein schon
frither gemachter Vorschlag, nur einen klei-
nen Teil des Diirlergutes, lings der Gotthard-
strasse, in Anspruch zu nehmen, und in der Hauptsache die
Gotthardstrasse zu i{iberbauen, um einen direkt an den grossen
Tonhallesaal anschliessenden Kongress-Saal zu erhalten. — Fiir die
grosse Sport- und Ausstellungshalle, auf deren Verbindung mit
dem Kongressgebiude verzichtet werden miisste, kdime nach Dr. Ith
nur die Wollishofer-Allmend in Frage, wo allein geniigend um-
liegendes Sportgeldnde vorhanden ist. Doch ist nicht zu vergessen,
dass die Ueberdeckung der Radrennbahn Oerlikon und deren Aus-
bau zu einer Ausstellungs- und Sporthalle (vgl. Bd. 90, Seite 351,
31. Dez. 1927) bereits beschlossene Sache ist, womit diese zweite
Frage vorliufig erledigt sein diirfte. G Z.

Ueber den Verkehr auf dem Rhein oberhalb Basel gibt
die Anzahl der Durchschleusungen Auskunft, die in der Schleuse
des Kraftwerkes Augst vorgenommen wurden. Im Jahre 1927 erfolgten
im ganzen 1529 Schleusungen, davon 565 fiir der Durchlass grosser
Schiffe, 160 fiir den Durchlass kleiner Schiffe, 9 fiir FIosse und 795
fiir Fische. Nachdem nun mit dem Bau des Kraftwerkes Ryburg-
Schworstadt begonnen wurde, hat die Holzflosserei auf dem Rhein
oberhalb Basel ein fiir allemal ihr Ende genommen.

28 Juni 1849

Preisausschreiben.

Entwiirfe fiir einen landwirtschaftlichen Motor. Das
Office International de Culture Mécanique in Lausanne veranstaltet
mit finanzieller Unterstiitzung des ,Comptoir Suisse” einen jeder-
mann offenen Wettbewerb, dessen Zweck in der Schaffung eines
moslichst einfachen, sowohl als Traktor als fiir alle {ibrigen Zwecke
der Landwirtschaft geeigneten Motorantriebs besteht. Der erste Teil
des Wettbewerbs, fiir den der 15. Juni 1929 als Anmeldungstermin
festgesetzt ist, beschriinkt sich auf die Eingabe von Entwiirfen, die
bis 1. August 1929 eingereicht sein miissen. Der zweite Teil des
Wettbewerbs wird in der Vorfiihrung der betreffenden Motoren be-
stehen und im September 1930 auf den von der landwirtschaftlichen
Schule Marcelin-sur-Morges dafiir bezeichneten Gelinden abgehalten
werden. Das (internationale) Preisgericht wird fiir den ersten Teil
ausschliesslich aus Fachleuten auf mechanischem Gebiet, fiir
den zweiten Teil zu ?/; aus Fachleuten und zu '/; aus Landwirten
bestehen. Als Preissumme sind insgesamt 200000 Fr. ausgesetzt.
Das Programm kann beim Office International de Culture Mécanique,
3 rue Pichard, Lausanne, bezogen werden.

OTHMAR SCHNYDER
ALT BAUDIREKTOR

Nekrologe.

+ Othmar Schnyder. Nach nur dreiwdchiger Krankheit als
Folge einer Augenoperation starb am 4. Dezember in Luzern, im
hohen Alter fast 80 Jahren, Architekt Othmar Schnyder, alt Bau-
direktor der Stadt Luzern.

Othmar Schnyder wurde am 28. Juni 1849 in Kriens geboren.
Er wuchs in einfachen Verhidltnissen auf, absolvierte die technische
Abteilung der Kantonschule Luzern und machte nachher im Bau-
geschift Gebr. Keller, Luzern, eine dreijidhrige
Lehrzeit durch. Nachher war er wihrend
3!, Jahren in verschiedenen Stellungen,
hauptsichlich bei Bahnbauten, in Wiirttem-
berg titig. Erst jetzt konnte er seine Studien
am Polytechnikum in Stuttgart beginnen und
zu einem guten Abschluss bringen. Im Jahre
1875 kehrte er nach Luzern zuriick, wo ihm
nach kurzer Zeit die Professur fiir technisches
Zeichnen und darstellende Geometrie an der
Kantonschule iibertragen wurde. Neben der
erfolgreichen Lehrtitigkeit fiihrte er sein pri-
vates Architekturbureau weiter. Verschiedene
Bauten in Luzern und auswérts wurden nach
seinen Projekten erstellt. Am 17. Juni 1900
erfolgte seine Wahl zum stidtischen Bau-
direktor, was ihn zwang, Lehrtitigkeit und
Architekturbureau aufzugeben. Wihrend 19
Jahren bekleidete er dieses Amt. In dieser
Zeit entstanden unter seiner Leitung eine
grosse Zahl offentlicher Bauten, unter ande-
rem drei neue Schulhduser, von denen er
zwei personlich projektierte, die stidtische
Badanstalt, die St. Karlibriicke, die Erweite-
rung der Friedhofanlage. Das Amt als Bau-
direktor {ibte er sehr gewissenhaft aus und hielt sich streng an die
gesetzlichen Vorschriften. Seinen Untergebenen war er stets ein
wohlmeinender und gerechter Vorgesetzter. Nach seinem Amtsriick-
tritt war es ihm vergénnt, noch fast zehn Jahre den verdienten
Ruhestand zu geniessen.

Othmar Schnyder half im Jahre 1878 die Sektion Waldstitte
des S.I. A, griinden; die grossen Probleme beim Bau der Gotthard-
bahn gaben Veranlassung, aus einer Vereinigung von Akademikern
verschiedener Fakultdten einen rein technischen Verein zu griinden.
Schnyder war lange Zeit ein sehr tidtiges Mitglied der neuen
Vereinigung, und er hat noch kurz vor seinem Tode in unterhal-
tender Weise fiber diese Jugendjahre gesprochen.

Die Stadt Luzern wird sich der reichen Titigkeit Schnyders
stets mit Dank erinnern. A.R.

4. Dez. 1928

Literatur.

Fiinfzehn Nomogramme fiir den Eisenbau. (Deutsche Ausgabe
13 Tafeln). Nach Dr. Ing. Fr. Faltus, Pilsen. Geislingen 1927,
N. B. W.-Verlag (Leybold). Preis (mit Schutztasche) 12 M.

Zur Abkiirzung numerischer Rechenarbeit beniitzt der Eisen-
bauer meist Zahlentafeln und Kurvenbilder im rechtwinkligen Koor-
dinatensystem; die vorliegende Sammlung stellt ihm nun, wohl als
erste, auch nomographische Hiilfsmittel zur Verfiigung. Diese Nomo-
gramme |6sen vorwiegend Aufgaben, die mit Tabellen nicht oder
nur durch Probieren ldsbar sind; sie entsprechen deshalb einem
Bediirfnis. Die ersten fiinf Tafeln, zur Berechnung von Stehblech-
stdossen beriicksichtigen auch Anordnungen mit ungleicher Nietteilung
(Nietabstinde in der Mitte grdsser als am Rande) und erlauben
damit ohne grosse Rechenarbeit wirtschaftlichste Dimensionierung.
Die dazu gehorige Aufgabe, die Verminderung des Trigheitsmo-
mentes des Stehbleches zu berechnen, wird mit den nichsten zwei
Tafeln ebenfalls durch Ziehen einer einzigen Geraden geldst. Die
Tafeln 8 und 9 stehen an praktischem Wert etwas hinter den
iibrigen zuriick. Die Tragfihigkeitsberechnung von Nieten ist ohne
Nomogramme, mit einer Tabelle der Nietquerschnitte {ibersichtlicher
durchzufithren, wihrend das Nomogramm ,Berechnung auf exzen-
trischen Druck” beispielsweise besser durch die Kurven iiber
exzentrisches Knicken der Technischen Kommission des Verbandes
Schweizerischer Briickenbauanstalten, ersetzt wird. Die letzten vier
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