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WETTBEWERB FUR EIN STADTLUZERNISCHES ALTERSASYL.

1V. Preis (1000 Fr.),” Entwuurf Nr.8 ,Abendausblick’. — Verfasser Max Kopp, Arch., Kilchberg (Ziirich).

Schwerpunkt der Anlage
zu weit abgeriickt. Die
Waschkiiche nach Siiden
unter den Anstaltszimmern

ist schlecht disponiert
Der Aufzug von der Kiiche
nach den obern Etagen
fehlt.

Das Aeussere ist sehr
ansprechend und zweck-
treffend; sehr reizvoll und
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fiir die Insassen von gros-
sem Wert ist der ein-
geschlossene, gegen die
Strasse abgedeckte Son-
nenhof. Dem zu befiirch-
tenden Westwind ist durch
teilweise Offenhaltung der
geschlossenen  Ostwand
zu begegnen.
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nen Entwiirfe fiihrt das
Preisgericht zu nachfol-
gendem Beschlusse: SR
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Es sind folgende Preise
zu erkennen:

I. Preis von 2500 Fr. dem Entwurf Nr. 12, , Pilatus“ II;

I. Preis von 2300 Fr. dem Entwurf Nr. 7, , Abendsonne“;

IIl. Preis von 1700 Fr. dem Entwurf Nr. 3, ,Sonnenterrasse”;

IV. Preis von 1000 Fr. dem Entwurf Nr. 8, ,Abendausblick".
im 5. bis 8. Rang stehen die Entwiirfe Nrn. 1, 16, 6 und 4.

Das Preisgericht ist der Ansicht, dass das Projekt Nr. 12
mit Motto ,Pilatus® Il die beste Grundlage fiir das Ausfiihrungs-
projekt darstellt; es empfiehlt der Bauherrschaft, dem Verfasser die
weitere Bearbeitung und Bauausfiihrung zu {ibertragen.

Die Oeffnung der Umschlige fiir die primiierten Entwiirfe
ergibt:

I. Preis, ,Pilatus“: Verfasser Alfred Méri, Architekt.

II. Preis, ,Abendsonne“: Verfasser K. F. Krebs, Architekt.

III. Preis, ,Sonnenterrasse“: Verfasser Arnold Berger, Arch.

IV. Preis, ,Abendausblick": Verfasser Max Kopp, Kilchberg (Zch.).

Luzern, den 8. September 1928.

Die Preisrichter:
Dr. M, Wey, Roman Gut, M. Hofmann, Arch.
M. Haefeli, sen., Arch., Dag. Keiser, Arch.
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Entwurf Nr. 8 ,Abendausblick®. — Grundrisse und Fassaden 1 :600.

Zum Bau-Einsturz an der Poricstrasse in Prag.

Am 15. Oktober habe ich die Unfallstelle in der PoriCstrasse
besichtigt, mich mit ersten Sachverstindigen der Eisenbetonbaues
in Prag besprochen und am Abend einer Sondersitzung des
Tschechischen Beton-Vereins fiber diesen Gegenstand beigewohnt.
Hiernach kann ich, zugleich als Antwort auf zum Teil irrfithrende,
zum Teil tendenziése Berichte in Zeitungen, folgendes feststellen:

Die eigentliche Ursache des verhidngnisvollen Baueinsturzes
wird erst nach eingehender Untersuchung des Falles angegeben
werden konnen. Es ist anzunehmen, dass verschiedene Fehler bezw.
Unterlassungen zusammengewirkt haben. Alle Behauptungen iiber
bestimmte Ursachen sind verfriiht; die eine oder die andere mag
mit dazu beigetragen haben, ist aber allein nicht ausschlaggebend,
oder dass sie es sei, ist bis jetzt nicht eindeutig geklirt.

Unfallfordernd wirkt zweifellos das tschechische Baufdrde-
rungsgesetz, das fiir solche Bauten, die bis zum 31. Dezember 1928
fertiggestellt werden, auf viele Jahre Steuerfreiheit gewihrt, spiter
zu Ende gefiihrte Bauten aber davon ausnimmt. Dies hat nicht nur
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zu dem einen Unfall gefiihrt,
sondern zu sehr vielen Einstiirzen
von Bauten der verschiedensten
Bauarten und Baustoffe. Das
Gesetz bewirkt begreiflicherweise
ein unglaublich rasches Bau-
tempo, das sich iiberall in Prag
feststellen ldsst. Dadurch muss
die Giite und Sorgfalt der Bau-
ausfiihrung leiden, und die Bau-
polizei ist bei den vielen Bauten,
die gleichzeitig errichtet werden,
nicht in der Lage, eine griind-
liche Einzelaufsicht auszufithren.

Aehnlich aussehende und dhn-
lich angeordnete Eisenbeton-
skelettbauten werden in Prag
gewohnlich auf starke durch-
gehende Eisenbeton-Fundament-
platten gegriindet. Diesistin vor-
liegendem Falle nicht geschehen,
der Bau stand auf Streifenfunda-
menten; der Baugrund ist nicht
gut, sondern Schwemmsand. Es
wird Sache der Untersuchung
sein, festzustellen, ob die Fun-
dierung ausreichend war. — Der
Beton der an der Strasse liegen-
den Bautriimmer sodann ist un-
gleichmissig. Er ist zum Teil
nicht gerade schlecht, sondern
so, dass er auf gewisse Festig-
keit schliessen ldsst, zum Teil
aber 1ist er viel schlechter,
sandreich und ohne Mittelkorn,
zum Teil auch noch ,griin“, d.h. noch nicht véllig erhirtet. Es
scheint, als ob der Beton nicht immer in gleichmissiger Mischung
und mit der notigen Sorgfalt hergestellt worden sei; ausserdem ist
er offenbar mit viel Wasser verarbeitet worden, denn er hat viele
von Luftblasen herriihrende Poren, die besonders bei sehr nassem
Beton vorkommen. Der zum Teil ,griine" Beton ldsst vermuten,
dass Bauteile zu friih ausgeriistet worden sind. Dies ist ganz be-
sonders bedeutungsvoll, wenn solche bei Temperaturen betoniert
wurden, die erheblich niedriger waren als die Sommertemperatur.
Die Hast des Bauens macht es erklirlich, dass der Unternehmer keine
Baukontrollpriifungen durchfiihrte. Sie wiren zur Selbstkontrolle in
vorliegendem Falle ganz besonders angezeigt gewesen und hitten
warnend gewirkt.?)

Eisenbetonskelettbauten mit vielen Geschossen kdnnen selbst-
verstindlich einwandfrei und ohne jedes Bedenken in Eisenbeton
gebaut werden. Den Beweis dafiir liefert Prag selbst in iiberzeugend-
ster Weise. Es sind dort eine sehr grosse Anzahl solcher Eisen-
betonbauten zum grossen Teil fertig, zum Teil in der Ausfiihrung
begriffen. Richtig konstruiert und gut ausgefiihrt, sind sie stand-
sicher und geniigen allen Anspriichen. Sie lassen sich auch bei
rascher Bauausfithrung, wie in Prag vielfach bewiesen worden ist,
einwandfrei herstellen. Wenn der Bau in der PoriCstrasse einge-
stiirzt ist, so ldsst dies darauf schliessen, dass Personen am Werk
waren, die nicht die ndtige Sachkenntnis hatten, nicht die notige
Sorgfalt anwendeten und nicht verhinderten, dass bei der Kon-
struktion und Ausfithrung Fehler gemacht und Unterlassungen be-
gangen wurden, die in ihrer Zusammenwirkung schliesslich das
Ungliick herbeifiihrten. Dr. Ing. W. Petry.

Mitteilungen.

Eisenbahn und Automobil. Die ,Automobilrevue” hatte an
die Besserung der Betriebsergebnisse der S.B.B. die Auffassung
gekniipft, dass fiir diese damit jeder Grund dahinfalle, auf dem Be-
gehren um rechtliche Gleichheit zwischen Eisenbahn- und Automobil-
verkehr weiterhin zu bestehen. Laut ,Bund“ vom 18. Oktober ius-
serte sich dazu die Generaldirektion der S.B.B. u.a. wie folgt:

) Es wird behauptet, dass die Unternchmung bisher derartig grosse Eisen-
betonskelettbauten no-h nicht hergestellt habe, sondern nur cinfachere Eisenbeton-
dceken u. drgl. in gew&hnlichen Hochbauten.

Zehnzylindriger, kompressorloser, doppeltwirkender Zweitakt-Dieselmotor von 11700 PSe der M. A. N. (Text auf S. 233).

,Die Bundesbahnen sind sich wohl bewusst, dass sie dauernd mit
dem Wettbewerb der Automobile als ernstem Faktor in ihrer Finanz-
gebarung zu rechnen haben und dass sie sich zur weitern wirt-
schaftlichen Verwaltung des in den Bundesbahnen investierten
Landesvermdgens von mehr als 2,5 Milliarden Franken nicht allzu
sehr auf staatlichen Schutz verlassen diirfen. Nur das Begehren
wird man ihnen nicht abschlagen kdénnen, nimlich dass der Wett-
bewerb auf gleichen rechtlichen Grundlagen erfolge und dass nicht,
wie es heute der Fall ist, der Automobiltransport unter rechtlich
wesentlich giinstigeren Bedingungen die Konkurrenz mit der Eisen-
bahn aufnehmen kann. Oder ist es etwa richtig, dass die Eisen-
bahnen fiir jede Sendung mit einer Stempelsteuer belastet werden
— die S.B.B. liefern jihrlich fiber zwei Millionen Franken Ertrag
aus dem Frachtenstempel an die Bundeskasse ab —, wihrend die
gewerbsmissig auf den Lastwagen befdrderten Frachten nichts zu
zahlen haben? Ist es richtig, dass man die Arbeitszeit des Eisen-
bahnpersonals von Staates wegen einschrinkt, wihrend fiir die
Wagenfiihrer der Lastwagen und Automobile trotz der bedeutend
grossern Gefahren des Strassenverkehrs volle Freiheit in der Aus-
niitzung der Arbeitszeit besteht? Sind die Grundlagen des Wett-
bewerbs gleichmissig, wenn fiir die Eisenbahnen eine gesetzliche
Pflicht zur Beforderung aller aufgegebenen Waren aufgestellt wird,
wihrend der Unternehmer, der gewerbsmissig Lastwagentransporte
ausfiihrt, sich die ihm passenden Sendungen auswihlen kann? Ist
es schliesslich mit den Grundsitzen einer geregelten Verkehrs-
wirtschatt vereinbar, wenn fiir die Eisenbahntransporte der gesetz-
liche Tarifzwang aufgestellt wird, wihrend der Lastwagen-Unter-
nehmer seine Befdrderungstaxen je nach den Umstinden frei be-
messen kann? Solange diese rechtlichen Ungleichheiten in den
Wettbewerbs-Verhiltnissen zwischen Eisenbahn und Automobil be-
stehen, ist eine natiirliche und volkswirtschaftlich zweckmissigste
Ausscheidung des Verkehrs zwischen Eisenbahn und Automobil,
die im Interesse unserer nationalen Wohlfahrt anzustreben ist, nicht
moglich. Mit den gegenwirtig giinstigen Betriebsergebnissen der
Bundesbahnen darf daher in der Oeffentlichkeit nicht die Meinung
verbreitet werden, dass alles in Ordnung wire und dass weiter
einschrinkende staatliche Massnahmen gegeniiber dem Automobil-
verkehr nicht mehr notwendig seien. Das ganze Problem der Ver-
kehrsregelung harrt vielmehr noch der Lésung.”
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