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enthaltenen Maschinen und Fahrzeuge ist von 1682 Mill. Fr. im
Vorjahre auf 181,9 Mill. Fr. gestiegen, erreicht aber noch nicht den
Ausfuhrwert (187,3 Mill. Fr.) des Jahres 1925. Dabei ist der Ausfuhr-
wert, pro kg, der von Fr. 3,13 im Jahre 1925 auf Fr. 2,87 im Jahre
1926 gesunken war, wieder auf Fr, 3,01 gestiegen.

Auf die wichtigsten Linder entfallen von Einfuhr und Ausfuhr
die folgenden Anteile: Einfuhr: Deutschland 33,3°/, (1924 : 28,6°/,)
[1913: 70,3 °/,]; Frankreich 18,9 °/, (22,8°/,) [12,7°/,]; Italien 10,7 °/,
(14,4 °/,) [2,9°/,); England 4,1°/, (4,32°/,) [4,9 °/,]. Ausfuhr: Deutsch-
land 16,4 °/, (10,2°/,) [16,3°/.]; Frankreich 10,1 °/, (13,8°/,) [29,1°/];
England 9,4 °/, (9,0 °/) [4,9 °/]; Spanien 838 °, (6,2°,) [5,3 °/];
Siidamerika 8,3 °/, (11,0 °/,) [8,2 °/,]; Italien 6,8 °/, (10,0 °/,) [8,9 °/,].

Die Tabelle Il gibt noch eine vergleichende Uebersicht iiber
den Bezug der Schweiz an Rohmaterialien.

Korrespondenz.

Wir erhalten folgende Zuschriften:

Zum Umbau der Eisenbahnbriicke der S.B.B.
iiber den Rhein bei Ragaz.

In den Nummern 21, 22 und 23 von Band 91 der Schweize-
rischen Bauzeitung berichtet Herr A. Biihler, Chef des Briickenbureau
der S.B.B. in Bern, iiber den wohigelungenen Umbau der Eisen-
bahnbriicke der S. B.B. {iber den Rhein bei Ragaz und den Ersatz
der 70 Jahre alten Holzbriicke durch eine moderne Eisenbriicke.
Durch den ganzen Aufsatz klingt ein lebhaftes Bedauern, dass mit
diesem Umbau die letzte Holzbriicke auf dem schweizerischen
Eisenbahnnetz verschwunden ist. Mit Recht! Waren doch die alten
Eisenbahnbriicken in Holz Zeugen einer michtigen Zeit aufsteigen-
der Technik, der Einfithrung des Verkehrs auf Schienenstringen,
der Uebertragung der Erfindung Stephensons auch auf den Kontinent
und in die gebirgige Schweiz. Die alten Holzbriicken waren auch,
und sie sind es bei den bestehenden Strassenbriicken noch, Zeugen
alter werktitiger Zimmermannskunst, wie sie heute in dieser Voll-
endung kaum mehr ausgeiibt wird.

Aber die alte Briicke war in den 70 Jahren ihres Bestehens
allmihlich herzkrank geworden. lhre Nerven, die Hingestangen,
bestanden von Anfang an aus minderwertigem Schweisseisen und
litten noch durch starke Anrostungen, ihre Muskeln, das Streben-
und Gurtholz — Lérchenholz — erwiesen sich beim Abbau da und
dort als stark angefault und in weitem Umfange schwindrissig. Eine
zufillige ortliche Ueberlastung, ein ungiinstiger Stoss hitte die
Briicke leicht zum Einsturz, zur Katastrophe bringen kdnnen, von
der stindigen Feuergefihrlichkeit gar nicht zu reden.

Der Umbau war also in jeder Hinsicht berechtigt und der
Ersatz durch eine eiserne Briicke erst recht. Im eisernen oder
stihlernen Zeitalter des Verkehrs wird kein Ingenieur bei den vor-
handenen Verhiltnissen fiir ein Definitivum — das wieder viele
Jahrzehnte bestehen soll — eine andere Ausfiihrung als eine solche
in Stahl vorschlagen und durchfiihren. Gehen doch neuere Ansichten
dahin, dass eine Eisenkonstruktion bei sorgfiltigem Unterhalt und
periodischem Neuanstrich eine unbegrenzte Dauer besitzt.

Nicht einverstanden erkliren kann ich mich indessen mit dem
auf Seite 280 aufgestellten Satze, wo iiber die alte Briicke gesagt
wird: ,In den 70 Jahren ihres Bestehens mag sie gegen eine Million
Ziige getragen haben, eine schone Leistung, die die meisten ihrer
eisernen Altersgenossinnen nie erreicht haben." Es gibt bekanntlich
eiserne Briicken, die schon {iber 100 Jahre im Betriebe sind, vor
allem Hingebriicken, z. B. die Briicken iiber den Tweed bei Dry-
bourgh Abbey und bei Berwick, dann die Kettenbriicke iiber die
Menai-Strasse bei Bangor. Die altbekannte Britannia-Briicke iiber
die Menai-Strasse ist 1850 in Betrieb genommen worden, ist also
heute 78 Jahre alt. Auch die alten Weichselbriicken bei Dirschau
und Marienburg, 1858 in Betrieb genommen, bestehen heute noch,
sind aber jetzt nur noch Strassenbriicken. Die alte Kdlner Rhein-
briicke hat iiber fiinf Jahrzehnte Dienst getan und zweifellos mehr
Ziige iiber sich rollen lassen, als die alte Holzbriicke bei Ragaz.
Ueber die eisernen Briicken der Stadtbahn in Berlin, 1880 bis 1881
gebaut, rollen tiglich weit {iber 100 Ziige auf jedem Geleise, sodass
bis heute mindestens 2 Millicnen Ziige diese Bauwerke befuhren.
Diese Beispiele liessen sich noch beliebig erweitern, woraus ersicht-
lich ist, dass die eisernen Genossinnen ihren hdlzernen Schwestern
zum mindesten gleichwertig, ja fast durchweg weit iiberlegen sind.

Sterkrade, 16. Juli 1928, Dr. Ing. Bohny.

Dampfverbrauchmessungen an einer dreigehdusigen
Brown-Boveri-Dampfturbine von 16000 kW in Rotterdam.

Herr Prof. Dresden berichtet in Nr. 5 vom 4. August 1928
der ,S. B. Z." iiber Messungen an einer Brown-Boveri-Dreizylinder-
Dampfturbine und fordert dabei zum Vergleich mit den in Nr. 15
vom 14. April 1928 der ,S.B. Z.“ vertffentlichten Versuchs-Resul-
taten einer Einzylinder-Escher-Wyss-Turbine auf. Bei diesem Ver-
gleich ist festzustellen, dass der fiir die Berechnung des Turbinen-
Wirkungsgrades in Rechnung gesetzte Dampfzustand am Turbinenende
bei der Brown-Boveri-Turbine aus einer Temperaturmessung und bei
der Escher-Wyss-Turbine aus einer Druckmessung bestimmt worden
ist. Die Erfahrung zeigt, und Herr Prof. Dresden weist in beiden
Artikeln darauf hin, dass die Druckmessung am Turbinenauslass
sehr unsicher ist, weil sie durch die Stellung der Druckmessoéffnungen
gegeniiber den unbekannten Richtungen und Grossen der Dampf-
geschwindigkeiten im Abdampfkriimmer stark beeinflusst wird. Im
Gegensatz hierzu ist die Temperaturmessung in einiger Entfernung
vom letzten Turbinenrad von den Dampfgeschwindigkeiten unab-
hingig und nach allen bisherigen Beobachtungen sehr zuverldssig.
Herr Prof. Dresden hat den Endzustand des Dampfes an der Escher-
Wyss-Turbine nicht nur durch eine Druckmessung, sondern ausser-
dem, wie bei der Brown-Boveri-Turbine, durch eine Temperaturmessung
bestimmt, wobei die Thermometer bei den beiden Turbinen an gleich-
liegenden Punkten der gleichgeformten Abdampfstutzen angebracht
waren. Soll nun der von Herrn Prof. Dresden angeregte Vergleich
der beiden Maschinen in einwandfreier Weise erfolgen, so muss in
beiden Fillen fiir die Bestimmung des Dampfendzustandes die gleiche
Messmethode, d. h. in diesem Falle die ohnehin zuverldssigere Tem-
peraturmessung verwendet werden. Berechnet man die Turbinen-
Wirkungsgrade nach gleicher Messmethode und bezogen auf einen
Endzustand des Dampfes im Turbinen-Abdampfstutzen auf Wellen-
héhe gemessen, so erhilt man fiir die besten Punkte folgende Zahlen:
Escher-Wyss-Turbine #» = 81,8%/, (statt 82,6°/, wie verdffentlicht)
Brown-Boveri-Turbine » = 84,3°/, (wie verdifentlicht).

Aus den sehr kleinen Unterschieden, die bei beiden Maschinen
zwischen den Dampftemperaturen im Abdampfstutzen und den Kon-
densat-Temperaturen gemessen worden sind, ist zu schliessen, dass
einerseits die Temperaturmessungen zuverldssig und anderseits die
Druckverluste im Abdampfrohr von Wellenmitte bis Turbinenaus-
trittsflansch, wie auch von Herrn Prof. Dresden angedeutet, ver-
schwindend klein sind. Die Wirkungsgrade, die sich auf Grund der
von Herrn Prof. Dresden durchgefiihrten Temperaturmessungen am
Abdampfstutzen ergeben, konnen daher als die massgebenden Giite-
zahlen dieser Turbinen betrachtet werden.

A.-G. Brown, Boveri & Cie.
Ad. Meyer. pp- Faber.

Mitteilungen.

Ueber die technische und wirtschaftliche Entwicklung
der Hochspannungskabeltechnik berichtete am 28. Juni 1928
Prof. W. Petersen (Darmstadt) an der Hauptversammlung der
, Deutschen Vereinigung der Elektrizititswerke“ in Wien. Ein-
leitend erdrterte er die Griinde, aus denen das steigende Bediirfnis
nach Verwendung von Kabeln fiir hdchste Spannungen zu erkliren
ist: riumliche Ausdehnung der Stidte und Industriegegenden und
deren zunehmende Stromverbrauchdichte erschweren die Verwendung
von Freileitungen; Betriebspannungen von 30 bis 35 kV, wie sie
bisher fiir Grosstidte gebriduchlich waren, geniigen nicht fiir die
Stammleitungen zur Verbindung der Grosskraftwerke mit den Haupt-
unterwerken; je grésser die mit einer Leitung ifibertragene Energie-
menge, desto wichtiger die Betriebsicherheit; IKabel sind praktisch
von atmosphirischen Stérungen unabhingig, was bei Freileitungen
trotz aller Fortschritte naturgemiss niemals zu erreichen sein wird.
Hemmend auf die Verwendung von Kabeln wirken in erster Linie,
im Vergleich mit Freileitungen, die hohen Anlagekosten und die
Beschrinkung auf eine verhiltnismissig niedrige Betriebspannung.
Erfahrungen und Untersuchungen zeigen, dass der Preisunterschied
zwischen Kabeln und Freileitungen mit zunehmender Spannung
abnimmt. Der Vortragende erdrtert weiter eine Reihe von besondern
Vorteilen, die fiir den Betrieb bei Verwendung von Kabeln hdchster
Spannung zu erwarten sind; wihrend man bisher, abgesehen von
vereinzelten Ausnahmen, gezwungen war, die 100000 Volt Zulei-
tungen an der Peripherie der Stidte enden zu lassen und grosse
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Uebergangstationen zu bauen, um von dort aus die Energie
mit Kabeln niedriger Spannung in das Innere zu leiten, kann
man bei Verwendung von 100000 Volt Kabeln die Stammlei-
tungen unmittelbar an die Hauptverbrauchspunkte fiihren und
den Betrieb entsprechend vereinfachen. Kabel gestatten mit
Riicksicht auf den Spannungsabfall bei gleichem Leiterquer-
schnitt eine hohere Belastung und daher eine bessere Aus-
nutzung als Freileitungen. Die hohe und mit der Spannung zu-
nehmende Induktivitit der Freileitungen erschwert die Regu-
lierung; je stirker die Vermaschung der Netze, desto stdren-
der macht sich diese Eigenschaft der Freileitungen geltend;
zur Herstellung eines einwandfreien Betriebes sind teure und
verwickelte Einrichtungen erforderlich. Die Induktivitit der
Kabel ist auch bei den héchsten Spannungen bedeutungslos;
sie zeichnen sich durch hohe Ladeleistung aus und bieten
damit betriebstechnische Vorteile, die bisher noch wenig be-
achtet worden sind. Die Ladeleistung eines 100000 Volt-Dreh-
stromkabels betrdgt pro km etwa 610 Blind-Kilowatt (wattlose
kVA), also bei Annahme einer missigen Linge von 200 km
bereits 122000 Blind-Kilowatt; es verbleibt daher auch bei
Vollast ein erheblicher Ueberschuss iiber die eigentliche Nutz-
last. Mit Hilfe von billigen Drosselspulen ldsst dieser sich zu
einer wirksamen Spannungsregelung nicht nur des Netzes,
sondern auch der Kraftwerk-Generatoren verwenden. Diese
kénnen mit einer wesentlich kleinern Erregung ausgefiihrt
werden als es heute gebrduchlich ist; die Herstellung der Induk-
toren, die besonders bei grossen Maschinen Schwierigkeiten
bietet, wird dadurch erleichtert.

Nachdem der Vortragende so dargelegt hatte, dass die
Wettbewerbsfahigkeit der Kabel gegeniiber Freileitungen von
der Hohe der Spannung abhingt, bis zu der Kabel betrieb-
sicher hergestellt werden kdnnen, behandelte er die Aufgaben
und Lésungsméglichkeiten der Kabeltechnik zur Erreichung die-
ses Zieles: gleichmissige Verteilung des elektrischen Feldes
in der Isolation, Befreiung des Kabels von Lufteinschliissen,
Vermeidung von Isolationschdden bei Kurzschliissen. Eine be-
sondere Schwierigkeit bietet die Herstellung geeigneter Kabel-
verbindungen, fiir die er weitgehende Verwendung von Maschinen-
arbeit empfahl; er verwies auch auf die Wichtigkeit, die Ver-
legung der Kabel durch Spezialeinrichtungen zu verbessern;
je grosser die Gewichte und die Lidngen der Kabel, die man
bei der Verlegung zu bewiltigen vermag, desto kleiner die Zahl der
Verbindungstellen, desto billiger im allgemeinen die Verlegung.

Wie Prof. Petersen zum Schluss erwihnte, ist man bei dem
heutigen Stand der Technik bereits in der Lage, betriebsichere
Drehstromkabel fiir 100000 Volt zu liefern; die Erdung des neutralen
Punktes ist unndtig, da das Kabel den Spannungsanstieg einer
Phase bei Erdschluss auf den verketteten Wert vertrdgt. Diese Kabel
konnen daher ohne weiteres an bestehende 100000 Volt Freileitungs-
netze angeschlossen werden; in manchen Fillen diirften sie schon
heute gegeniiber Freileitungen gleicher Spannung wettbewerbsfihig
sein, insbesondere dann, wenn es sich, wie es bei derartigen
Stammleitungen vielfach der Fall ist, um gut ausgenutzte Lei-
tungen handelt.

Ausstellung ,,Vertriebstechnik’* des V. D.l. Die iiber
Erwarten starke Beachtung, welche die Fachsitzung ,Vertrieb” und
die Ausstellung ,Vertriebstechnik®” wihrend der Hauptversammlung
des V.D.I. in Essen 1928 gefunden haben, hat deutlich gezeigt,
wie stark in Ingenieurkreisen die Notwendigkeit einer planmissigen
Durchforschung der Absatzfragen empfunden wird, um die Ratio-
nalisierung der Betriebe voll zur Auswirkung kommen zu lassen.
Ein ausfiihrlicher Bericht iiber die Vortrige und Aussprache der
Fachsitzung sowie iiber die Ausstellung wird im Augustheft der
Zeitschrift ,Technik und Wirtschaft* erscheinen. Die Ausstellung
,Vertriebstechnik® ist z. Zt. im Ausstellungsraum ,Sinnarbeit" des
V. D. I, Berlin, Neue Wilhelm-Strasse, Ecke Dorotheenstrasse, fiir
den allgemeinen Besuch aufgestellt und erweckt auch hier durch die
neuartige Ausdrucksform ihrer Darbietungen lebhaftes Interesse. Wie
wir den , V. D. . Nachrichten” entnehmen, sind weitere interessante
Modelle und Wandtafeln aus dem Gebiet wissenschaftlicher Ver-
kaufsforschung bereits in Arbeit, und es ist geplant, diese erweiterte
Ausstellung bald als Wanderausstellung durch das Land zu fiihren,
Daneben sollen Merkblitter und ein ,Vertriebstechnisches Bilder-
buch® die Darstellungen festhalten und mit knappen Worten erliutern,

Sommervilla des Conde de Giiell in Garaf bei Barcelona, Blick vom Innenhof.

um die Eindriicke der Ausstellung fiir den Besucher festzuhalten
und den ausstellungstechnischen Wirkungsgrad zu steigern.
Sommervilla des Conde de Giiell bei Barcelona. Antonio
Gaudi, der kiirzlich vestorbene Architekt, dem Barcelona die sehr
merkwiirdige (unvollendete) Kirche der heiligen Familie (della sagrada
familia) verdankt, hat am Fuss des Tibidabo, des ,Ziirichbergs” von
Barcelona, im Nordwesten der Stadt, im Auftrag des Grafen Giiell
einen hochst phantastischen Park mit allerhand Terrassen, Natur-
theatern, kiinstlichen Felsgalerien und Tempeln angelegt, der in
offentlichen Besitz iibergeben wurde. Mit einer ausschweifenden
Phantasie, die im Barock hitte geboren sein sollen, sind Gebilde
entstanden, die zwischen Dornacher Anthroposophen-Architektur,
Gotik, Indien und Piranesis Carceri schillern, sodass es sich gewiss
lohnt, die Sache anzusehen. Fiir den gleichen Maecenas erbaute
Gaudi die Sommervilla in Garaf bei Barcelona, die auf unsern
Bildern zu sehen ist; ein gewiss interessanter Versuch, ,Neues auf
Grundlage der Tradition zu schaffen” — diesmal auf gotischer Tra-
dition — wie es auch so vielen schweizer Architekten und Heimat-
schutzfreunden als Ziel vorschwebt, ohne dass sie freilich so ener-
gisch ins Zeug gingen. Die Abbildungen verdanken wir der ,D. B. Z.“,
wo sich in Nr. 27 vom 4. April weitere Bilder nebst ausfiihrlichen
Angaben von Arch. A. Lambert finden. P. M.
Diesel-elektrische Motorschlepper auf dem Panama-
Kanal. Zwei Motorschlepper fiir den Dienst auf dem Panama-
Kanal sind laut , Engineer” vom 20. Juli mit diesel-elektrischem
Antrieb ausgeriistet. Die Schlepper haben 38,5 m Linge, 8,5 m grosste
Breite und 4,8 m Tiefe und bei voller Belastung einen Tiefgang
von 4,0 m und eine Wasserverdringung von 623 t. Die Maschinen-
Anlage besteht aus zwei Sechszylinder-Viertakt-Dieselmotoren von je
480 PS bei 257 Uml/min, direkt gekuppelt mit je einem Generator
von 330 kW bei 250 Volt. Zum Antrieb der Schraubenwelle dient
ein Hauptmotor von 750 PS Normal- und 900 PS Hdchstleistung,
dessen Drehzahl bei Vollast, vor- und riickwirts, zwischen 115 und
150 Uml/min in 25 Stufen veridndert werden kann. Die Schlepper
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Sommervilla des Conde du Giicll in Garaf bei Barcelona.
Architekt Antonio Gaudi .

dienen ausserdem fiir Feuerldschzwecke, wofiir sie mit einer Pumpe
von 45 m?® Férderleistung bei 7 at ausgeriistet sind. Z.

Strassenbau-Tagung in Leipzig. Wihrend der Leipziger
Herbstmessse findet vom 29. bis 31. August 1928, unter dem Vor-
sitz von Prof. Dr. Ing. Brix, die dritte Strassenbau-Tagung statt. An
Vortrdgen sind fiir den ersten Tag die folgenden in Aussicht genom-
men: Baudirektor Dr. Ing. Rank (Hamburg): Strassenbauten als
Werke der Kunst; Prof. Geissler (Dresden): Bauten und Anlagen
im Strassenbau; Ministerialrat Vilbig (Miinchen): Die Briickenbauten
in Bayern im Rahmen des neuzeitlichen Strassenbaues; Ministerial-
rat Dr. Ing Speck (Dresden): Die wichtigen Kunstbauten im sich-
sischen Strassenbauprogramm. Der zweite Tag ist Besichtigungen
gewidmet. Am dritten Tag werden sprechen: Prof, Dr. Georg Garbotz
(Berlin), Obering. Dr. Walch (Berlin) und Dipl.-Ing. Rode (Berlin) iiber
maschinelle Einrichtungen beim Mischen und Férdern der Baustoffe
im modernen Strassenbau, fiir Herstellung auf Grossbaustellen des
Tiefbaugewerbes, bezw. im Hochbau.

Leipziger Baumesse. Anlisslich der diesjihrigen Leipziger
Baumesse sind drei Vortragsreihen vorgesehen, und zwar fiir den
27. und 28. August eine solche iiber ,Die Frau und das Heim", fiir
den 29. und 30. August eine solche ,Der Hochbau“ mit Vortrigen
von Bruno Taut (Berlin), Prof. W. Schumacher (Hamburg), Prof.
Wagner-Speyer (Niirnberg), Prof. Vetterlein (Hannover) u. a., und fiir
den 31. August ,Die Baumaschine” mit den gleichen wie in der
Mitteilung iiber die Strassenbau-Tagung angegebenen Vortrigen.

Internationale Sportflugzeug-Wettbewerbe. An ihrer
letzten Tagung stimmte die Fédération Aéronautique Internationale
dem Vorschlag des frinzosischen Aero-Club zu, jihrlich einen inter-
nationalen Wettbewerb fiir Sportflugzeuge zu veranstalten. Fiir das
nichste Jahr ist ein Rundflug durch Europa mit einer Gesamtflug-
strecke von 5000 km geplant. Es sollen dafiir Frankreich, Deutsch-
land, Italien, die Tschechoslovakei und die Schweiz ihre Teilnahme
an diesem Wettbewerb bereits in Aussicht gestellt haben.

Eine grosse Minensprengung soll heute, Samstag Nach-
mittag im Steinbruch des Hartschotterwerkes Miihlehorn durch
den bekannten Sprengtechniker Fels vorgenommen werden, worauf
Interessenten hiermit aufmerksam gemacht seien. Bei einer Stollen-
linge von 15 m und einer Ladung von 350 kg Schwarzpulver Nr. 10
wird ein Ertrag von mindestens 8000 m® Kieselkalk erwartet.

Autofihre Konstanz-Meersburg. Zur Uebersetzung des
Bodensees auf der 4,5 km langen Strecke zwischen Staad bei

Haupteingang.
Bildstécke der ,Deutschen Bauzeitung®.

Konstanz und Meersburg kann nun-
mehr von Automobilen ein Fihrboot
beniitzt werden, das bei 32 m Linge
und 9 m Breite 15 Autos und 200 Per-
sonen aufnehmen kann. Der An-
trieb erfolgt durch zwei Diesel-
motoren.

Von der Genfersee-Regulie-
rung. Anschliessend an unsere Aus-
fiihrungen auf S. 19 laufenden Ban-
des (4. Juli 1928) sei darauf hinge-
wiesen, dass das Referat von Prof.
Meyer-Peter, auf das sich unsere Mit.
teilungen stiitzten, in der ,Schwei-
zerischen Wasserwirtschaft” vom
25. Juli im Wortlaut ver6ffentlicht ist.

Die neue Reussbriicke bei
Mellingen, ein vollwandiger Blech-
balken, der die alte gedeckte Holz-
briicke ersetzt’!), ist am letzten
Sonntag eingeweiht worden.

Wettbewerbe.

Neubau des Kunstmuseums
in Basel. Das Baudepartement
des Kantons Basel-Stadt eroffnet
unter allen schweizerischen Archi-
tekten, ohne Riicksicht auf ihren
Wohnsitz, sowie den seit mindes-
tens zwei Jahren in der Schweiz
niedergelassenen Architekten frem-
der Nationalitit einen Ideen-Wettbewerb zur Erlangung von ge-
eigneten Planunterlagen fiir den Neubau des Kunstmuseums auf
dem Geldnde St.Albangraben- Dufourstrasse anschliessend an die
Schweizer. Nationalbank in Basel. Als Termin fiir die Einreichung
der Entwiirfe ist der 14. Januar 1929 festgesetzt. Das Preisgericht
besteht aus den Herren Reg.-Rat Dr. A. Brenner, Vorsteher des Bau-
departement Basel, als Prisident, den Architekten Prof. Paul Bonatz
(Stuttgart), Karl A. Burckhardt (Basel), Hochbauinspektor Th. Hiiner-
wadel (Basel) und Werner Pfister (Ziirich), sowie Prof. Dr. Fischer,
Konservator der offentlichen Kunstsammlung (Basel) und Kunst-
maler A. H. Pellegrini (Basel). Als Ersatzminner sind Arch. Prof.
R. Rittmeyer (Winterthur) und Kunstmaler Heinrich Miiller (Basel)
bestimmt. Zur Primiierung von fiinf oder sechs Entwiirfen stehen
dem Preisgericht 18000 Fr. zur Verfiigung, dazu 5000 Fr. fiir all-
fillige Ankidufe. Die ausschreibende Behorde beabsichtigt, dem
Verfasser des sich nach Ansicht des Preisgerichts fiir die Ausfiih-
rung am besten eignenden Projektes, die Bearbeitung der endgiil-
tigen Pline zu {ibertragen, behilt sich jedoch in dieser Hinsicht
und beziiglich der Bauleitung fiir ihre Entschl essung volle Freiheit
vor. Verlangt werden: sdmtliche Grundrisse und Fassaden, sowie
die zum Verstindnis nétigen Schnitte 1:200, die zur Beurteilung
der Massenwirkung nétigen Perspektiven, kubische Berechnung und
Erlduterungsbericht. Das Programm nebst Unterlagen kann gegen
Hinterlegung von 10 Fr. (Zahlung an die Baukasse, Postcheck V2000)
beim Sekretariat des Baudepartement bezogen werden.

Ausbau des Seeufers in Romanshorn, zwischen dem Gintz-
burgischen Areal und dem Inseli. Dieser Ideen-Wettbewerb war aus-
geschrieben fiir thurgauische Bewerber und ist beurteilt worden von
den Herren Gemeindeammann |]. Etter, Gemeinderat ]. Annasohn,
Arch. Otto Pfister, Gartenarch. Fr. Klauser und Inspektor ]. Baum-
gartner. Unter 20 eingelaufenen Entwiirfen wurden primiiert:

I. Preis (1600 Fr.): Dipl. Arch. Paul Biichi, Arbon.
II. Preis (900 Fr.): Arch. W. Henauer (von Kesswil) in Ziirich.
Drei Ill. Preise (je 500 Fr.): Arch. Albert Rimli, Frauenfeld.
Strassenmeister Diethelm, Romanshorn.
Arch. H. Labhart (i. Fa. Labhart & Streuli) in Ziirich.
Das Preisgericht empfiehlt einstimmig das erstprimiierte Proiekt zur
Ausfiihrung. Die Plineausstellung in der Turnhalle Romanshorn dauert
noch bis Montag den 27. August, je von 9 bis 11 und 14 bis 18 Uhr.

') Vgl. hicriiber Band 86, S 317* (19. Dez 1925), Band 87, S. 91* (13. Febr. 1026),
Band 89, S. 24 und 36* (8 /15. Januar 1927) und Band 90, S. 10 (2. Juli 1927),
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