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Abb. 1. Lingenprofil der Strecke Schaan-Buchs mit Angabe der urspriinglichen, gegenwirtigen und zukiinftigen Nivelette. — Lingen 1: 15000, Héhen 1 : 300.

Die Hebung der Eisenbahn-Rheinbriicke zwischen Buchs und Schaan.
Von Oberbaurat R. KAISER, Oe. B, B., Feldkirch.

Das Hochwasser des Rheins vom 25. September 1927
lenkte die offentliche Aufmerksamkeit auf die Strecke der
Oesterreichischen Bundesbahnen, die von Feldkirch durch
das Firstentum Liechtenstein zum Grenzbahnhof Buchs
fihrt und hierbei, kurz vor Buchs, den Rhein tiberbriickt.
Damals erfolgte 160 m von der Eisenbahnbriicke flussauf-
wirts ein Dammdurchbruch des liechtensteinischen Hoch-
wuhres, der die gewaltigen Wassermassen mit ungeahnter
Schnelligkeit in das Land fliessen liess, und ausser Ver-
wiistungen der fruchttragenden Fluren und friedlicher Ort-
schaften auch die Zerstérung des hohen Eisenbahndammes
auf 300 m Linge und den Einsturz der 32 m langen rechts-
ufrigen Vorbriicke verursachte ). Die Wiederherstellung
dieses zerstérten Streckenteiles mit Hilfe osterreichischer
Roth-Waagner- und Schweizer. Bundesbahn -Hilfsbriicken
wurde in Nr. 25 der ,S. B. Z.“ (vom 17. Dezember 1927)
ausfithrlich geschildert.

Schon vor dieser Katastrophe hatten die Oesterr.
Bundesbahnen beabsichtigt, eine Hebung der Rheinbriicke
um 120 cm vorzunehmen und es waren Vorbereitungen fiir
die Durchfihrung im Winter 1926/27 getroffen worden.
Die Verhandlungen zur Austragung im Zusammenhang ste-
hender Rechtsfragen, zur finanziellen Beteiligung der Grenz-
Staaten und die Budgetierung brachten aber Verzégerungen
und damit eine Verschiebung des Baubeginnes auf den
Winter 1927/28 mit sich. Der Verlauf des Hochwassers und
besonders die Feststellung, dass zur kritischen Stunde im
Rhein tiber Erwarten 2600 m®/sek abgefiihrt worden sind,
veranlassten die Uferstaaten Schweiz und Liechtenstein,
an beiden Ufern Erhdhungen der Damme auszufiihren.
Dadurch ergab sich auch fiir die Oesterr. Bundesbahn die
Notwendigkeit, das Projekt iiber die Hebung der Rhein-
briicke von neuem zu {berpriifen, wobei, in Abidnderung
der ersten Verhandlungen, eine Hebung um 170 cm ver-
einbart wurde.

Bevor auf die mit der Briickenhebung verbundenen
Einzelarbeiten eingegangen wird, moge ein Riickblick auf
die lokalen Verhiltnisse Interesse finden. Die Rheinbriicke
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Bd. 9o, S. 206 (15. Oktober 1927), mit Bildern

ist als Fachwerkbriicke im Jahre 1871/72 erbaut, und fiir
die hohern Verkehrslasten im Jahre 1892 verstirkt worden;
sie umfasst zwei Stroméffnungen von je 69 m, die, das
ganze Strombett iiberspannend, zum kontinuierlichen Tréger
verbunden sind, und an die auf jeder Seite eine Neben-
6ffnung von 32 m Linge sich angeschlossen hatte. Die auf
der liechtensteinischen Seite gelegene Nebenbriicke fiel dem
September-Hochwasser zum Opfer; an ihrer Stelle grenzen
nun die im Herbst 1927 erbauten vier Roth-Waagner Hilfs-
briicken von je 45 m Linge und sechs schweizer Blech-
balkentriger von je 20 m Lange (siehe Abb. 1), die alle auf
hohen holzernen Jochen gelagert sind.

Die auch heute noch bestehende Erscheinung der
hier stindig sich erhdhenden Sohle des Rheinbettes fiihrte
schon im Baujahre 1871 dazu, die Briickenpfeiler 1 m hoher
aufzurichten, als wie sie urspriinglich beabsichtigt waren.
Die Aufschotterung der Flussohle zwang die Ufergemeinden,
stindig auf die Erhdhung der Dammkronen besorgt zu
sein, und so kam es, dass die Bahnbriicke, die urspriing-
lich oberhalb der Dammkronen angelegt war, schon im
Jahre 1892 mehr als 1,00 m unterhalb der Kronen in Damm-
Einschnitten lag. Die mit dieser Lage verbundene Gefahr-
dung der Briicke und Stérungen im Verkehr — die Briicke
wurde bei Hochwasser bespiilt — veranlassten die Bahn-
Verwaltung im genannten Jahre, eine Hebung der Briicke
um 150 cm vorzunehmen. Nach Vollendung dieser Arbeit
hegte man die Hoffnung, dass die bevorstehende Rhein-
Regulierung die Sohlenhdhe bei Buchs vorteilhaft beein-
flussen und eine Wiederholung der Briickenhebung in un-
absehbarer Zeit vermieden werde.

Die Erwartungen haben sich leider nicht erfillt. Die
Rheinsohle liegt heute rund 2,00 m hoher als die Geleise
des Bahnhofes Buchs, und der am 25. September 1927 be-
obachtete Ho6chstwasserstand reicht 7,70 m {iber diesen
Bahnhof (Abb. 1, rechts). Aus diesen beiden Angaben ist
zu erkennen, wie furchtbar sich ein Dammbruch auf schweizer
Seite auswirken miisste.

Es war geplant, die Briickenhebung vom 12. April bis
15. Mai auszufiithren. Vorher wurde erwogen, ob nicht die
eigentlichen Hebungsarbeiten an den Briicken, die wihrend
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