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Thalmthle und Mohringen kann den Vorbehalten des Be-
richtes wegen der Donauversickerung Rechnung getragen
werden.

Andere Kritiker halten die Hoherlegung des Bahnhofs
Schaffhausen um 34 m zwecks restloser Durchfthrung der
Steigung 1: 150 (6,66 9/y) zwar technisch fiir méglich, aber
wirtschaftlich fir fast unmoglich wegen der Bebauung, der
Riicksicht auf die Industrie usw. Auch sie wissen nicht,
wie der Verfasser diesen Schwierigkeiten Rechnung tragen
wiirde. Ebenso wie die Wirtschaftlichkeit dieser Anlage
kann man die der ganzen Hegaubahn in Zweifel ziehen.
Eine wissenschaftliche Behandlung dieser Frage gibt es noch
nicht. Als fast einziger Aktivposten wird im Bericht der
S. B. B. die Verkirzung der Fahrzeit der Schpellzige um
30 bis 60 Minuten erwihnt. Dieser Gewinn kénnte im Ver-
kehr Berlin-Zirich bei Leitung tGber Ulm und mit Flagel-
ziigen Stuttgart-Tuttlingen auch ohne Hegaubahn erzielt
werden. Der triftigste Grund fir die Hegaubahn im Ver-
gleich mit den beiden andern Linien ist der, dass die
Hegaubahn der Schweiz am wenigsten schade. Aber die
Kritik bhilt die Verbesserung wenigstens fiir den mittleren
Teil der Strecke bis Thalmithle fiir diskutabel und fragt
nur, ob mein Plan mit der Hoherlegung bei Schaffhausen
stehe und falle. Dies ist keineswegs der Fall.

Man kann vom bestehenden Bahnhof Schaffhausen
aus mit etwa 1 : 70 (14 9) ansteigen und erreicht dann
bei Herblingen das Tracé der verbesserten Linie 1 : 150,
die bei Thalmiihle an die alte Bahn anschliesst. Der ,Sack*
bei Schaffhausen wiirde also beibehalten. Der Verbesse-
rungsvorschlag geht von der Erwigung aus, dass die
Hegaubahn doch eine sehr erhebliche Verkehrsvermehiung
bringen soll und wird, der die alten beengten und krum-
men Anlagen auf die Dauer nicht gewachsen sind. Aber
man kann sie trotzdem beibehalten, indem man jede schid-
liche Verkehrsvermehrung vermeidet. Es fahrt ja auch ein
Bahnweg iiber Singen-Etzwilen nach Zarich. Auch sind
Umgehungslinien bei Schaffhausen moglich. Vielleicht wird
man spater die Hochlegung doch vorziehen, deren Mog-
lichkeit gewahrt bleibt.

Die Nordstrecke Thalmiihle- Mohringen kann auch
spater gebaut werden, wenn Geld da ist. Bis dahin bleibt
die Spitzkehre bei Immendingen. Die Strecke Mohringen-
Hattingen, die die Steigung 1 : 60 (16,66 0/y) verewigen
wiirde, scheint schon aufgegeben zu sein.

Die Kritik gibt zu, dass die Abkiirzungslinien, na-
mentlich fiir den Giterverkehr, von erheblichem Vorteil
waren, hilt aber Abfahrungen, wie die von Freiburg i. B.
und namentlich von Stuttgart tber Ulm, sowie die Nagold-
Bahn fiir bedenklich, zumal der zweigeleisige Ausbau der
Hauptstrecke Osterburken - Stuttgart-Tuttlingen vertraglich
in Aussicht genommen sei.

Bei den ,Abfahrungen® kommt in erster Linie der
Giterverkehr in Betracht, fir den die betrieblich giinstigste
Linie zu wihlen ist. (Vgl. den Erlass des Reichsverkehrs-
ministers!) Noch keine Stadt hat sich bisher tiber die Ent-
fernung vom Durchgangsgiiterverkehr aus ihren Bahnhofen
beschwert. Natiirlich werden die neuen Linien auch weit-
greifende Aenderungen in der Leitung des Personenver-
kehrs zur Folge haben, was ohne ,Abfahrungen® nicht
moglich ist. Wenn diese ein absoluter Nachteil wiren,
dann dirfte keine einzige neue Eisenbahn, nicht einmal
eine neue Landstrasse gebaut werden. Hier kann nur das
Gesetz gelten, dass die fiir die Allgemeinheit gréssten Vor-
teile hinsichtlich Verbesserung und Beschleunigung des
grossen Durchgangsverkehrs massgebend sein miissen. Da-
gegen hat jede Stadt, selbst jedes Dorf, Anspruch auf die-
jenigen Verbindungen, die seiner wirtschaftlichen Bedeu-
tung entsprechen. Stuttgart muss sich im West-Ostverkchr
Paris-Prag bereits eine Abfahrung gefallen lassen durch
Ueberleitung der Ziige iiber die Abktirzungslinie Bietig-
heim-Backnang nach Nirnberg. Selbstverstindlich erlangt
Stuttgart aber Anschliisse durch Flagelziige an den Durch-
gangsverkehr. So ist es in vielen Fillen, und dbnlich wiirde
sich die Sache nach Herstellung der Neubaulinien regeln.

Der zweigeleisige Ausbau Osterburken -Tuttlingen
kann den Wert der Abkirzungslinien nicht im geringsten
beeintriachtigen. Die sehr ungiinstige Gradiente dieser
Strecke bleibt bestehen und damit die hohen Betriebskosten
fiir den Durchgangsgiiterverkehr. Man hat bei den Vor-
arbeiten fiir diesen Ausbau die Lehren des Buches ,Linien-
fuhrung“ nicht beachtet, dass zunichst zu priifen ist, ob
mit einer neuen Eisenbahn nicht eine bessere Losung fir
den Durchgangsverkehr erzielt werden kann. Im vorlie-
genden Falle ist diese bessere Losung die Heuberglinie
Nagold-Balgheim mit Anschluss nach Stuttgart iber Eutingen.

Wenn die vorstehenden Ausfithrungen Anlass zu wei-
terer wissenschaftlicher Prifung dieser fiir die Schweiz wie
Deutschland so wichtigen Eisenbahnpldne geben, dann ist
der Zweck dieses Aufsatzes erfillt.

+ Prof. Dr. Georg Lasius.

Als dltester Biirger von Ziirich ist der Dreiundneunzigjihrige
entschlafen. Der ehedem so riistige Mann hatte zwar seit einigen
Monaten die freie Beweglichkeit verloren, doch war ihm die Frische
des Geistes bis in die letzten Tage geblieben.

Nur wenige sind noch, die ihn als jiingern Lehrer gekannt
haben. Weitaus den meisten ehemaligen Polytechnikern ist Lasius
der schdne greise Weissbart, stramm, elastisch, lebhaft, dabei
etwas abgesondert und manchem biederen Schweizer etwas fremd-
artig, weil der Oldenburger die reine norddeutsche Sprache mit
dem klangvoll kurzen Kommandoton unter uns nie preisgab. In
scheinbar kiihler Reserve barg sich jedoch eine grundgiitige Natur,
die zum Geben, Helfen, Mitteilen bestimmt und geneigt war. Ein
unverwiistlicher Lebensmut hielt ihn aufrecht, und ein unerschiit-
terlicher Glaube an die Kraft des Schénen und Guten half ihm {iber
manches Leid hinweg.

Georg Lasius wollte sich urspriinglich dem Seedienst widmen.
Als der junge Matrose eine schwere Krankheit fiberstanden hatte,
verliess er auf Wunsch der Eltern die Marine und wandte sich zum
Studium der Architektur. An der Polytechnischen Schule zu Han-
nover (1854 bis 1857) lernte er als Schiiler von Konrad Wilhelm
Hase die Stile des Mittelalters kennen, in Ziirich (1859 bis 1860)
fiihrte ihn Gottfried Semper zur italienischen Renaissance. Nach
Absolvierung des Staatsexamens und einer kurzen Praxis in Olden-
burg (Kirche zu Brake an der Weser) kam er 1862 wieder nach
Ziirich. Den Anschluss an die Schweiz fand er umso leichter, als
seine Mutter eine Waadtlinderin war, aus cer Familie der Fayence-
maler Baylon, die 1685 als hugenottische Refugiés aus Montélimar
in Lausanne eingewandert waren und noch im XIX. Jahrhundert zu
Nyon und Carouge Fayencefabriken betrieben.

Im Dezember 1862 habilitierte sich Lasius am Eidg. Polytech-
nikum als Privatdozent fiir Architektur, seit 1864 war er Hiilfslehrer,
von 1867 bis 1923 Professor. Er fand Anschluss an Gottfried Semper,
der bis 1871 die Bauschule leitete; er war in enger Freundschaft
verbunden mit Wilhelm Liibke aus Dortmund, der von 1861 bis
1866 am Eidg. Polytechnikum lehrte. Lasius begleitete den neun
Jahre idlteren Kunsthistoriker auf einigen Studienreisen und steuerte
fiir die Holzschnitte seiner Biicher treffliche Zeichnungen bei.
Damals arbeitete Lasius auch an eigenen Publikationen. Es erschienen
von 1863 bis 1868 dreizehn Lieferungen eines dann aufgegebenen
Tafelwerkes , Die Baukunst in ihrer chronologischen und konstruk-
tiven Entwicklung”. In der illustrierten Zeitschrift ,Die Schweiz"
brachte Lasius 1865 eine Abhandlung f{iber die Kathedrale von
Lausanne. Spiter lockte ihn das Publizieren nicht mehr; erst 1905
kam noch eine Beschreibung der Schul- und Anstaltsgebiude in
der Festschrift zum 50jihrigen Bestand des Eidg. Polytechnikums.

Neben dem Lehramt trat die praktische Betitigung des Archi-
tekten nur in gewissen Zeitabstinden hervor. Seinem mehr wissen-
schaftlich gerichteten Wesen hiitte der zersplitternde Alltagsbetrieb
eines grosseren Baubureau nicht zugesagt. Sind seine Bauwerke
nicht zahlreich, so zeugen sie dafiir von sorgfiltigstem Studium
und von vornehmer kiinstlerischer Auffassung. Sein erstes Ziircher
Hauptwerk ist der Entwurf des Gesellschaftshauses ,,zum Schneggen“ ;
der Bau wurde 1864 von dem ebenfalls noch jungen Adolf Brunner
ausgefiihrt. Lasius bekennt sich hier zu seinem Lehrer Gottfried
Semper, der soeben in Ziirich am vielbewunderten Bau des Poly-
technikums (1859 bis 1864) den Stil der italienischen Hochrenais-
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sance, nicht ohne einen guten Zuschuss von nachwirkendem bieder-
meierischem Klassizismus, eingefiihrt hatte. Der ,Schneggen® ist
eines der edelsten Ziircher Bauwerke, nicht nur in den Formen,
sondern auch im Geist der klassischen Hochrenaissance. Dabei
bleibt erwigenswert, wie viel eigene kiinstlerische Empfindung und
Gestaltungskraft in der harmonischen Schdonheit der Verhiltnisse
und in der feinen Vorsicht der plastischen Profilierung mitspricht,
denn mit dem blossen Hinweis auf
die Vorbildlichkeit klassischer Meister
wie Peruzzi und Sanmicheli wire der
Charakter dieses schonen Bauwerkes
nicht geniigend erklirt. Es war nun
freilich ein Gliicksfall, dass die Hohe
des Gesellschaftshauses sich auf das
Erdgeschoss mit Entresol und ein
einziges hohes Hauptgeschoss be-
schrinken durfte, was der grossen
und klaren Einheit des Fassaden-
systemes zustatten kam. Schwieriger
war es, solche Einheit zu erreichen
bei dem dreistockigen Bau der ehe-
maligen Bank in Ziirich (sog. Meisen-
bank, jetzt Julius Bir & Cie., St. Peter-
strasse 12, erbaut 1872 bis 1874, Erd-
geschoss 1925 umgebaut von O. Ho-
negger). Lasius gab mit diesem Bank-
gebiude einen wichtigen Beitrag zur
Entwicklung des Geschiftshauses in
der Gegend der damals noch im Ent-
stehen begriffenen Bahnhofstrasse.
Unter dem Einfluss der Schule Gott-
fried Sempers kleiden sich die dltern
Grosshduser an der Bahnhofstrasse
durchwegs in die Stilformen von ita-
lienischer Hochrenaissance. Man hat
mit Recht auf ihre vornehme, ruhige
Wirkung hingewiesen (Haus Waltis-
biihl 1869, Haus Fischer 1871, ehe-
malige Hauptpost neben der Kredit-
anstalt 1873, dlterer Teil der Kredit-
anstalt 1873 bis 1877, Zentralhof 1873
bis 1875, ehemalige Leuenbank, spiter
Bank in Baden 1875 u. a. m.; vergl.
O. Pfleghard, in der Festschrift des Eidg. Polytechnikums 1905, Bd. II,
S. 401 ff.). Die damals erlaubte Bauhdhe von 18 m wurde in gross-
ziigiger Weise so aufgeteilt, dass iiber dem Erdgeschoss nur drei
Etagen stehen. Wie nun die gegenseitige Geltung dieser Stockwerke
verstanden wurde, ob mehr im Sinne der Gleichwertigkeit oder der
dynamischen Abstufung, das war ein Problem, das sichtlich die
Architekten jener Hiuser stark beschiftigt hat, weil es gegeniiber
den nur mit einem oder zwei Obergeschossen gebildeten Paldsten
der italienischen Hochrenaissance selbstindig gelost werden musste.
Keiner ist in der Abstufung der Etagen so weit gegangen, wie
Lasius am Bau der ,Meisenbank“. Das erste Stockwerk, nach Art
einer altrdmischen Pfeilerhalle mit Halbsdulen und kriftigem Ge-
bilk gestaltet, besitzt die unbedingte Vorherrschaft, wihrend die
Fenster des zweiten und dritten Stockwerkes in einer ruhigen
Mauerfliche stehen, so zwar, dass auch hier die beiden Reihen
sich stark unterscheiden.

So hatte sich Lasius um die Stadt Ziirich mit zwei bedeu-
tenden und gedankenvollen Werken der damals kriftig erbliihten
Schule Gottfried Sempers verdient gemacht, als ihm im Jahre 1875
das Biirgerrecht der neuen Heimat geschenkt wurde.

An zwei umfangreichen Bauwerken der Eidg. Technischen
Hochschule, dem Chemiegebiude (1884 bis 1886) und dem Physik-
gebidude (1887 bis 1889) iibernahm der jiingere Architekturprofessor
Friedrich Bluntschli die fithrende Stellung, wihrend Lasius, der
Freund und Kollege, als treuer und trefflicher Mitarbeiter beteiligt
war. Zwischenhinein (1886 bis 1888) baute Lasius das vornehme
Landhaus zum Lettenhof, in jener Verbindung von Haustein-Archi-
tektur mit ruhigen roten Backsteinflichen, die sich schon seit 1870
in der Ziircher Baukunst angemeldet hatte (dlterer Teil des Kinder-
spitals an der Pestalozzistrasse 1871 bis 1874, Biirgerasyl an der
Leonhardstrasse 1874 bis 1877). Nichst der Villa Zollikerstrasse 32
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von Prof. Bluntschli (1885 bis 1888) zihlt der ,Lettenhof zu den
edelsten Werken dieser Bauweise, die sich dann spiterhin recht
aufdringlich gebirden sollte (Tonhalle von Fellner & Helmer, 1893
bis 1895), u. a. m.

Zeugen Kunstwerke jedem sichtbar iiber die Spanne des
Lebens hinaus von ihrem Schdpfer, so bleibt das Andenken an die
Wirksamkeit des Lehrers im engern Kreis der Schiiler treu bewahrt.
Lasius hat in allerlei Baufichern
unterrichtet, zuerst in Baukonstruk-
tionslehre, Architekturzeichnen, For-
menlehre, spiter auch in Perspek-
tive, Geb4udelehre, Installationen. Seit
1873 war er Vorstand der Architekten-
schule. Die philosophische Fakultit ]
der Universitit Ziirich hat ihm im
Jahre 1905 den Titel eines Ehren-
doktors verliehen, als ,,dem wiirdigen
Senior der Architektenschule, ihrem
langjdhrigen Fihrer und gewissen-
haften Lehrer.“ Es heisst viel, sechzig
Jahre am gleichen Platz zu stehen
und noch den Jiingsten ein anregen-
der Lehrer zu sein. Lasius fand diese
Frische im bestindigen Kontakt mit
Wissenschaft und Leben. Er war eben-
so belesen in baugeschichtlichen und
bautechnischen Werken, wie erfahren
in praktischen Dingen. Eine Quelle
von Spannkraft und Erfrischung war
ihm der Umgang mit der Natur. Er
liebte einsame Wanderung, sammelte
Gestein, kannte jedes Pfldnzchen.
Naturwissenschaft und Mathematik
bereicherten sein Verhiltnis zur Archi-
tektur. Es war ihm ein Bediirfnis zu
glauben, dass in der Vielheit der Er-
scheinungen und im bestidndigen
Wechsel etwas Bleibendes, Festes,
Massgebendes bestehen miisse. Noch
in jiingster Zeit nahm er die Grund-
masse griechischer Tempel und goti-
scher Kathedralen von Neuem vor.
Dass aber die kiinstlerische Form
vornehmlich aus geschichilicher Grundlage zu gewinnen sei, das
war bei einem Manne seiner Generation fast selbstverstidndlich.
Er hat sich indessen, lebhaften und lernbegierigen Geistes, auch
den jiingern Richtungen der Baukunst nicht verschlossen, indem
er sich iiber Ziel und Wesen neuer Erscheinungen genaue Rechen-
schaft zu geben suchte, auch dort, wo er nicht aus Ueberzeugung
zu folgen vermochte. Noch in den letzten Jahren, als er sich vom
Lehramt zuriickgezogen hatte, hielt er in seiner geliebten, ein halbes
Jahrhundert von ihm betreuten Bibliothek der Architektenschule
stille Zwiesprache mit Allem, was die Zeitschriften Neues brachten.
War er nicht einverstanden, so war es eigentlich nur dort, wo
ihm ein elementarer Glaubenssatz verletzt schien, dem er treu ge-
blieben war, so lange er baute und lehrte: dass Architektur
Kunst ist. ]. Zemp.

28. Juni 1928

Mitteilungen.

Ausfuhr elektrischer Energie. Laut ,Bundesblatt® vom
8. August stellen die Buss A.G. in Basel und die Lonza-Werke
G. m. b. H. in Waldshut, als Inhaber der Konzession fiir die Aus-
niitzung der Wasserkraft auf der schweizerisch-badischen Rhein-
strecke bei Rekingen, das Gesuch, nach Abzug einer Vorzugsquote
von zusammen 640 kW fiir die Kantone Ziirich und Aargau sowie
der Hilfte des Eigenbedarfs, den vollen noch verfiigbaren schwei-
zerischen Kraftanteil mit einer Leistung bis maximal 16000 kW,
d. h. die Hilfte der in dem noch zu erstellenden Kraftwerk Rekingen
erzeugbaren Energie, auszufiihren. Die Konzessionsinhaber sind
gemiss Wasserrechtskonzession verpflichtet, die Kraftwerke binnen
lingstens acht Jahren fiir eine Wassermenge von 255 m%/sek, ent-
sprechend einer Leistung von 18000 kW, und innert weiteren 15
Jahren fiir eine Wassermenge von 350 m?/sek, entsprechend einer




	Lasius, Georg

