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Bei Versuchen
iber die Beton-
pressung auf die
Holzschalung hat
man bei 0,80 m
dicken Mauern und
1,5 bis 3,0 m
Betonhdhe einen
Druck von 2 t/m?
(konstant) gefun-
den. Von o bis
1,5 m kann ein pa-
rabolischer Verlauf
angenommen wer-
den. Die Schalung
der rippen{érmi-
gen Seitenmauern
der Schleusenkam-
mer zeigt Abb. 11.

Die  Baukosten
der neuen Schleu-
se sind veran-
schlagt auf rund
37 Mill. Franken;
sie verteilen sich
auf: Landerwerb
mit 4, Erdarbei-
ten 7, Eisenbeton
20, Schleusentore
2,2 und deren Be-
wegungs - Vorrich-
tungen rund 4 Mill.

JARDINS oyl PRy,

Fr. Im Jahre 1919
wurden die Erd-
arbeiten, 1923 die
Betonierung in An-
griff genommen;
die Inbetriebnah-
me der Schleuse
soll 1929 erfolgen.

el e e
Peiv: Lhopmpswe
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Dr. L. B. Bebauungsplan fiir Sitten. 1. Rang (3000 Fr.) Motto ,Avenir“. Arch. E. Grindat, Lausanne. Masstab 1 : 15000.

(Schluss folgt.)

Ideen-Wettbewerb zu einem
Bebauungsplan fiir Sitten.

In Anbetracht des Umstandes, dass
sich unter den sechs Priamiierten auch drei
deutschschweizerische Bewerber befinden,
geben wir auszugsweise von dem Resultat
dieses allgemein schweizerischen Wettbe-
werbes auch hier noch Kenntnis. Die vier
dargestellten Entwiirfe sind zudem Be-
standteile der gegenwirtigen Schweiz.
Stidtebau-Ausstellung (Saal VIII), wodurch
unsere Verodffentlichung an Aktualitit
noch gewinnen mége. Beztiglich der voll-
standigen Verdffentlichung sei verwiesen
auf das ,Bulletin Technique* vom 16.
und 3o0. Juni d. J. Die vollstindige Pri-
miierungsliste finden unsere Leser in der
»S. B. Z.“ vom 5. Mai d. J.

Extrait du Rapport.

wAvenir® (1¢r prix). Bon projet, trés clair,
et s'adaptant bien au terrain. — Grandes com-
munications: L’artére de grande communication
au nord de la ville est une bonne solution a
recommander; son amorce a l'ouest est bien
comprise. La route au sud-ouest dans la direction
du pont du Rhone est bien étudiée, longeant
le pied du cone de déjection de la Sionne dans
les Condémines et Creusets. La transversale
nord-sud a travers la ville prévoit 1'élargissement

Gegenwiirtiger Zustand von Sitten. — Ucbersichtsplan 1 : 20 000.
Dic Clichés auf den Sciten 72 bis 75 sind dem ,Bulletin Technique® entlchnt,
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2. Rang (2800 Fr) Motto ,La planta verte“. Arch. Egidius Streiff, Ziirich. — Massstab 1 : 15000.

Fliegerbild von Sitten aus SW. (Phot. der Ad Astra-Acro, Ziirich).

de la rue du Rhone. — Réseau secondaire: Les communications
du centre vers la gare sont suffisantes et le lotissement des dif-
férents quartiers est bien compris, mais la forme donnée aux
carrefours est critiquable. — Zones: Il n'a pas été donné assez
d’importance aux zones 1 et 2 et I'enclave de maisons ouvriéres
entre ces deux zones n'est pas judicieuse, ces terrains devant
étre réservés 4 la zone 2. Les zones 3, 4 et 5 sont bien réparties

et le quartier indu-
striel bien situé et
spacieux, par contre,
e les entrepOts au nord
de la gare sont mal
placés. — Batiments
publics: Les bati-
ments scolaires 2
l'ouest sont trop ex-
centriques et devrai-
ent étre groupés plus
prés du collége. L’idée
de séparer le jardin
public .de la Planta
par le Palais de Justice
n'est pas heureuse;
par contre, les em-
placements attribués
al'église et au théatre
sont bons. L’hopital
serait mieux placé
sur le terrain choisi
pour le nouveau ci-
metiére en laissant
I'ancien a sa place.
Les casernes et le
stand sont a mettre
ailleurs; les abattoirs
sont trop A I'étroit
et 'emplacement du
marché couvert mal
choisi. — Places et
sports: Intéressante
recherche pour les
jardins publics, bon
choix pour la place
de foires et le sta-
tionnement quoique
| trop d’ampleur soit

donnée a cette der-

niére. Les emplace-

ments fixés pour les
jeux et sports et I'atterrisage doivent étre cher-
chés ailleurs, ainsi que la patinoire qui est trop
au soleil et le dépdt des gadoues qui est trop
éloigné. La déviation du Rhone pour établir une
promenade sous le Scex est une solution exa
gérée et cofiteuse.

»La Planta verte“ (2¢ prix). Plan bien con-
densé et indications générales trés claires. —
Grandes communications: Les grandes com-
munications sont bien concues; l'auteur du pro-
jet a eu raison de ne pas faire passer la route
cantonale sous le Scex. Le nouveau tracé de la
route cantonale est facile a réaliser, grice 2a
la correction de la route de St-Georges; il y
a possibilité de sens unique autour de ce quar-
tier. Cette solution est économique sans étre
radicale. La route du sudouest ,Condémines-
Gare-Pont du Rhone" est bien adaptée au terrain
en utilisant le pied du cone. La transversale
nord-sud est améliorée par I'élargissement de Ia
rue du Rhone. — Réseau secondaire: Le maintien
des anciennes artéres conduisant A la gare est
judicieux et les accés aux quartiers industriels
sont bien compris. Les communications sont
bien adaptées A la topographie du terrain, spé-
cialement dans le quartier des Condémines; par contre, le réseau
des avenues au pied du vignoble n’est pas suffisamment étudié.—
Zones: Les zones de construction sont bien réparties et ressortent
d'une manicre apparente; celle de I'industrie est bien a sa place
au sud de la gare. — Batiments publics: Les batiments scolaires
sont heureusement groupés a l'intérieur des grandes communications;
toutefois, celui de 'école enfantine devrait se trouver dans le méme
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quartier que les aut-
res écoles. L'empla-
cement du batiment
des S I.est mal choisi;
cet édifice masque
la perspective du
temple protestant et,
de plus, il étrangle
le carrefour des rou-
tes au nord de la rue
du Grand-Pont. Les
autres batiments pub-
lics et administratifs
sont bien répartis, a
I'exception cepen-
dant du marché cou-
vert qui est un peu
relégué, du stand mal
orienté, des casernes
et des écuries qui
seraient mieux pla-
cées a la jonction des
routes de Vex et de
Bramois. L’agrandis-
sement de  I'hopital
actuel est une solu-
tion heureuse et éco-
nomique. —  Places
et sports: Les places
de jeux, sports, pati-
noires, piscine, jar-
dins publics, sont
suffisantes, celle d’at-
terrissage est bien
située. Le terrain
assigné au cimetiére
est mal choisi dans |
un bas-fond; celui du

marché est trop petit

et trop éloigné du

centre; la place de

stationnement est in-

suffisante.
»Sion* (3¢ prix). Projet clairement étudié et communications
principales bien indiquées et judicieusement placées. — Grandes

communications: La nouvelle route cantonale passe au nord
de la ville, en évitant I'Avenue du Nord et le carrefour du
Grand-Pont; son tracé est direct et son point de départ a I'ouest
bien marqué. Cette solution est a retenir. La route de communi-
cation sud, avec la gare et le Pont du Rhéne, est bien étudiée.
La transversale nord-sud est également clairement indiquée. —
Réseau secondaire: L’auteur a voulu améliorer les communications
intérieures avec la gare, en supprimant certaines rues existantes
et en proposant le lotissement d'un quartier symétrique, peut-étre
un peu exagéré, mais intéressant. L'étude du quartier de Pratifori-
Condémines et Creusets ne s’adapte pas a la configuration du sol
et s’étend trop a I'ouest. La recherche de la symétrie dans tout ce
projet a du mérite, mais elle est trop souvent faite au détriment
des rues existantes. — Zones: Les zones de construction sont
bien indiquées, mais trop étendues a l'ouest et dans les Creusets
d’en bas. Le quartier industriel prévu assez grand et bien placé.—
Batiments publics: Les batiments scolaires sont un peu trop dis-
persés. Le choix de l'emplacement du musée parait intéressant.
L'usine a4 gaz et les abbattoirs sont bien situés; il en est de méme
du théatre. Par contre, le batiment des Services industriels et
I’hépital sont sur des terrains trop excentriques. Le palais de justice
n'est pas 4 sa place au nord de la Planta; la nouvelle église, ainsi
que les casernes, sont sur des terrains trop humides. — Places et
sports: Le champ de foires est dans un bon endroit, mais trop
exigu. La transformation des terrains sous le Scex est d'un luxe
exagéré, pas contre I'idée de promenades sur les rives du Rhone
est heureuse. L'emplacement réservé a I'aviation est dans de mau-
vais terrains, le cimeti¢re est trop éloigné et la patinoire dans un
endroit trop chaud.
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3. Rang (2000 Fr.) ,Sion“ () Arch. Jos. Schiitz (i. Fa. ). Schiitz, E. Bosshard), Ziirich. — Masstab 1 : 15000.

n,Majorie" (4¢ prix). Projet simple et clair. Grandes com-
munications: La proposition de deux grandes communications,
I'une au nord et I'autre au sud, est exagérée. Le tracé de l'artére
nord est économique et acceptable; son point de départ a I'ouest
est suffisamment indiqué. Le prolongement de la grande artere
au sud doit étre supprimé deés I'étranglement entre la voie ferrée
et les rochers de Valére; d'autre part, I'importance donnée aux
deux Avenues sous le Scex est a réduire a partir de la trans-
versale nord-sud (route de I'HOpital). — Réseau secondaire:
Les communications a lintérieur de la ville sont bien tracées,
tout en conservant les anciennes artéres et en prévoyant les élar-
gissements nécessaines. — Zones: La répartition des zones est
bien comprise; cependant, le quartier industriel au nord de la voie
ferrée devrait étre supprimé. — Batiments publics: Les écoles
secondaires et primaires ne devraient pas étre au dela de la grande
voie de communication. L'utilisation du jardin public pour des
batiments administratifs et la création a grands frais d'un nouveau
jardin public au nord de la route de Lausanne, n'a pas sa raison
d'étre. La nouvelle église est bien située, ainsi que les casernes
et I'hopital, mais celui-ci occupe une surface trop étendue. Les
abattoirs sont A repousser un peu a l'ouest; le stand est mal ori-
enté. — Places et sports: L'emplacement du champ de foires et du
marché couvert est bien choisi; par contre, la place de station-
nement est insuffisante et occupe un terrain trop cotiteux, Le projet
pour le parc des sports est joli et la place d’aviation bien choisie;
tandis que le cimetiére est trop excentrique et son accés par la
route cantonale est défectueux. La patinoire est trop au soleil.

*

Die beiden im 5. und 6. Rang primiierten Entwiirfe der Arch.
Walter Baumann in Lausanne (mit 1300 Fr.), bezw. Fritz Schiilin in
Faulensee bei Spiez (mit 1100 Fr.) findet man im ,Bulletin Tech-
nique" vom 30. Juni 1928.
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4. Rang (1800 Fr.). ,Majorie“. Arch. Gilliard & Godet (Lausanne) und Ing. F. Rauchenstein (Sitten).

Zur Schweizerischen Stiddtebau-Ausstellung.
Ziirich 4. August bis 2. September 1928.

Die erste Stidtebau-Ausstellung in der Schweiz hat im Jahr
1911 stattgefunden und sie hat als wichtiges Ergebnis den Wett-
bewerb ,Gross-Ziirich" zur Folge gehabt. Es war aber damals nicht
die Architektenschaft, von der die Initiative dazu ausging; die
damaligen Baukiinstler betrachteten im allgemeinen diese Organi-
sationsfragen, auf die es dem modernen Stidtebau ankommt, als etwas
Subalternes, das allenfalls das Tiefbau-Ressort angeht,und wenn man
sich schon mit Stidtebau befasste, so geschah es im Sinne von Camillo
Sitte, also auf Grund ausschliesslich dsthetischer Standpunkte. Da
viele jiingere Architekten eine hdchst unsachliche Phobie vor dem
Wort ,,Aesthetik” haben, und da Le Corbusier in seinen Schriften
Camillo Sitte sehr unndtigerweise schlecht macht, ist es vielleicht
nicht {iberfliissig, wieder einmal ausdriicklich zu sagen, dass Camillo
Sittes ausgezeichnete Schrift noch immer zum Besten gehort,
was fiiber Stidtebau geschrieben wurde. Bloss wird darin nur fiber
eine Seite des Stidtebaues gehandelt, die sozusagen statische,
beharrende Seite. Das bewegte, dynamische Element des Verkehrs,
und die wirtschaftliche Seite sind nicht beriicksichtigt; aber es wire
natiirlich unsinnig, jemandem Vorwiirfe zu machen, weil er {iber
das Thema schrieb — und gut schrieb — das 7hn interessierte,
und nicht {iber ein anderes. Auch wird anderseits in der augen-
blicklichen Verkehrsbegeisterung gelegentlich vergessen, dass das
statische Element etwas auch der modernsten Stadt essentiell An-
haftendes ist, denn schliesslich besteht eine Stadt nicht nur aus
Verkehrsstromen und Kraftbiindeln, sondern aus festen Gehdusen,
und das Problem liegt in der Ausbalanzierung der beiden Elemente,
und nicht darin, dass man das eine zu gunsten des andern negiert.

Es war also, wie gesagt, nicht die Architektenschaft, die
1910/11 den Gedanken einer Ziircher Stidtebauausstellung zuerst
aufgriff und verwirklichte, sondern der Herausgeber der Schweiz.

Bauzeitung, womit
sich einmal mehr die
Zusammenfassung ar-
chitektonischer — mit
rein ingenieurmassi-
ger Betrachtungswei-
se in diesem Blatt als
fruchtbar erwies. Auf
der Ausstellung in
Diisseldorf 1910 hatte
Ing. C. Jegher, in Be-
gleitung von Arch.
M. Hifeli, eine Aus-
wahl stddtebaulicher
Pline gesucht und
gefunden, die das
hauptsichliche Mate-
rial bilden sollten,
um hierzulande zu
veranschaulichen,was
neuzeitlicher Stidte-
bau ist und will. Bau-
vorstand Dr. E. Kléti
und der Direktor der
Ziircher Kunstgewer-
beschule,damals noch
Prof. De Praetere,
nahmen die Idee mit
Interesse auf, und das
Kunstgewerbe - Muse-
um stellte seine Aus-
stellungsrdume  zur
Verfiigung *).  Auch
dieser Zug ist inte-
ressant: damals wie
heute haben die mo-
dernen Bestrebungen
in der Architektur in
den Kreisen der Ziir-
cher Kunstgewerbe-
schule rascheres Ver-
stindnis und ener-
gischere Forderung gefunden, als in den Architektenkreisen selber.

Und so darf sich denn bei dieser Gelegenheit die ,S.B. Z."
mit Genugtuung sagen, dass es wenigstens zu einem bescheidenen
Teil auch ihrer Mitarbeit im Dienst der grossen Entwicklungsstrd-
mungen zu danken ist, wenn heute bei unsern Stadtverwaltungen
fiir die Bedeutung des ,Stidtebaues" solches Verstindnis sich
jussert, und wenn die repraesentativste schweizerische Architekten-
Vereinigung, der B. S. A. sein zwanzigjihriges Bestehen damit feiert,
dass er seinerseits eine Stddtebauausstellung veranstaltet.

*

In der heutigen Ausstellung liegt freilich der Akzent im
reinen Konstatieren der tatsichlichen Zustinde; was an Projekten
fiir die Zukunft gezeigt wird, etwa ein Wolkenkratzer als Stadthaus
fiir Ziirich, wirkt etwas zufillig und wenig glaubhaft. Es galt vor
allem, dem oft empfundenen Mangel abzuhelfen, dass fiir stddte-
bauliche Ausstellungen im Ausland kein Material zusammengestellt
war, das die Schweiz wiirdig reprisentiert hitte. Dieses Material
ist nun unter Fiihrung des B. S. A. gesammelt. Die zustidndigen
Aemter der Stidte Basel, Bern, Biel, St. Gallen, Genf, La Chaux-de-
Fonds, Lausanne, Luzern, Winterthur und Ziirich haben sich auf ge-
meinsame Darstellungs-Normen geeinigt, und so ist denn eine Schau
farbenprichtiger Pline zustande gekommen, die einen ausser-
gewohnlich stattlichen Eindruck macht.

Fiigen wir gleich bei, dass auch die Aufhingung und Be-
schriftung sehr schon ist, sodass die Schweiz im Vertrauen auf
dieses wohlorganisierte Material kiinftigen Ausstellungen mit
Ruhe entgegensehen kann. Ein reichhaltiger Katalog, dessen wich-
tigste Beitrige aus der Feder von Camille Martin, Prof. Bernoulli und
den Stadtbaumeistern der beteiligten Stidte, oder deren Vertretern
stammen, und zum Teil zweisprachig abgedruckt sind, gibt will-
kommene Erklirungen. Wir lassen aus der Einfiihrung von C. Martin

1y Niiheres hieriiber in ,S. B, Z.“ vom 3, Dezember 1910 (Bd. 56, S. 3(19).\
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