Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 91/92 (1928)
Heft: 3
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

32 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

1. Preis ex aequo (3600 Fr.)

Entwurf Nr. 17.

Arch. Gebr. Pfister, Ziirich.

Grundrisse
vom Unter- und Erdgeschoss,

daneben Querschnitt,

Grossenordnung bei sorg-
faltiger ~ Betonnachbehand- =
lung (trocken oder mnass) %

das Schwinden vermindert

Masstab 1 : 1000.
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werden kann.

SCHLUSSFOLGERUNGEN.
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1. Das in Bilde zu er-
strebende Hauptziel soll sein,
Wege zur Herstellung von
solchem Beton zu finden, dessen Eigenschaften mit grosser
Sicherheit vorausgesagt werden konnen (Verminderung
der oft vorhandenen Unterschiede in den auftretenden
Festigkeitszahlen trotz Herstellung unter gleichen #ussern
Bedingungen). Dadurch lassen sich die Betoneigenschaften
besser ausniitzen, der Betonbau wird rationalisiert.

2. Ein Schritt vorwirts in dieser Rationalisierung ist
getan, wenn die Betonhersteller mehr Kenntnisse der Eigen-
schaften der Baustoffe besitzen. Sie sollen Aunleitungen er-
halten, die nicht blos sagen, wie ein idealer Beton her-
gestellt wird, sondern sie miissen erfahren, inwiefern die
Festigkeiten des Beton abhingig sind von der Zement-
menge und Zementmarke, von der Art der Kiessandzusam-
mensetzung, von der Anmachwassermenge, von der Art
der Mischmaschine und der Mischdauer, von den Einflissen
der Nachbehandlung u. s. w.

3. Durch die Einfihrung des Begriffes eines sog.
,hochwertigen Beton“ sollen die Sorgfalt bei der Auswahl
der Grundstoffe (Zement, Kiessand, Wasser, Eisen), die
Gewissenhaftigkeit der Zubereitung und des Einbringens
belohnt werden. Die Belohnung hitte in der Art und Weise
zu geschehen, dass die zulassigen Spannungen erhoht
werden. Fir ,gewohnlichen Beton“ dagegen miissen die
zuldssigen Spannungen nieder gebalten werden.

Ideen-Wettbewerb fiir die Ueberbauung
des Stampfenbach-Areals in Ziirich.

Der Bebauungsplan des Stampfenbach- Areals, der
ehemaligen ,Neumtihle* (Escher Wyss & Cie.), stammt aus
dem Jahre 1908; er findet sich dargesteilt und erlautert
in Band 51, Seite 141 (14. Méarz 1908) der ,S.B.Z.“ Seine
Hauptaufgabe bestand gemiss jener Erliduterung darin, eine
moglichst ginstige Verbindung des Kreises 6 (Unterstrass
und weiter) mit dem Hauptbahnhof zu schaffen, unter
Entlastung des Leonhardsplatzes und der Bahnhofbricke.
Dieser neue Verkehrszug fiihrt von Norden her (vergleiche
nebenstehenden Situationsplan) iiber den Stampfenbach-
platz, die Walchestrasse, den Walcheplatz und die Walche-
briicke vor die Ostiront des Hauptbahnhofs. Dass dabei
zwei quadratische Pldtze diagonal zu iberqueren sind,
erklart sich aus der damaligen Vorliebe fir reprisenta-
tive architektonische Pldtze, aber auch daraus, dass vor
20 Jahren bei der Planung stddtischer Zentren das Auto-
mobil noch lange nicht die richtungweisende Rolle von
heute spielte. Eine Revision des Bebauungsplanes in dieser
Hinsicht war nicht Aufgabe des Wettbewerbs, sondern
nur die Ueberbauung der heute noch offenen Bauparzellen 1T
(die kleinere, vordere) und IV (diec hintere, lings der
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ein Zirkular erlassen, das allen Beziigern der

Wettbewerbsunterlagen zur Kenntnis gebracht
wurde.

Es sind folgende 50 Projekte rechtzeitig am
festgesetzten Eingabetermin des 31. Oktober

1927 eingegangen: 1. Aus einem Guss, 2. Be-

kenntnis, 3. Zwei Biirohduser, 4. Briefmarke,
5. Nutzeffekt, 6. Z7, 7. Sacoche, 8. Pax, 9.
Orange, 10. Quieta non movere, 11. Die Hori-
zontale am Wasser, 12. Walcheturm I, 13. Neu-
miihle, 14. Alles mit Mass, 15. E. W. L., 16. Hat
ihn, 17. 1927, 18. Drei Punkte, 19. Verkehrs-

p,..,menud*

plet?

1. Preis ex aequo, Nr.17. — Arch. Gebr, Pfister; Ziirich. — Lageplan

Stampfenbachstrasse). Infolgedessen haben sich die Mehr-
zahl der Bewerber wie auch die Jury mit den Verkehrsfragen
nicht naher befasst, sodass in der nachfolgenden Wieder-
gabe des Urteils und der primiierten Projekte diese Fragen
nicht oder doch kaum in Erscheinung treten (z. B. die ge-
raumige Garage im Untergeschoss des Entwurfs Nr. 17,
die verkehrstechnischen Ueberlegungen zur Situation im
Entwurf Nr. 31, Seite 34). Wir behalten uns deshalb vor,
nach Abschluss der iblichen Berichterstattung darauf
zuriickzukommen.

Aus dem Bericht des Preisgerichts.

Das Preisgericht versammelte sich Montag, den 21. November
1927, vormittags 9'/, Uhr, im Bureau der kantonalen Baudirektion,
Kaspar Escherhaus, IlI. Stock, in Ziirich, zur Eréffnungssitzung. An-
wesend sind sdmtliche Mitglieder, nimlich Regierungsrat E. Walter,
Baudirektor, Ziirich, Vorsitzender, Prof. Dr. G. Gull, Architekt, Ziirich,
N. Hartmann, Architekt, St. Moritz, K. Indermiihle, Architekt, Bern,
H. Fietz, Kantonsbaumeister, Ziirich. Als Protokollfiihrer wird Dr.
H. Peter, Sekretdr der kantonalen Baudirektion Ziirich, bezeichnet.

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass der Regierungsrat am
4. August 1927, einer Anregung von 72 unselbstindig erwerbenden
Architekten folgend, das Programm dahin erweitert hat, dass auch
nicht selbstindige Architekten zum Wettbewerb zugelassen werden,
wenn sie die schriftliche Einwilligung ihres Chefs im verschlossenen
Motto-Couvert beibringen. Auf ein Gesuch, die Bedingung der Zu-
lassung fallen zu lassen, konnte nicht eingetreten werden.

In Beantwortung einer Anzahl Begehren um Aufschluss iiber
einzelne Programmbestimmungen hat die kantonale Baudirektion
nach Fithlungnahme mit demi Preisgericht am 12. September 1927

1 2500.

gebote, 20. Verkehrszeiger, 21. We Wa, 22. Weg-
weiser, 23. Am Ufer, 24. Arbeit, 25. Regierungs-
viertel, 26. Habakuk, 27. Idee, 28. Planetarium,
29. Drei Plitze, 30., 31. Neuer Weg, 32. Ver-
kehr, 33. Valencia, 34. Zweck, 35. Licht ohne
Hof, 36. Biiro, 37. An der Limmat, nicht an der
Spree, 38. Walchetor, 39. Walcheplatz, 40. Ziirich,
41.Business, 42. Walche, 43. Solex, 44. Geschlos-
sen, 45. Eckturm, 46. Walcheturm II, 47. Rat-
hausturm, 48. Ruhe, 49. Hingemann, 50. Kanton.

Die Projekte sind vom kantonalen Hoch-
bauamt einer Vorpriifung in Bezug auf die Er-
flillung folgender Programmbestimmungen unter-
worfen worden: 1.Vorhandensein der verlangten
Pline, 2. Kubische Berechnungen, 3. Ueberein-
stimmung mit den Vorschritten des Baugeselzes,
von Art. 7 der Bauordnung fiir das Stampfen-
bachquartier und der Programmforderung hin-
sichtlich der Baulinien und der Bauhohen,
4. Allgemeine Raumanordnung und Raumver-
wendung der verschiedenen Stockwerke der
beiden Baublocke und Raumausniitzung. Das
Resultat dieser Priifung ist den Mitgliedern des
Preisgerichtes in Form einer Druckschrift {iber-
reicht worden.

Nach. Erledigung einiger formeller Fragen
beschliesst das Preisgericht gemiss Ziffer V
des Programmes, das Projekt Nr. 32 von der
Beurteilung auszuschliessen, da nur ein Situa-
tionsplan und eine Vogelperspektive einge-
reicht wurden.

Das Preisgericht begibt sich hierauf in das Gebdude der
Zentralbibliothek am Predigerplatz in Ziirich, wo die eingegangenen
Projekte in zwei Silen im II. Stock iibersichtlich aufgehidngt sind.
Die Mitglieder besichtigen gemeinsam in einer ersten Orientierung
die einzelnen Projekte in der Reihenfolge ihrer Nummerierung.
Hierauf begeben sie sich an Ort und Stelle, wo sie gemeinsam
einen Augenschein der Baupldtze und ihrer Umgebunng vornehmen.
Nachher verteilen sich die Mitglieder zum Einzelstudium der
Projekte.

Dienstag und Mittwoch, den 22. und 23. November 1927,
versammelt sich das Preisgericht zur Weiterfiihrung der Verhand-
lungen. In zwei Rundgidngen werden wegen mangelhafter Auffassung
und ungeniigender Losung der Aufgabe folgende Projekte aus-
geschieden:

im ersten Rundgang die 14 Projekte: Nr. 2, 4 5, 8, 15, 20,
23, 29, 36, 37, 39, 41, 43, 49;

im zweiten Rundgang die 21 Projekte: Nr. 3, 7, 9, 10, 13,
14, 16, 19, 21, 24, 25, 26, 28, 30, 34, 35, 40, 42, 44, 45, 48.

Im dritten Rundgang werden die verbleibenden 14 Projekte
folgendermassen beurteilt [wir beschrinken uns wie gewohnt auf
die Wiedergabe der Beurteilung der priamiierten Entwiirfe. Red.]:

Nr. 17. ,1927%. Die Uberschreitung der nordlichen Baulinie
des Walcheplatzes durch Baublock Il verstosst gegen das Programm,
wird aber kompensiert durch die Anlage, einer dem Fussginger-
verkehr dienenden offenen Vorhalle, d:e durch Zuriicklegung der
Bauflucht im Erdgeschoss hinter die Baulinie entsteht. Die Aus-
nutzung und Anordnung der Grundrisse ist gut und zweckmissig.
Die Absicht, die Architektur der Neubaute mit jener des Kaspar
Escherhauses durch die Anlage eines Turmes {iber der Durchfahrt
zu vermitteln, ist an sich richtig; dagegen ist die Lage des Turmes
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1. Preis ex aequo (3600 Fr.). Entwurf Nr. 31,
Architekt Stadtbaumeister Hermann Herter, Ziirich.

Querschnitt 1: 1000.

Erlduternder Bericht des Verfassers zu nebenstehendem Verkehrs-
plan: Die im Programm vorgeschenen Durchfahrten im Block IV sind
fiir den Verkehr der Hauptstrassen (Stampfenbach- und Walchestrasse)
nachteillig. Sie bilden fiir den Wagen- und Personen-Verkehr dieser
Strassen sogar eine Gefahr. Die Durchfahrten sind daher im Interesse
des Verkehrs aufzuheben. Ein &ffcentlicher Durchgang fiir den Personen-
verkehr ist notwendig.

RO
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wie die Form der Durchfahrten unbefriedigend. Die archi-
tektonische Durchbildung ist dem Charakter des Bureau-
hauses angemessen, besonders die Fassade ander Stampfen-
bachstrasse ist gut; die Architektur des Baublockes II ist
etwas trocken.

Nr. 31. ,Neuer Weg". Die verkehrstechnischen Erwi-
gungen im Bericht des Verfassers sind als durchaus be-
grilndet anzuerkennen und verdienen volle Wiirdigung.
Die Reduktion der Durchfahrt auf einen Personendurch-
gang ist zu begriissen. Die Verlegung des Hauptzuganges
zum ganzen Gebidudekomplex in die Axe der Walchebriicke ist
beachtenswert. Dagegen ist die Ueberbriickung der Walchestrasse
zu beanstanden. Die Verlegurg der Treppen und Aborte im Bau-
block IV gegen die Sonnenseite und der Sitzungszimmer gegen
den larmigen Walcheplatz ist nicht empfehlenswert. Die Gliederung
der Baumassen mit Hauptmotiv in der Axe der Walchebriicke ist
gut. Der Baublock Il ist zu hoch. Das Ecktiirmchen wirkt zu meskin
und ist im Grundriss nicht vorbereitet.

Nr. 46. ,Walcheturm II“. Die Ueberbriickung der Walchestrasse
beim Walcheplatz ist zu beanstanden. Die innere Einteilung im Bau-
block Il wire fiir Verwaltungszwecke ungeeignet.'!) Die Grundrisse
im Baublock IV sind klar und zweckmissig; die Lichthofe sind
etwas eng. Die Architektur ist im aligemeinen niichtern. Hervorzu-
heben ist dagegen die Situation des Turmes, durch die eine an-
genehme Belebung der Baumassen erzielt wird. Die Hochfiihrung
des Baublockes 1V am Stampfenbachplatz ist iibertrieben; die Nord-
fassade von Baublock Il ist unbefriedigend. (Schluss folgt.)

Zur Stuttgarter Ausstellung.

Stuttgart und die Kritik.*) Die Schweiz hat sich an der Stutt-
garter Ausstellung ideell und wirklich kaum beteiligt — man hat
zwar versucht, Le Corbusier nachtriglich schnell fiir die Schweiz
in Anspruch zu nehmen, aber die (sagen wir ruhig) geradezu
feindselige Verstidndnislosigkeit, die das Wesen seiner Leistung in
unserem Lande erfahren musste, nehmen uns jedes Recht zu dieser
Geste. Dafiir hat die Schweiz, d.h. vor allem ihre fiihrenden Fach-
leute, vom Recht der Kritik, in einer Schirfe Gebrauch gemacht,
wie, soweit wir es iiberblicken, kaum ein anderes Land. Nun ist
der neutrale Kritiker bekanntlich der beste, es ist so furchtbar
bequem, auf der Tribiine zu sitzen und abzuurteilen, dafiir hat man
ja bezahlt, man ldsst die andern sich abmiihen, sich aussetzen,
sich blamieren. Vielleicht wird man ja auch einmal mittun, — ja,

1) Dieser Satz ist insofern missverstiindlich, als das Projckt Nr. 46 (vergleiche
Scite 36 und 37) dic Verwertung des Blockes 11 nicht efwa fiir Verwaltungszwecke,
sondern als /{otel vorschligt, wic auf dem betr. Plan unter Hinweis auf das gréssere
Bedfirfnis begriindet. Das Programm liess den Bewerbern hierin freic Hand, Red.

) Vergl. letztmals Scite 320 letzten Bandes (24. Dezember 1927). Red.

/\N
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Verkehrsplan zum Entwurf Nr. 31. — Masstab 1 : 5000.

aber nur, wenn man die Garantie hat, dass gar nichts schief geht,
dass sich alles auch sicher rentiert — man nennt das heute
Schweizerart.

Die Veranstalter der Stuttgarter Ausstellung haben im Gegen-
satz zu dieser Art sehr viel gewagt. In einem Zeitpunkt, wo das
neue Bauen noch durchaus in seinen Anfingen steckt, sollte die
Oeffentlichkeit durch eine grosse Demonstration auf die neuen
Ziele aufmerksam gemacht werden. Um zur Oeffentlichkeit zu
sprechen, muss man demonstrieren, und das ungeheure Interesse,

.das Stuttgart entgegengebracht wurde, hat die Richtigkeit dieser

Demonstration erwiesen. Aber man wollte in Stuttgart nicht bloss
demonstrieren, man wollte der Situation entsprechend am praktischen
Versuch die wichtigsten Fragen weiterfiihren und abkldren: die
neuen Formen des Wohnens, die vereinfachte Haushaltung, die Ver-
wendung neuer Materialien, die Versuche mit neuen Bausystemen
(Skelettbau, Trockenmontage).

Nun ist eine Ausstellung wohl sehr geeignet fiir die Aufgabe
der Demonstration — aber denkbar ungiinstig, wo es sich um den
Versuch, das Studium handelt. Jeder Fachmann, der die ungeheuren
Schwierigkeiten und Widerstinde, mit denen die Stuttgarter Aus-
stellung bei Behdrden, Kollegen und Unternehmern (vor allem den
Unternehmern) zu kidmpfen hatte, ein wenig kennt, muss sich im
Grunde wundern, dass {iberhaupt soviel erreicht wurde, als heute
dasteht. Dazu die Notwendigkeit, in kiirzester Frist zu bauen und
die Versuchsobjekte einigermassen wirtschaftlich rentabel verwenden
zu konnen! Also besser nicht ausstellen und abwarten bis alles
klappt wie bei einer schweizerischen Ausstellung fiir das Gastwirts-
gewerbe? Aber das Bauen ist heute auf Versuche angewiesen und
die Architekten besitzen hierfiir weder die Mittel der Industrie (die
heute in Deutschland in aller Stille planmissige Standardhaus-
studien macht), noch konnen sie auf die Mitarbeit der staatlichen
Hochschulen zihlen (eine Ausnahme macht das Bauhaus in Dessau).
Also blieb ihnen nichts anderes iibrig, als die Verbindung ihrer
Interessen mit den Interessen einer Ausstellung (Fremdenverkehr!)
zu suchen und alle Nachteile dieser Verbindung in den Kauf zu
nehmen. Natiirlich hitte man mit einer Ausstellung fiir das Gast-
wirtsgewerbe weniger riskiert.
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Distanz wurde im

Laufe des 19. Jahr-
hunderts immer gros-
ser, denn es war die
Aufgabe der Kunst
geworden, bewusst
fiir sich zu gehen, den
Gegensatz immer wie-
der erneut zu betonen,
um die Keime eines
neuen Denkens durch
diefremde Weltdieses
Jahrhunderts zu tra-
gen. Le Corbusiers

Werk bekennt sich
absolut zu dieser
Distanz, er will Kunst

Entwurf Nr. 31.
Grundriss vom Erdgeschoss 1: 1000, und Gesamtbild vom Bahnhof aus.

Arch. Hermann Herter, Stadtbaumeister, Ziirich.

Wenn die Stuttgarter Hiuser also schlecht ausgefiihrt er-
scheinen, so ist das gewiss sehr bedauerlich — aber viel badauer-
licher ist, dass unsere Fachleute sich mit der Feststellung dieser
unwesentlichen (wir wiederholen : unwesentlichen) Tatsache begniigen
und glauben, sie hitten das neue Bauen damit erledigt. Sie haben
im Grunde nur ihre Kurzsichtigkeit bewiesen. Jeder Ausldnder be-
stitigt uns heute bereitwillig, dass das Bauhandwerk nirgends so
sorgfiltige und gediegene Arbeit liefert wie gerade in der Schweiz.
Wir sind ein vergleichsweise reiches, wohlgeordnetes Land und
konnen die besten Materialien und die besten Handwerker bezahlen.
Ist das eine Leistung unserer Architekten? Brauchen wir nach
Stuttgart zu reisen, um tadellos ausgefiihrte Installationen, gut ge-
legte Boden, erstklassigen Verputz, mit allem biirgerlichen Komfort
eingerichtete Wohnungen zu sehen? Wir hitten in Stuttgart und
dies gerade an den am wenigsten verstandenen Objekten viel
wichtigeres zu lernen — aber wozu davon sprechen, denn man
lernt eben nur, wenn man muss und wir sind heute so unendlich
erhaben {iber das Miissen, iiber das Notwendige!

Stuttgart und die Theorie. Revolutionen sind nicht denkbar
ohne die Vorarbeit der Ideen, die sich praktisch in der literarischen
Propaganda 4ussern. Ebenso natiirlich ist es, dass die offenen
oder versteckten Gegner der Revolution zuerst die Theorie ablehnen,
solange sie alleine dasteht, und dann, wenn die Umwilzung erfolgt
ist, schleunigst feststellen, dass es mit der Theorie eben doch nicht
klappt. Wenn wir die ideelle Vorbereitung der heutigen Umstellung
im Bauen von Viollet-le-Duc {iber Semper, Berlage und van de
Velde bis auf Le Corbusier nachgehen, so haben wir es sehr leicht,
jedesmal eine Divergenz zwischen Idee und Realisation festzustellen.
Diese Divergenz ist nichts anderes als der Abstand zum Leben,
sur noch nicht umgeformten Wirklichkeit, die Distanz zwischen der
Kunst als bewusster Idee und der nicht bewussten Umwelt. Die

geben, eine moderne
Architektur schaffen,
ebenbiirtig der alten,
ebenbiirtig den Leis-
tungen der modernen
Technik, ebenbiirtig
der gleichzeitigen mo-
dernen Malerei. Wie
sehr sein Werk als
Kunst verstandenwer-
den will, dafiir sehen
wir den besten Be-
weis in dem Unver-
stdndnis und in der
Feindseligkeit, der seine Leistung gerade in der Schweiz be-
gegnet ist.

,Larchitecture est au deld des besoins materiels — ist
das in seinen Biichern nicht klar und aufrichtig genug ge-
sagt? Aber es ist das Verhdngnis der Biicher, dass sie nicht
oder dann falsch gelesen werden. Und es ist das besondere
Verhingnis der Idee Le Corbusiers, dass sie in dem Moment
das Ohr der Aligemeinheit erreicht hat, wo bereits eine neue
Gedankenreihe, die nicht mehr von der Kunst ausgeht und
nicht mehr zur Architektur hinfiihrt, unsere Begriffe umzu-
stellen sucht. So begeht man die Gedankenlosigkeit, die
Leistung Le Corbusiers an Forderungen zu messen, die sie
nicht aufstellt, oder glaubt gar, die Zukunft hitte nun nichts eiligeres
zu tun, als sein Werk zu verbiirgerlichen, unsern heutigen Ver-
hiltnissen und Anspriichen anzupassen. Gewiss — wir brauchen
heute die Vision Le Corbusiers, so gut wie wir das Werk des
Amerikaners Frank Lloyd Wright, wie wir selbst die Schulung der
klassischen Architektur nétig gehabt haben. Wir gehen alle noch
aus von jenem abgeschlossenen Etwas ,Kunst“ — aber es ist nicht
mehr unser Ziel; denn wir brauchen heute Waffen, die scharf sind
und schneiden — die Begriffe des Aesthetischen aber, der Kunst,
sind stumpf und schartig geworden.

Basel, 27. Dez. 1927. Hans Schmidt.

ZUM BEGRIFF DES AESTHETISCHEN.

Gerade weil der Unterzeichnete mit den vorstehenden Aus-
fiihrungen von Hans Schmidt fiber Le Corbusier vollkommen einig
geht, scheint es ihm notig, auf den einzigen Punkt dieses Aufsatzes
hinzuweisen, bei dem dies nicht der Fall ist. Es betrifft Schmidt’s
letzten Satz. Was ist denn eigentlich dieses , abgeschlossene
Etwas" Kunst? Kunstist immer der lebendige Gesichtsausdruck jeder
Zeit gewesen, ihre unmittelbare Physiognomie, weshalb denn Jakob
Burckhardt auch den Staat als Kunstwerk in diesem Sinn empfunden
hat, mit einem Gefiihl fiir den Zusammenhang des Lebensganzen,
wie ihn seither erst wieder die sozialistische Theorie aufgebracht
hat. Sobald Kunst ein ,abgeschlossenes Etwas" wird, ist sie nicht
mehr Kunst in diesem strengen Sinn, sondern ein Luxusartikel wie
ein gepflegtes Schosshiindchen oder eine Orchidee. Freilich auch
noch als Luxusartikel von symptomatischer Bedeutung. Vor dem
,Aesthetischen" besteht eine sonderbare Phobie: man verketzert
diesen harmlosen Begriff, wie wenn er giftig wire, weil man ihn
mit dem Aesthetenhaften verwechselt. Aesthetisch ist alles, was
die Aesthesis, das Gefiihl, die sinnliche Wahrnehmung angeht: das.
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hat mit Kunst in gutem oder schlechtem Sinn
zunichst gar nichts zu tun. Beim Tier bleibt
diese ganze Sphire des Aesthetischen im Unbe-
wussten, wie alles andere auch, und ebenso
beim primitiven, noch nicht zu bewusstem
Denken erwachten Menschen. Vielleicht ist das
wirklich ein Idealzustand. Schon bei den alten
Griechen ist aber diese Welt des Aesthetischen
ins , bewusste Bewusstsein“ emporgestiegen;
Heraklit griibelt iiber das Wesen der ,Harmonie",
und bei den Pythagoraeern ist die aesthetische
Fragestellung noch aufs Engste mit der mathe-
matischen verkniipft. Die aesthetische Welt ist
nun eben einmal eine Tatsache, so real und un-
umginglich wie alle sonstigen Natur- und Geistes-
Bereiche, und nachdem sie — ungefragt und
ungebeten — nun einmal ins Bewusstsein empor-
gestiegen, und dem denkenden Menschen in den
Weg getreten ist, muss sich dieser wohl oder
iibel damit abfinden. In den traumhaft-unbewuss-
ten Zustand paradiesischer oder tierischer Un-
schuld kénnen wir uns beim besten Willen nicht
zuriickfinden, also werden wir eben aus der
Situation, in die wir nun einmal gestelll sind,
das Beste zu machen trachten, und den rohen
Klotz ungeldster Probleme verarbeiten miissen,
statt Angstlich darum herum zu gehen. Die Begriffe des Aesthetischen
sind durchaus nicht stumpf und schartig, wie Schmidt annimmt,
sondern weich, verschwommen und unentwickelt, sie miissen zu
den von Hans Schmidt ersehnten scharfen Waffen erst noch ge-
schmiedet und geschliffen werden. Welche anderen Wafien will man
sonst brauchen? Mit materiellen, technischen Griinden, Zweckmds-
sigkeiten, Maschinalismen im Bereich des Seelischen und Geistigen
fechten, hiesse mit Spiessen und Sdbeln im Nebel herumstechen,
so sehr diese Waffen auf ihrem Felde taugen mogen.

Eine gewisse Schiefheit kommt schon dadurch in die Dis-
kussion, dass die besten Kopfe der modernen Bewegung mit Vor-
liebe den Kunstbegriff der Spiessbiirgers bekdmpfen, statt den
Kunstbegriff in seiner prizisesten Fassung, ohne zu bedenken, dass
man nur Gleiches mit Gleichem vergleichen kann: die verschwom-
mene Meinung des Aestheten mit der nicht minder verschwommenen
des Modernititsspiessers, und die eine saubere Formulierung mit
der andern. Peter Meyer.

Schmalspurige Bahnen mit Hauptbahn-Charakter.

In Europa ist im allgemeinen die Auffassung verbreitet, dass
normalspurige Bahnen (1435 mm) und breitspurige Bahnen, wie
sie in Spanien, Portugal, Irland und Russland zu finden sind, allein
Anspruch auf die Bezeichnung ,Hauptbahnen® haben. Wie wenig
gerechtfertigt diese Auffassung ist, zeigen vor allem die Beispiele
der grossen Eisenbahnnetze in den siidafrikanischen Staaten, in
Niederlindisch-Indien und in Japan, Bahnen, die an Ausdehnung,
Grosse der beférderten Zugseinheiten und Ausmass (Gewicht), der
Fahr-Betriebsmittel bei einer Spurweite von 1067 mm die Verhilt-
nisse der europdischen Hauptbahnen erreichen, und sogar vielfach
iibertreffen. Selbst auf unserem Kontinent sind Schmalspurbahnnetze
zu finden, die keineswegs als ,Nebenbahnen" charakterisiert werden
konnen, wenn man die Art des Verkehrs und die Bedeutung der
durch die Bahn erschlossenen Gebiete betrachtet. Ein extremes
Beispiel hierfiir zeigen die schmalspurigen Teile des siidslavischen
Eisenbahnnetzes, die vormaligen Bosnisch-Herzegowinischen Eisen-
bahnen, die durch Ausbau Osterreichisch-ungarischer strategischer
Bahnlini :n mit bloss 760 mm Spurweite ein mehrere hundert Kilo-
meter grosses Netz bilden, wichtige Hafenplitze wie Gravosa (Ra-
gusa) und Castelnuovo (Cattaro) erschliessen, und mit einem Roll-
materialpark mit Wagen L, IL., Ill. und IV. Klasse, Schlafwagen und
Speisewagen allen Anforderungen des Personenverkehrs iiber grosse
Entfernung entsprechen.

Eine ganz hervorragende Bedeutung kommt aber den meter-
spurigen Bahnen in unserem Lande zu. Im Vergleich zu den an-
deren europiischen Lindern stellen die schweizerischen Schmalspur-
bahnen einen sehr hohen Prozentsatz, bezogen auf kilometrische
Linge, von allen Eisenbahnen des Landes dar, und von diesen haben
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besonders zwei Bahnnetze, die Rhitische Bahn im Siidosten und
die Montreux-Berner Oberlandbahn im Westen des Landes, ausge-
sprochenen Hauptbahncharakter.

In der Nummer vom 3. Dezember 1927 dieser Zeitschrift ist
ein Artikel ,Die meterspurigen Alpenbahnen der Schweiz®, von
E. Lassueur, erschienen, der die Bedeutung der schmalspurigen
Bahnen in unserem Lande beleuchtet. Jene Erdrterungen kdnnen
insofern nicht als vollstindig angesehen werden, als die oben
erwihnte Montreux-Berner Oberlandbahn in ihnen nicht behan-
delt ist. Diese Bahn umfasst mit der ihr angegliederten Clarens-
Chailly-Blonay-Bahn eine Netzliinge von 81 km. Ausserdem sind an
dieses Netz, mit Rollmaterial-Uebergang, angeschlossen die ,,Chemins
de fer électriques de la Gruyére* mit 49 km Netzldnge und die
,Chemins de fer électriques Veveysans“ mit 21 km Netzlinge (ein-
schliesslich der 5 km langen Zahnstangenstrecke Blonay-Pleiades),
sodass sich ein verkehrstechnisches Ganzes von 151 km Linge,
mit ausgesprochenem Alpenbahncharakter ergibt.

Dass der 81 kkm langen Montreux-Berner Oberlandbahn (M. 0.B.)
technisch wie volkswirtschaftlich eine noch grossere Bedeutung zu-
kommen muss als beispielsweise den im erwihnten Artikel be-
handelten 24 km langen Berner Oberland-Bahnen (B.O.B.) zeigt
nebenstehende Tabelle.

Dabei ist noch zu erwihnen, dass die M. O.B. mit einem
Rollmaterial-Park ausgestattet ist, der in Bezug auf technische
Durchbildung der Triebfahrzeuge und hinsichtlich des Komfort der
Personenwagen auf der grossten Hohe heutiger Anspriiche steht.
Die Ausstattung der neueren I und Il. KI-Wagen iibertrifft alles
was in dieser Hinsicht auf europiischen Hauptbahnen geboten wird,
und ist sonst nur etwa bei den Pullmann-Wagen und einzelnen
Salon-Wagen zu finden. Als einzige schweizerische Schmalspurbahn
hat ferner die M. O. B. Speisewagen im Verkehr. Und fiir diese Bahn
ist auch die fiir schweizerische Verhilfnisse dusserst bemerkens-
werte Tatsache zu erwihnen, dass gewisse Schnellziige ohne Aufent-
halt von einer Endstation zur andern (Montreux-Zweisimmen) durch-
laufen. Derartige ,Non.stop-runs® sind sonst vor allem bei einzelnen
englischen und nord-franzdsischen Bahnen bekannt.
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Aber im Vordergrund des Interesses wiirde
die Ausgestaltung des Alpenbahn-Schmalspur-
netzes durch eine direkt durchlaufende Verbin-
dung der hier besprochenen Bahngruppe, die
sich um die M. O B. gliedert, mit dem Schmal-
spurbahn-Netz Berner-Oberland-Bahnen -Briinig-
bahn stehen. Nach dem Vorschlage von Dr. sc.
techn. R. Zehnder-Sporry in Montreux wire eine
derartige Verbindung in 4usserst einfacher Weise
durch Einlegen einer dritten Schiene in die nor-
malspurigen Strecken zwischen Zweisimmen
und Interlaken herzustellen.

Eine derartige Verbindung der beiden wichti-
gen Schmalspurbahngruppen um Montreux und
Interlaken zu einem einheitlichen Ganzen wird
im Laufe der Zeit zur unwiderlegbaren Notwen-
digkeit werden. Hierfiir sprechen nicht nur,
wie bei all solchen Problemen, allgemeine ver-
kehrstechnische, volkswirtschaftliche und mili-
tirische Ueberlegungen, sondern vor allem die
Erfahrungen, die das Eisenbahnverkehrwesen im
Laufe der letzten Jahre im Hinblick auf die
Entwicklung des kon-
kurrenzierenden Auto-

mobil-Verkehrs ma-
chen musste.
Die Bestrebungen

von Eisenbahn-Krei-

sen, den Fortschritt
in der Entwicklung des
Automobil-Verkehrs

kiinstlich zu hemmen,
etwa unter Herbei-

Erdgeschoss

beider Blocke.
Darunter 1. Stock
des Hotels in

Block II. — 1:1000.

M. 0. B. B. O. B.

Lage der hdchsten Station 1277 m ii. M. 1037 m {i. M.
Mittlere Steigung der ganzen Bahn 28,06°/, 26,19°/,
Gesamtlinge aller Tunnel 4260 m 87 m
Gesamtlinge aller Tunnel in °/, der

Linge der ganzen Bahn 5,7%5 0,37%,
Linge des lingsten Tunnels 2450 m 60 m
Linge aller Briicken 1038 m 224 m
Linge aller Briicken in °/, der Linge

der ganzen Bahn 1,4°/, 0,95/,
Linge der grossten Briicke 113 m 30 m

Im weitern diirfte es von Interesse sein, die Entwicklungs-
moglichkeiten des hier besprochenen Meterspurnetzes zu erdrtern.
Zunichst ist an die Gruppe der drei Bahnen M. O.B., C.E.G. und
C.E.V. (zusammen, wie gesagt, 151 km) in Clarens die Strassen-
bahn Vevey-Montreux-Villeneuve direkt angeschlossen. Ferner ist
fiir die Zukunft ein Zusammenschluss dieser Bahngruppe mit der
Lausanne-Moudon-Bahn und damit mit der Lausanner Strassenbahn
und der Lausanne-Echallens-Bercher-Bahn durchaus als im Bereiche
der Mglichkeit anzusehen, wodurch ein Bahn-Komplex von grosster
volkswirstchaftlicher Bedeutung entstehen wiirde.

rufung  behdrdlicher
Einschrinkungen und dergl,, sind von vorneherein zu einem
Misserfolg oder zu einem kiirzeren Scheinerfolg verdammt,
da naturgemiss eine technische Entwicklung und Vervoll-
kommnung ihren Weg nehmen muss, allen kiinstlich erzeugten
Obstruktionen zum Trotz. Gegen die Automobilkonkurrenz
kann nur dadurch in gesunder, und daher in erfolgreicher
Weise vorgegangen werden, dass man dem reisenden Publi-
kum in der Bahn nicht nur eine sicherere, sondern auch
eine bedeutend bequemere Beforderungsmdoglichkeit bietet.
Hierzu muss in erster Linie ein mehrmaliges Umsteigen
innerhalb kleinerer Strecken vermieden werden. Das Publi-
kum, das im Auslande gewéhnt ist, die ldngsten Strecken
ohne Umsteigen zu durchfahren), wird auf der Fahrt von
Montreux nach Luzern oder Grindelwald sich stets sehr ungern
zum wiederholten Umsteigen, in Zweisimmen, und nach relativ
kurzer Zeit wieder in Interlaken, bequemen. Derartige Sto-
rungen des durchlaufenden Reisens miissen dazu fiithren, dass
ein Teil des Verkehrs Gefahr lduft, auf die Strasse oder selbst
auf die in landschaftlich monotoneren Gegenden verlegten
Normalspurbahnen abgeleitet zu werden.

Wenn man bedenkt, dass heute fiir eine durchlaufende meter-
spurige Alpenbahn mit ausgesprochenem Hauptbahncharakter vom
Genfersee durch das Berner Oberland nach dem Vierwaldstittersee
nicht nur der Grundstein gelegt ist, sondern dass technisch dieses
Riickgrat des Touristenverkehrs bis auf einige relativ geringe Vet
vollkommnungen schon besteht, so wird es geradezu zur Selbst-
verstindlichkeit, dass die nidchste Zukunft den Einbau der dritten
Schiene Zweisimmen-Interlaken bringen muss.

Dr. sc. techn. U. R. Ruegger, Dozent an der E.T. H.
gew. Kontrollingenieur am Eidg. Eisenbahndepartement, Bern.

Mitteilungen.

Bau der Pancevo-Briicke in Serbien. Zwischen Altserbien
und der durch den Friedensvertrag von Ungarn an den serbischen
Staat abgetretenen grossen Landgebieten nordlich der Donau be-
steht nur eine einzige Eisenbahnbriicke, die zwischen Belgrad und
Semlin iiber die Save fiihrt. Der Ostliche Teil des neuen Gebietes

1) Man denke z.B. an die 4600 km lange Strecke von Montreal nach Van-
couver, wo der Reisende 89 Stunden im Wagen bleibt.
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