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II. Preis ex aequo (3200 Fr.), Entwurf Nr. 18 ,Schlanke Linie®. — Verfasser: Walter Bruppacher, Architekt in Kiisnacht.
Lingenprofil der beiden Strassenunterfiihrungen 1:4000/1:800, und Querschnitt durch die Bahnhof-Anlage 1:800. — Darunter Uebersichtsplan 1 :4000.
nachstehend  verof-
fentlichten =~ Wettbe-

werbs-Entwiirfen ent-
sprechen die beiden
an erster Stelle pri-
miierten der damals
von Arch. Bruppacher
vorgeschlagenenIdee,
wihrend der Entwurf
Nr. 17 den Einschnitt
des Dorfbaches als

wiegende Mehrzahl der Experten kam aber zum Schluss,
dass der erste Bruch auf der Westseite stattfand und dass
dann die Erdrutsche durch das Unterspiilen des Wassers
hervorgerufen wurden, das durch die Bresche stiirzte. Eine
Neigung zu Erdrutschen war ibrigens ein weiterer Mangel

der Baustelle, den man hitte voraussehen sollen.  Sa.

Wettbewerb fiir eine
Strassenunterfﬁhrupg in Kisnacht-Zirich.

Am 28. August letzten Jahres hiess die Gemeindever-
sammlung in Kisnacht bei Ziirich einen von ihrem Ge-
meindeingenieur Herrn Th. Baumgartner in Verbindung mit
Architekt K. Knoll ausgearbeiteten Bebauungsplan gut, mit
einem Vorbehalt hinsichtlich des Bahnhofquartiers. Der be-
treffende Plan ist auf Seite 299 wiedergegeben. Es wurde
der Gemeinderat beauftragt, ,die Frage der Bahnunter-
fithrung und Bahnhofgestaltung“ nochmals zu priifen. Dieser
Beschluss wurde gefasst angesichts eines beziiglichen Ver-
besserungs-Vorschlages von Arch. W. Bruppacher, der die
tief eingeschnittene S-Kurve verbessern wollte. In den

gerades Tracé der
Unterfahrung beniitzt,
gemidss den Profilen
auf Seite 299.

Aus dem Bericht
des Preisgerichtes.

[Es waren 27 Entwiirfe
eingegangen, von denen
11 im ersten Rundgang
wegen wesentlicher Min-
gel ausschieden. Zur Ein-
zelbeurteilung gelangten
16 Entwiirfe. Red.]

Nr. 14, Neue Zeit“.
Das Projekt weist eine
nordliche Unterfiihrung
von der Kohlrainstrasse
bis zur Rosenstrasse mit
Verbindung von der Zi-
richstrasse  (Apotheke)
zur alten Landstrasse
auf. Die siidliche Unterfiihrung beniitzt als Tracé den Bahnweg mit
Verldngerung nach der Ziirichstrasse und Anschluss fiber die Wiltis-
gasse nach der Untern Heslibachstrasse. Die Personenunterfiihrung
in der Rosengasse wird erweitert und in der Dorfstrasse eine Unter-
fiihrung (Gefille 12'/,, Breite 5,0 m) fiir den Personen- und kleinen
Wagenverkehr vorgesehen. Fiir die Wiltisgasse wird ebenfalls eine
Personenunterfiihrung, Breite 4,0 m, vorgeschlagen. Im iibrigen sind
die Strassenziige klar und fiir die Bebauung zweckmissig angelegt.
Die Verkehrsverbindungen fiber die Unterfiihrungen sind weit aus-
greifend gedacht und bieten die Moglichkeit, in verschiedenen
Etappen ausgefiihrt werden zu kdénnen. Kostenvoranschlag dement-
sprechend 1757930 Fr.

Nr. 18 ,, Schlanke Linie“. Das Projekt sieht zwei Unter-
fiihrungen vor, von denen die eine bei der Kohlrainstrasse, die
andere zwischen Wiltisgasse und Bahnweg liegt. Die Dorfstrasse
ist fiir den Personen- und kleinen Fahrverkehr mit einer lichten Hohe
von 29 m und Rampen von 12°), Steigung unterfiihrt. Die Auf-
fahrtsrampe der nordlichen Unterfiihrung hat den Vorzug geringer
Steigung (3,5°/,) und iibersichtlicher Linienfiihrung. Diesen Vorziigen
gegeniiber stehen die Nachteile der Expropriation wertvoller Liegen-
schaften und der spitzwinkligen Einfithrung in die Ziirichstrasse.
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Der Anschluss an die alte Landstrasse und der
Zugang zum Giiterbahnhof sind vorhanden. Die
siidliche Unterfiihrung weist eine gute seeseitige
Verbindung mit dem Bahnhof auf. Das Projekt
ldsst die Moglichkeit zu, die Station seewdrts
zu erweitern, oder das Aufnahmegebiude all-
fillig mit Postgebdude bergwirts zu verlegen.
Fiir beide Fille sind zweckmissige Fussginger-
Verbindungen zu den Bahnsteigen vorgesehen.
Die Verlegung des Giiterbahnhofs bergwirts ist
nicht vorgeschlagen und im Zusammenhang mit
diesem Projekt technisch auch nicht mdglich.
Das Projekt ist architektonisch gut durchge-
arbeitet und die Platzanlage zwischen Bahn- und
Ziirichstrasse ist bemerkenswert. Kostenvoran-
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schlag (ohne Bahnhoferweiterung, ohne Verbin-
dungstrasse Dorf-Untere Heslibachstrasse und
ohne Zuginge zu den Bahnsteigen) 1460000 Fr.,
wobei die Kosten fiir die Expropriation unbe-
dingt zu niedrig eingesetzt sind.

Nr. 3 ,, En guete Chrum ist nid um"“, Das
Projekt weist eine gute Verbindung von einer
Platzanlage im siidlichen Winkel zwischen See-
strasse-Kirchstrasse iiber die Dorfstrasse nach
dem Bahnhofplatz, sowie eine klare und fiber-
sichtliche Fithrung der Unterfiihrungstrasse mit
Umgehung des Dorfkerns nach der alten Land-
strasse-Allmendstrasse auf. Diese Lésung bringt
fiir den Fuhrwerkverkehr grossere Umwege als bis anhin, was bei
der heutigen Traktion nicht sehr ins Gewicht fillt. Der Dorfkern
wird dadurch vom Fahrverkehr entlastet. Die vorgeschlagenen An-
lagen fiir den Personenverkehr sind zweckmissig, ungiinstig ist
aber die notwendige Steigung von 6,7°/, fiir die Auffahrtsrampe,
sowie der lange, verhdltnismissig tiefe Einschnitt. Kostenvoran-
schlag 1119000 Fr.

Nr. 7 , Dorfstrasse". Das Projekt zeigt eine gute Losung fiir
eine zentrale Unterfiihrung zwischen dem Aufnahmegebidude und
dem Giiterschuppen. Eine zweite Unterfiihrung ist beim Bahnweg
vorgesehen. Die Verbindung der Seestrasse mit der alten Land-
strasse ist vorhanden. Die Verbindung der Station mit der Unter-
fiithrung ist nur {iber den Umweg Poststrasse moglich. Fiir den
Personenverkehr vom Berg mit der Station bleibt die bestehende
Personenunterfiihrung bei der Dorfstrasse. Eine Passerelle verbindet
die Ziirichstrasse mit dem Bahnhofplatz, und iiber die Rosengasse
ist eine Verbindung zu den Trottoirs der Unterfiihrung vorgesehen.
Die Verbindung von der Ziirichstrasse mit der Untern Heslibach-
strasse und der siidlichen Unterfiihrung ist geldst. Die Richtungs-
und Gefillsverhiltnisse, maximal 4,15 °/,, sind annehmbar. Die Riick-
wirtsfithrung des Verkehrs Bahnhof-Berg in der Ziirichstrasse be-
friedigt nicht. Die Verbreiterung der alten Landstrasse unterhalb
der projektierten Verbindungstrasse ist zu weitgehend. Kostenvor-
anschlag 1561069 Fr.

Nr. 2, Uebersicht”. Das Projekt sieht eine gute direkte Ver-
bindung von der Seestrasse zur Ziirichstrasse und zur untern Hesli-
bachstrasse mittels einer Ueberfiihrung bei der Katholischen Kirche
vor. Dagegen ist die Verbindung mit der Station wegen der Un-
iibersichtlichkeit der Einmiindung in die Unterfilhrung mangelhaft.
Kostenvoranschlag 833000 Fr.

Nr. 15 , Dorfkern“. Vom Platz siidlich der Poststrasse (im
Grundstiick Hintermann) fiihrt die Unterflihrungstrasse in schlankem
Bogen zum Falkenplatz. Eine solche Losung wire wiinschenswert;
sie bietet aber folgende Schwierigkeiten: die Steigung ist mit 6°/,,
wirklich aber 6,5°/,, zu gross; die Absenkung der Ziirichstrasse ist
ungiinstig. Der Fahrverkehr von der Unterfithrung nach der Station
ist nur iiber den projektierten Platz siidlich der Poststrasse mdglich.
Fiir den Personenverkehr zum Bahnhof sind die bestehende Unter-
fiihrung beim Rosenweg und zwei neue von der Unterfiihrung zur
Station und zur Bahnhofstrasse vorgesehen. An Stelle des Niveau-
iiberganges der Wiltisgasse ist ebenfalls eine Personenunterfithrung
angenommen. Kostenvoranschlag 1268817 Fr.

Nr. 17 ,, Dorfbach". Von den drei Versuchen, den Kiisnachter-
bach einzudolen, um das Tracé fiir die Unterfithrung zu benutzen,
bietet dieses Projekt die interessanteste Losung. Der Vorteil dieses
Projektes besteht in der Geradefiihrung der verlegten Dorfstrasse.

Ill. Preis (2600 Fr ), Entwurf Nr. 3 ,En guete Chrum ist nid um®.
Verfasser : W. Zollikofer, Gemeindeingenicur, Thalwil. — Uebersichtsplan 1 : 6600.

Dem vorgeschlagenen Bachprofil kann der Hochwassergefahr wegen
nicht zugestimmt werden; ausserdem wiirde die Bauausfiihrung aller
Voraussicht nach zu Schwierigkeiten fiihren, die in der Kosten-
berechnung nicht beriicksichtigt sind. In verkehrstechnischer Be-
ziehung fehlt eine direkte Verbindung mit dem Bahnhof. Ferner ist
die Verbindung der Ziirichstrasse mit der neuen Dorfstrasse und
die Ueberfiihrung der Ziirichstrasse iiber die Unterfiihrung unbefrie-
digend. Der Voranschlag von 772000 Fr. ist offensichtlich zu knapp.

Nr. 22. ,Kohlrain“. Das Projekt sieht zwei Unterfiihrungen
vor, die eine nordlich der Kohlrainstrasse und die andere als Ver-
lingerung des Bahnweges. Die ndrdliche Unterfiihrung findet von
der Ziirichstrasse aus ihre Fortsetzung durch eine Rampenstrasse.
welche die Alte Landstrasse bei der Einmiindung der Schiedhalden-
strasse erreicht. Das Projekt sieht eine zu weitgehende Umgehung
des Dorfkerns vor. Trotz der extremen Lage der Unterfiihrungen
erfordert die Rampe enorm grosse Steigungen (bis zu 6,8°/,). Als
Besonderheit dieses Projektes ist der Anschluss der ndrdlichen
Unterfiihrungstrasse an der Einmiindung der Schiedhaldenstrasse
in die alte Landstrasse zu erwidhnen. Kostenvoranschlag 1403000 Fr.

Nr. 26. ,Einfach und mdglich". Das Projekt macht den Ver-
such, die bei der zentralen Unterfiihrung entstehende S-Kurve durch
einen Kreisplatz in der Ziirichstrasse zu beseitigen. Als Vorzug
gegeniiber dhnlichen Projekten mit zentraler Unterfiihrung ist der
Ausbau der Fihnlibrunnenstrasse als Zufahrt zum Giiterbahnhof
hervorzuheben. Kostenvoranschlag 1439000 Fr.

Da keines der Projekte eine einfache, klare und iiberzeugende
Losung des ganzen Problems enthilt, wurde von der Festsetzung
eines I. Preises Umgang genommen. Festgelegte Rangordnung:

1I. Preis ex aequo (3200 Fr.), Nr. 14 ,Neue Zeit", Verfasser:
H. Labhart & Hs. Streuli, Arch., Ziirich, Mitarbeiter Ad. Kramer & Cie.,
Baugeschift, Ziirich.

1I. Preis ex aequo (3200 Fr.), Nr. 18 ,Schlanke Linie“, Ver-
fasser: Walter Bruppacher, Architekt, Kiisnacht.

IlI. Preis (2600 Fr.), Nr. 3 ,,En guete Chrum ist nid um?*,
Verfasser: W. Zollikofer, Gemeindeingenieur, Thalwil.

IV. Preis (2000 Fr.), Nr.7 ,Dorfstrasse”: |]. ]. Riiegg & Cie,,
Ingenieurbureau, Ziirich, und Steger & Egender, Arch., Ziirich.

Ankiufe (800 Fr.): a) Nr.2 ,Uebersicht®, A.Brim, Gemeinde-
ingenieur, Kilchberg, und W. Stoll, Ing., Kilchberg. b) Nr. 15 ,Dorf-
kern“, Ed.Stadelmann, Dipl.Ing., Ziirich; Mitarbeiter S. Bertschmann,
Stadtgeometer, Ziirich. c¢) Nr.17 ,Dorfbach", L. Auf der Maur, Ing.,
QOerlikon. d) Nr.22 ,Kohlrain“, Alfr. Hassig, Arch., Ziirich. e) Nr. 26
,Einfach und méglich", K. Knell, Arch., Ziirich und Kiisnacht, und
Otto Diirr, Arch., Ziirich ; Mitarbeiter I. Schulthess, Geom., Kiisnacht.

Die eingegangenen Wettbewerbsentwiirfe zeigen, dass die ge-
stellte Aufgabe grundsitzlich verschiedene Losungen zuldsst. Sie
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gruppieren sich klar in
Vorschldge mit zentral
gelegenen Unterfiihrun-
gen in der Nihe des Auf-
nahmegebiudes und in
solche, welche die Haupt-
unterfilhrung an die Pe-
ripherie des im Wett-
bewerbsprogramm um-
schriebenen Raumes zwi-
schen Kusenbach und
Bahnweg legen. Eine
besondere Gruppe von
Vorschldgen sucht durch
Eindolung des Kiisnach-
terbaches mit oder ohne
Verlegung unter Beniit-
zung dessen Gebietes
eine gestreckte Linien-
fiihrung fiir eine Haupt-
unterfihrung zu errei-
chen. Eine ginzliche
Verlegung des Bahnhofes
bergseits ist nicht vorge-
schlagen worden, da-

IV. Preis (2000 Fr.), Nr.7 ,Dorfstrasse“. — J.]. Riiegg, Ingenieurbureau, und Steger & Egender, Arch., Ziirich. — 1 : 6000, gegen sehen zwei Pro-

S Seestrasse

i H=405m
3

Angekaufter Entwurf Nr. 17 ,Dorfbach¢. — L. Auf der Maur, Ing., Oerlikon.
Lingenprofil 1 :4000/800. Dariiber Querschnitte 1:500 bei Hm 1,4 und 2,5.
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jekte die Moglichkeit der
bergseitigen Verlegung des Personenbahnhofes vor.

Je nach der Art der Losung und dem Umfang der in dem
Projekt eingezogenen Strassen-Neu- oder Umbauten und dem Umfang
der Anlagen, die insbesondere fiir die gute Abwicklung des Personen-
verkehrs mit dem Bahnhofe vorgeschlagen werden, wechselt die
Hohe der Baukosten wesentlich. Die Wirtschaftlichkeit der Bau-
kosten ldsst sich in diesem Zusammenhange abwigen und vergleichen.

Obschon der Wettbewerb keine Losung brachte, die die An-
forderungen hinsichtlich Linienfiihrung, Neigungsverhiltnisse und
Uebersichtlichkeit der Strassenanlagen, gute Einpassung derselben
in die bestehende und zukiinftige Bebauung und zweckmissige
Anordnung der dem Verkehr mit der Bahn im besondern dienenden
Anlagen restlos erfiillt, haben die eingegangenen Vorschlige doch
eine Anzahl interessanter Entwiirfe der oben erwihnten, grundsitzlich
verschiedenen Gruppen von LOsungen gezeitigt. Damit kann der

O 100 200
L 1

Von Gemeindei ieur Th. B tner mit Architekt K. Knell ausgearbeiteter Bebauungsplan der Gemeinde Kiisnacht. — Masstab 1 : 7000,
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Zweck des Wettbewerbes als erreicht angesehen werden. Aus den
primiierten und angekauften Projekten wird es dem Gemeinderat
Kiisnacht méglich werden, nach weitern griindlichen Studien der
verkehrstechnisch und wirtschaftlich massgebenden Faktoren eine
fiir Kiisnacht zweckmissige Lsung fiir die Beseitigung der Niveau-
iibergdnge der Kohlrainstrasse, der Dorfstrasse und der Wiltisgasse
und deren Ersatz durch geeignete andere Anlagen zu finden.

Kiisnacht, den 1. Mai 1928.

Das Preisgericht:

Gemeindeprisident F. Kindlimann, Kiisnacht, Prisident.

Ingenieur A. Acatos, Obering. des Kr. Il der S.B.B., Ziirich.

Ingenieur K. Keller, Kantonsingenieur, Erlenbach.

Architekt Otto Pfister, Ziirich.

Gemeinderat Emil Uster, Kiisnacht.

Ingenieur Eugen Bosshard, Stadtingenieur, Ziirich.

Architekt Heinrich Oetiker, Ziirich.

Gemeindeingenieur Th. Baumgartner, Kiisnacht, Sekretir.

Ausstellung ,,Das neue Heim*
im Kunstgewerbemuseum Ziirich.

Heute, Samstag den 16. Juni, wird um 15 Uhr diese Aus-
stellung vor geladenen Gisten erGifnet, am Sonntag ist sie dem
Publikum zuginglich. Von den ,Musterhiusern“ an der Wasser-
werkstrasse, die von Arch. Max Ernst Hifeli erbaut wurden, wird
erst eines vollstindig eingerichtet gezeigt werden konnen, die beiden
andern werden in acht Tagen gedffnet.

Diese Ausstellung bildet eine Fortsetzung der Ausstellung
gleichen Namens, die Direktor Altherr im Herbst 1926 durchfiihrte;
waren damals mehr biirgerliche Verhiltnisse der Bewohner voraus-
gesetzt, so ist diesmal ausdriicklich auf ein Bediirfnis-Minimum
Bedacht genommen; die Einrichtungen sollten in kleine Einfamilien-
hiuser, Reihenhiuser, Arbeiterwohnungen passen. Der Kreis der
Interessenten, den die Ausstellung angeht, ist also noch grdsser
als der der ersten Ausstellung, die seinerzeit aussergewdhnlichen
Beifall und Besuch erfahren hat.

Mit Stuttgarter Dimensionen kann es Ziirich natiirlich nicht
aufnehmen, es ist schon viel, und sehr begriissenswert dass es die
der neuen Architektur sonst nicht eben sehr gewogenen Behorden
ermdglicht haben, die ,Musterhduser” als Siedlung mit stddtischer
Subvention durchzufithren — begriissenswert, ohne dass dieser
erste Schritt zum Vorwand dienen diirfte, keine weiteren zu machen;
denn hier handelt es sich nicht um eine kleine Gefilligkeit einer
Gruppe von Architekten gegeniiber, sondern um die zogernde
Inangriffnahme eines eminent wichtigen Problems, das die Allge-
meinheit angeht, und fiir das in Deutschland beispielsweise durch
die Organisation der Reichsforschungsgesellschaft Millionen bereit-
gestellt werden. Die ,S.B.Z." wird diese Musterhiduser ausfiihrlich
publizieren, und auch auf die wichtigsten Einheiten der Ausstellung
im Kunstgewerbemuseum zuriickkommen. Neben vielen Einzelmdbeln
und Einzelzimmern, meist Wohnzimmern mit Schiafmdoglichkeit auf
Divan, sind vier organisierte Wohnungen zu sehen, eine Dreizimmer-
wohnung von W. Kienzle, Ziirich, entworfen fiir einen Miethausblock
in Eisenskelettbau, eingerichtet mit Mdbeln von Kienzle, Carrara
und Boehny, Ziirich (IV. Preis des vorgingigen Mobelwettbewerbes)
und F. Miillerschon, Ziirich (V. Preis); ebenfalls eine Dreizimmer-
wohnung, aber in Form eines zweigeschossigen Einfamilienhauses,

Abb. 4. Innenansicht cines Doppel-Anhdngewagens III. Klasse,

zeigt F. Scheibler, Winterthur (lIl. Preis), ein Reihenhaus zu drei
Zimmern E. Mumenthaler, Baugeschift, Basel — aus ausstellungs-
technischen Griinden musste auf die Ausfiihrung des Obgergeschosses
verzichtet werden, und das Schlafzimmer wurde neben dem Erd-
geschoss aufgestellt — mdobliert von E. Mumenthaler und O. Meier,
die den ersten Preis innehaben. Eine Vierzimmerwohnung gehdrt
zu einem Siedlungsprojekt der Architekten Steger, Egender und
Hofmann, Ziirich, ausgestattet mit den von Architekt M. E. Hifeli
zusammen mit der Firma E. Kadler-Végeli, Glarus, ausgefiihrten
Mobeln (II. Preis). P. M.

Mitteilungen.

Versuchs-Vorortziige der Schweizer. Bundesbahnen.
Auf den Strecken Basel-Olten und Ziirich-Rapperswil haben die
S. B. B. zwei Versuchsziige in Dienst genommen, die fiir den sogen.
Pendelverkehr bestimmt sind. Diese Ziige (Abb. 1 bis 4) bestehen
aus einem vierachsigen Motorwagen Typ Fe'/,, drei Doppelwagen
Serie C-C und einem vierachsigen Zugfiihrungswagen Serie Bt4. Der
Motorwagen weist mit vier Achsmotoren eine motorische Leistung
von 1000 PS auf und ist mit Fernsteuerung ausgeriistet. Das Wagen-
innere dient als Gepidckraum fiir 5 t Nutzlast. Die Doppelwagen
bestehen aus zwei zweiachsigen Personenwagen dritter Klasse, die
kurz gekuppelt und durch Faltenbalg und bequemen Uebergang mit-
einander verbunden sind. Jeder Doppelwagen besitzt fiir Ein- und
Ausstieg acht Tiiren, die den raschen Verkehr erleichtern sollen.

TO0 O 0o DDDH?E ﬁDﬁ@’@&]Dﬁ@mFéDﬁm
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Abb. 1 und 2. Vorortzug der Schweizerischen Bundesbahnen fiir Pendelverkehr, geliefert von der Schweizer. Wagonsfabrik Schlieren,
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1I. Preis ex aequo (3200 Fr.), Entwurf Nr. 14 ,Neue Zeit*. — Verfasser H. Labhart & Hans Streuli, Architekten in Ziirich.
Lingenprofile der beiden Unterfiihrungen, Ldngen 1:4000, Hohen 1 :800. — Darunter Uebersichtsplan 1 : 6C00.

ro. Die Staumauer
ist ohne Dilatations-
fugen gebaut worden.
Obgleich die Frage der
Dilatationsfugen um-
stritten ist, verlangen
die heutigen Erfahrun-
gen doch ihre Verwen-
dung.

Ing. F. Notzli macht
noch auf einen wei-
tern Punkt aufmerk-
sam, namlich auf die
Anordnung des Ueber-
laufes. Dieser war un-
gefahr in der Mitte der
Spannweite der Stau-
mauer angeordnet, da
wo diese am hochsten
war. Fir den Fall einer
Anschwellung des Zu-
flusses wiren tiber die-
sen Ueberfall Wasser-
mengen im Betrag von
mehreren Tausend Ku-
bikfuss in der Sekunde von einer Héhe von 37 bis 53 m
direkt auf das weiche Untergrundmaterial am talseitigen
Mauerfuss gestiirzt. Eine so grosse, von solcher Hohe
herunterstiirzende Wassermenge, deren Wucht nur teilweise
durch Abtreppungen gebrochen worden wire, hitte gentigt,
um das Bauwerk "zu untergraben. Allerdings war bisher
noch kein Wasser {iber den Ueberlauf geflossen.

Der Bericht des Gerichtes sagt weiter:

,Der Bruch dieser Staumauer wurde teilweise oder
ganz durch das Nichtstandhalten der Felsenmasse verur-
sacht, auf der sie aufgebaut war, und nicht durch einen
Fehler in der Ermittlung des Querschnittes der Staumauer
selber oder durch Méngel im Baumaterial. Ihr Querschnitt
stimmt mit den allgemein dblichen Ausfilhrungen iiberein
und hitte sich als sicher erwiesen, wenn er auf hartem,
undurchldssigem Fels gebaut worden wire, wie von den
Erbauern angenommen wurde. Infolge der grossen Ver-
heerungen, die durch die Katastrophe verursacht worden
sind, und infolge des Fehlens von Augenzeugen sind viele
Beweisstiicke fiir die Ursache des Bruches vernichtet worden.
Dies verunméglicht, auch nur annihernd die genaue Ursache
des ersten Bruches und die Reihenfolge der nachfolgenden
Ereignisse festzustellen.“

Die St. Francis- Staumauer ist vom Baudepartement
der Stadt Los Angeles in Regie gebaut worden; ihre Pline
und die Fundationsbedingungen sind weder unabhidngigen
Ingenieuren noch Geologen unterbreitet worden. Die Vor-
untersuchungen in Bezug auf die Qualitit des Felsbodens
waren vollstindig ungeniigend, um zu entscheiden, ob an
dieser Stelle eine Staumauer gebaut werden kénne. Die
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Bauaufsicht war ungeniigend und im Prinzip mangelhaft,
da die Inspektionen von den selben Leuten durchgefahrt
wurden, die die Arbeit leiteten oder die selbst mitarbeiteten.

Der Chef-Ingenieur und sein erster Assistent hatten
ungefdhr zwolf Stunden vor der Katastrophe die Staumauer
inspiziert, da Berichte {iber ein vermehrtes Durchsickern
von Wasser durch die Mauer eingelaufen waren. Ihre Be-
obachtungen liessen aber keinen Argwohn bei ibnen auf-
kommen und sie waren nach wie vor von der Sicherheit
der Staumauer iiberzeugt. Alle Personen der Behorden
und Instanzen, die fiir den Bau der Staumauer verantwort-
lich waren, scheinen ein aussergewdhnliches Vertrauen in
den Chef-Ingenieur gehabt zu haben und verliessen sich
voll und ganz auf sein Kénnen, seine Erfahrung und seine
Unfehlbarkeit. Er batte in der Tat grosse Erfahrung im
Bau von Wasserwerkanlagen und hatte schon 17 Erd- und
Steinddmme gebaut; im Bau von grossen Betonstaumauern
jedoch war seine Erfahrung beschrinkt. |, Die einzig an-
nehmbare Erklarung ist, dass die mit dem Bau Beauftragten
sich tiber die wahren Verhiltnisse vollstindig getduscht
hatten und so aus Unwissenheit handelten, und nicht, weil
sie aus irgend einem Grund Vorsichtsmassnahmen um-
gehen wollten.“

Es sind keine Beweise gefunden worden, dass andere
Ursachen, wie z, B. Explosionen, Erdbeben oder Erdrutsche,
den Bruch der Staumauer verursacht haben. Erdrutsche
auf der Ostseite des Tales waren eine Begleiterscheinung
der Zerstorung der Staumauer. Ob solche vor oder erst
als Folge der Katastrophe stattfanden, kann allerdings
nicht mit absoluter Sicherheit festgestellt werden. Die tiber-
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