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Der Umbau der Eisenbahnbriicke der S. B. B. iiber den Rhein bei Ragaz.
Von Dipl. log. ADOLF BUHLER, Chef des Briickenbaubureau der S. B. B, Bern.

Einer der interessantesten Zeugen aus den Anfangs-
zeiten der Eisenbahnen in der Schweiz befand sich auf
der Linie Sargans Chur der S.B.B.; es war dies die hél-
zerne Rheinbricke bei Ragaz. Durch ein Dach bedeckt,
sowie durch seitliche Verschalungen geschiitzt, fithrte sie ein
verborgenes, fast sagenhaftes Dasein und war eigentlich,
ausser den Ortsansissigen, nur den technischen Organen
der S.B B. genauer bekannt (Abbildung 1). Nicht nur
auslandische, auch inlandische Techniker waren erstaunt
zu horen, dass unser Eisenbahn-Netz noch eine grosse,
70 Jahre alte holzerne Briicke besitze, die mit schweren
Betriebsmitteln ohne Geschwindigkeitsbeschrankung, d. h.
mit 60 km/h, befahren werde. Die vielen Reisenden, die
in unser schones Gebirgsland Graubiinden fuhren, haben
nur in den seltensten Failen bemerkt, dass sie bei Ragaz
auf einer Holzbriicke den Rhein kreuzten (Abb. 2); im Halb-
dunkel mochten sie wohl wahnen, einen kurzen Tunnel zu
durchfahren. Nachdem nun dieser Holzbau mit der Elektri-
fikation der Linie Sargans-Chur abgebrochen und durch
eine eiserne Briicke ersctzt wurde, dirfte es am Platze
sein, dem Briickenumbau und seinen Ursachen einige Aus-
fahrungen zu widmen, und die Anschauungen und Erfah-
rungen vergangener und neuerer Zeiten festzuhalten.

Schon der Bau dieser holzernen Eisenbahnbriicke,
der in die Jahre 1856/57 fallt, stund bereits im Zeichen

Abb. 1.

des Kampfes: hie Holz — hie Eisen! Ingenieur W. Fiihje
aus Eschweiler bei Aachen schrieb damals der Bahnver-
waltung (4. November 1855): ,Ich erlaube mir die Bemer-
kung, dass augenblicklich die Frage, ob nicht eine holzerne
Briicke der geringeren Kosten wegen vorzuziehen sei, kaum
noch gestellt werden konae, da iberall die Holzbriicken
auf Eisenbahnlinien entfernt werden. So muss die teure
Cannstitterbriicke, die noch nicht neun Jahre alt ist, ab-

1) Gréssere hélzerne Briicken auf dem Netze der S. B. B. waren
neben den Sihlbriicken vor dem Bahnhof Ziirich: Die Rhonebriicke bei
Massongex, crstellt 1860, 132 m lang (sechs Oeffnungen zu rr1, 25, 30, 30,
25 und 11 m), sowic die Rhone-Bricke bei Riddes, erstellt 1859 mit vier
Ocffoungen zu 15 m  Beide waren ungedeckt; jene zerfiel schon nach
zehojihrigem Bestand und musste umgebaut werden, diese wurde 1874
durch cine eiserne Briicke ersetzt,

Dic hélzerne Eisenbahnbriicke iiber den Rhein zwischen Ragaz (rechts) und Mayenfeld (links oben).
Flicgerbild ,Ad Astra-Aero* (mit typischem Niederwasser-Stromstrich).

gebrochen werden. Ueberall gleich traurige Erfahrungen.
Eine bedeckte Holzbriicke, nach Art der Thurbricke bei
Miillheim 1), bedarf, wenn sie fiir Spannweiten von 48,0 m
gebaut werden soll, sehr viel Eisen und sehr teure Holzer.
Sie wird sehr teuer werden und einer eisernen Briicke
gegeniiber nie den richtigen, verhiltnismassigenWert haben. “
Fibje bot eine Briicke an mit vier Oeffnungen von zu-
sammen 153 m Linge, enthaltend 442 t Schweisseisen zu
goo Fr. und 9,2t Gusseisen zu 440 Fr.,, die im ganzen
also ungefahr 4ooooo Fr. gekostet hitten; dazu waren
noch die steinernen Pfeiler und Widerlager gekommen,
deren Kosten fir jene Zeiten auf etwa 100000 Fr. anzu-
setzen sind. Die holzerne Briicke glaubte man aber mit
einem Aufwand von rund 185000 Fr. erstellen zu konnen,
offenbar im Hinblick darauf, dass die hélzernen Ueber-
bauten der Thurbriicke bei Millheim nur 130000 Fr. ge-
kostet hatten. Da bei dem Bahnbau Ausserste Sparsamkeit
erforderlich war — die englische Unternehmung E. Picke-
ring hatte den Bau von 161 km Linien der Stid-Ost-Bahn-
Gesellschaft zu eincr Pauschalsumme von 25 Millionen Fr.
iibernommen — wurde die Holzbriicke gewihlt. Weder die
Befiirworter des Holzes, noch die Verfechters des Eisens
sollten indessen vollstindig Recht behalten; einerseits er-
reichte die Holzbriicke ein viel hoheres Alter als hiatte er-
wartet werden konnen, anderseits kostete sie aber auch
weit mehr als vorgesehen war und
machte spéter stete teure Unterhalt-
Arbeiten notig.

Schon bei dem ersten Entschluss,
eine Holzbriicke zu bauen, stellten
sich Schwierigkeiten ein. Das Pro-
jekt der englischen-Gesellschaft, das
15 Joche und Oeffoungen zu 12 m
vorsah, wurde, der zu geringen Weite
und lichten Hohe der Oeffnungen
iiber Hochwasser wegen, nicht ge-
nehmigt; auch die Flosser, die damals
noch rege ihr Handwerk ausiibten,
erhoben Einsprache.  Schliesslich
einigte man sich mit dem Vertreter
der englischen Baugesellschaft, Ober-
ingenieur Hemans, auf ein neues Pro-
jekt, das nur sechs Oeffnungen von je
24 m Stiitzweite vorsah. Die Wider-
lager wurden zweigeleisig in Mauer-
werk erstellt, und durch Wuhrungen
flussaufwirts und abwarts geschitzt,
da damals der Rhein noch nicht
regelrecht eingedimmt war. Die fiinf durch Eisbrecher ge-
schiitzten Joche wurden gepfihlt und zwar erhielten sie je
15 durch Zangen und Streben zusammengehaltene Pfahle,
sowie sechs Pfihle fir die Eisbrecher. Dariiber kamen
die fachwerkformigen Haupttrager zu liegen, ausgebildet
nach dem doppelten Howe'schen System, d. h. zweifaches
Strebensystem mit Gegenstreben und Héngestangen aus
Eisen (% = 50 mm). Die Fahrbahn wurde aus grossen
Balken gezimmert, auf denen die Schienen lagen. Ein Teil
dieser Balken wurde nachtraglich flussabwirts verlangert,
um einen offentlichen Gehsteg aufzunehmen (Abb. 3 und 5),
Der ganze Bau wurde beidseitig verschalt, um ihn den
Witterungseinflissen zu entziehen, die sonst den raschen
Zerfall der Holzbalken bewirkt hitten.
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