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damit ist auch eine Verbreiterung der Streitgasse vorgesehen und
zwar iiber die heute bestehende Baulinie hinaus. Auch das ,Stockli®
wird anldsslich dieser Verdnderungen nicht bestehen bleiben kénnen.
Fiir den Bau des Aunstmuseums am Albangraben ist der Abbruch
des alten Wirttembergerhofes notwendig. Das Ausschreiben fiir die

Plankonkurrenz wird in nichster Zeit erfolgen. — Der Bau der
Wasch- und Badeanstalt auf der Breite ist soweit gediehen, dass
sie im kommenden Sommer eréffnet werden kann. — Die Verbreite-

rung der Birsbriicke sollte schon ldngst ausgefiihrt werden, bis
jetzt konnte jedoch eine Einigung mit dem Kanton Baselland iiber
die Teilung der Kosten nicht erreicht werden. Die bestehende Briicke
soll birsaufwirts verschoben und fiir die ,,Reding-Briicke" verwendet
werden. Mit der Ausfiihrung der neuen Briicke soll auch eine Ver-
breiterung der Zufahrtstrassen vorgenommen werden. — Die
Meteorologische Anstalt bei St. Margarethen soll im Sommer dem
Betrieb iibergeben werden. Von privater Seite wurde ein Projekt
flir ein in der Ndhe zu errichtendes Luft- und Sonnenbad einge-
reicht, das z.Zt. gepriift wird, insbesondere die Wasserzuleitung
vom Wasserturm auf der Batterie. — Infolge der in Angriff ge-
nommenen Ausfiihrung des Kraftwerkes Kembs ist in nidchster Zeit
eine durch den Aufstau des Rheines bedingte Umidnderung an der
Kanalisation auf Kosten des Konzessionirs vorzunehmen.

Von unsern Rheinbriicken sind die Verkehrsverhiltnisse auf
der Johanniterbriicke, wo die Fahrbahn fast vollstindig durch die
Strassenbahn in Anspruch genommen wird, am schlechtesten. Von
der Dreirosenbriicke werden in der Projektion verschiedene Vor-
projekte gezeigt, die zum Studium der Ausschreibungs-Unterlagen
vom Bau-Departement aufgestellt worden sind. Um der Rheinschiff-
fahrt Riicksicht zu tragen, haben die vorgesehenen Konstruktionen
keinen oder hdchtens einen Pfeiler im Strombett. Die vorgesehene
Plankonkurrenz soll auch eine Ldsung der Zufahrten bringen, die
namentlich am linken Ufer infolge des vorhandenen Schlachthaus-
Geleises einige Schwierigkeit macht. Das Bauprogramm ist noch
nicht ausgearbeitet, und der Bau soll erst noch durch eine Volks-
abstimmung beschlossen werden. In der Projektion wird auch ein
Projekt der Verbreiterung der Wettsteinbriicke gezeigt, die ohne
Verlangerung der Strompfeiler moglich ist. Diese Verbreiterung wird
zuerst zur Ausfithrung kommen, bevor an den Bau einer weitern
Briicke (Hallwilerbriicke) herangetreten wird.

Von privater Seite wurde das Begehren fiir den Bau eines
Hochbaues bei der Garage Schlotterbeck gestellt. Eine Kommission
studiert z. Z. allgemein die Frage der Hochhiuser, deren Errichtung
namentlich im Innern der Stadt mit Schwierigkeiten verbunden ist,
namentlich infolge der damit verbundenen Verkehrssteigerung
wihrend den Stosszeiten in den benachbarten Strassen, und wegen
der Verschlechterung der Lichtverhiltnisse fiir die Nachbarn, so-
dass fiir die Errichtung solcher Bauten fast nur freie Plitze in
Frage kommen.

In der Diskussion entwirft Ingenieur Riggenbach ein Bild der
Entstehung unseres Stadtplanes, der hauptsichlich durch den Umbau
unserer Bahnhofe notwendig geworden ist. Er zeigt, wie dann bei
der Ausfithrung namentlich des neuen S. B. B.-Bahnhofes die auf-
gestellten Projekte oft umgestossen wurden, und man sich mit den
heute vorhandenen unzweckmissigen Losungen begniigte. Diese zu
verbessern, so weit es noch moglich ist, ist eine unserer heutigen
Aufgaben. Der erste Stadtplan war hauptsichlich ein Werk des
Ingenieurs, ohne grosse Riicksichtnahme auf die spiter zu errich-
tenden Gebiude. Man legte den Hauptwert auf schlanke Strassen-
verbindungen. Die in spiterer Zeit einsetzende Bewegung im Stidte-
bau, die Stiddtebilder erzielen wollte, die gar nie erreicht werden
konnten, weil die Bauherren und selbst die Architekten sich an die
Vorschriften nicht hielten, veranlasste eine Umarbeitung desselben.
Spiter musste man erkennen, dass man in der vom Heimatschutz
veranlassten Revision zu weit gegangen war, und man kehrte bei
der Projektierung neuer Strassenziige wieder mehr zu den friihern
Grundsitzen zuriick. Eine weitere Notwendigkeit, einen Stadtplan
zu besitzen, bildete der Bau der Strassenbahnen. Schon die ersten
Privaten, die um die Konzession einkamen, erkannten den Marktplatz
als das Zentrum, von dem aus die Verbindungen nach den Aussen-
quartieren gehen mussten. Zu diesem Zwecke wurde schon damals
eine Verbindungsstrasse von der Post nach der Gewerbeschule
projektiert. Ein Beispiel, wie fiskalische oder persdnliche Verhiltnisse
gute Strassenverbindungen zu Fall bringen kénnen, ist die projektiert
gewesene Jakob-Burckhardt-Strasse, eine direkte Verbindung von
der Handelsbank nach der Einmiindung der Dufourstrasse, in die
St. Alban-Anlage, welche die heutigen schlechten Verkehrsverhiilt-
nisse an der Handelsbank vermieden hitte. Ing. Riggenbach vertritt
die Ansicht, dass der Hallwilerbriicke fiir den Durchgangsverkehr
vom Ausland nach der Schweiz grosse Bedeutung zukommt, auch
empfiehlt er angelegentlichst die Ausfiihrung der Verbindungs-
strasse Post-Gewerbeschule und ist bereit, uns dariiber in einem
besondern Referat zu berichten.

Ing. O. Ziegler gibt die Resultate der von ihm vorgenommenen
Verkehrszahlungen an den Zufahrten zu den Rheinbriicken bekannt,
aus denen er den Schluss zieht, dass fiir den Bau der Dreirosen-
briicke ein dringendes Bediirfnis vorliegt, wihrend fiir die obere
Verbindung vorldufig eine Verbreiterung der Wettsteinbriicke geniigt.

Dir. J. Christen empfiehlt die Ausfithrung einer Tramverbin-
dung von der Schiitzenmatte, mit Einbeziehung des Binningertrams,
nach dem Marktplatz via Schiitzenmattstrasse-Schiitzengraben-Hol-
beinplatz und mit einem Tunnel in rd. 4°, Gefille nach dem
Riimelinsplatz.

Arch. O. Schmid betrachtet es als einen grossen Nachteil,
dass in Basel die Vororttrams bis in die Stadt hinein gefiihrt werden,
wodurch eine starke Ueberlastung der innern Linien eintritt. Im
innersten Teil der Stadt (City) solite mehr gegangen und nur wenig
gefahren werden.

Ing. Riggenbach teilt diese Ansicht. In der innern Stadt sind
einige gute Hauptverbindungsstrassen zu schaffen, die iibrigen
Strassen konnen dann unverbreitert gelassen werden. Um die innere
Stadt von den Strassenbahnlinien zu befreien, schldgt er die Anlage
eines innern Ringes vor: Mittlere Rheinbriicke-Schifflinde-Blumen-
rain - Petersgraben-Leonhardsgraben-Kohlenberg - Steinenberg. Diese
Linie umschliesst die Altstadt so enge, dass deren einzelne Punkte
leicht zu Fuss erreicht werden kénnen. Er empfiehlt das Studium
dieser Linie, sowie jenes der Fithrung der Strassenbahn im Innern
der Stadt als Untergrundbahn. — Der Président erinnert an unsere
Eingabe an das Baudepartement betr. Einrichtung eines Stadtplan-
bureau, das der geeignete Ort wire, alle diese Fragen zu studieren.

Reg.-Rat Dr. Brenner erachtet die Ausfilhrung einer Verbin-
dungsstrasse Post-Gewerbeschule ebenfalls fiir dringend notwendig
in Verbindung mit der Anlage eines Platzes bei der Grundpfahlgasse.
Dagegen hilt er die Errichtung eines Stadtplanbureau nicht fiir so
wichtig, da der Regierungsrat verschiedene Auftrige fiir solche
Studien an Private erteilt habe. — Schluss der Sitzung um 11 /2 Uhr.
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341 Ingénieur expérimenté dans I'établissement des devis et de la

construction des turbines hydraul. Au plus t6t. Suisse romande.

343 Techniker mit Erfahrung im Wasserturbinenbetrieb, Bau und
Installation von Gas- und Wasserrohrnetzen, als Chef-Monteur
fiir Aussendienst in Gas- und Wasserwerk. Deutsche Schweiz.

345 Maschinen- oder Chemiker-Ingenieur mit Hochschulbildung u.
Sprachkenntnissen, fiir Patentanwalt. Deutsche Schweiz.

349 Betriebsleiter, erfahren in Organisation und Kalkulationswesen,
zur Entlastung des Techn. Direktors bedeutender schweizer.
Nahrungsmittelfabrik. Fiir energischen, zuverldssigen Schweizer
(nicht iiber 35 Jahre) aussichtsreiche Lebensstellung.

532 Tiichtiger Baufiihrer zu baldmogl. Eintritt. Kt. Graubiinden.

534 Bautechniker, guter Zeichner. Sofort. Kt. Ziirich.

536 Bautechniker, guter Zeichner. Sofort. Arch.-Bureau St. Gallen.

540 Architekt-Bautechnikerf.zeichn. Arb. Baldmdogl. Arch.-Bur. Ziirich.

546 Dessinateur-architecte, pour béton armé. Francais. Genéve.

548 Bautechniker fiir Bureau. Baldmogl. Arch.-Bureau Kt. Aargau.

550 Bautechniker-Bauzeichner fiir baldmdogl. Eintritt. Kt. Appenzell.

552 Tiefbau-Techniker, vorerst f. Mitarbeit im kaufm. Betrieb. Thurgau.

554 Bautechniker zu baldmogl. Eintritt. Kt. Ziirich.

556 Erfahrener Bautechniker f. Bureau u. Bauplatz. Sofort. Kt. Zug.

560 Baufiihrer oder Bautechniker zu baldmdgl. Eintritt. Ziirich.

562 Bautechniker-Architekt zu baldmogl. Eintritt. Kt. Aargau.

564 Kiinstler. veranl. Architekt f. Durchfiihrung eines gross. Objektes.

566 Bautechniker mit Kenntnis der drei Landessprachen fiir techn.
Korrespondenz. Kt. Ziirich.

570 Tiicht. Baufiihrer zu baldmdgl. Eintritt. Architekt. Solothurn.

572 Tiicht. Architekt fiir moderne Innendekoration. Sofort. Ziirich.

574 Tiicht. Bautechniker-Architekt. Sofort. Ziirich.

576 Ingénieur civil ou Architecte ayant I'habitude des grandes
constructions, comme conducteur de travaux pour grand hotel
en France. Urgent.

578 Jiingerer Bautechniker-Bauzeichner mit franz. Sprachkenntnissen
fiir Reisetitigkeit. Sofort. Ziirich.

580 Architekt-Bautechniker mit kiinstl. Befdhigung und weitgehend
prakt. Erfahrung. Eintritt baldmogl. Architekturbureau Basel.
582 Tiichtiger Architekt mit franzosischen Sprachkenntnissen. Sofort.

Architekturbureau Ziirich.

586 Tiefbau-Techniker mit Praxis fiir Strassenprojekte und Entwds-

serung Sitten.
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