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hohen, achteckigen Turm mit 12,75 m unterem Durchmesser. Wie
der ,Bauingenieur” nach ,Eng. News Record” berichtet, reichen die
1,7 m starken Betontragpfahle der Fundation 33 m unter den Fluss-
wasserspiegel bis auf den Felsen. Zur Sicherung gegen aufwirts
wirkende Windkrifte sind die vier Ecksdulen 7,5 m tief in die Trag-
pfihle verankert; sonst sind als Windaussteifung nur Zwickel und
die durchgehende Betonbodenplatte im 24. Geschoss vorgesehen;
die Zwickel haben sich bei starken Winden auch im Turm als ge-
niigend erwiesen. Die Betonumkleidung des stihlernen Tragwerks
hat 7,5 cm Mindeststirke. Zur Aufstellung dienten
Schwenkkrane von 30 bis 12 m Armlinge, fiir die
Betonverteilung von den Mischern im Keller-
geschoss aus Schachtaufziige.

Fordergerdte mit Aluminiumfutter. Die
Affinitit des Aluminiums zum Oel, d.h. seine
Eigenschaft, feinste Oelteilchen auf seiner Ober-
fliche festzuhalten und diese damit wasserab-
weisend zu machen, wurde versuchsweise zur
Verhiitung des Anklebens und Anfrierens von
Fordergut nutzbar gemacht. Kippwagen, bei denen
die mit dem Material in Beriihrung kommenden
Flichen mit Aluminiumblech ausgefiittert wur-
den, haben sich laut ,Z.V.D.L" vom 14. April
in zweijdhriger Betriebszeit in Tag- und Nacht-
betrieb bestens bewihrt. Ein Abklopfen der Wa-
gen oder ein Nachschaufeln war nicht mehr not-
wendig, die Kippzeit wurde um die Hilfte redu-
ziert und der Aluminiumverschleiss war bei dem
nicht niher bezeichneten Material sehr gering.
Die erhdhtem Verschleiss unterworfene vordere
Kante wurde in Eisenblech gelassen.

Elektrifikation der Schweizer. Bundes-
bahnen. Seit Mittwoch den 9. Mai werden auf
der Strecke Zollikofen-Biel, seit gestern auch auf der Strecke
Sargans-Chur samtliche Ziige elektrisch gefiihrt. Ferner soll am
13. Mai auf der Strecke Lengnau-Delsberg, am 15. Mai auf der
Strecke Winterthur-Romanshorn-Rorschach der regelmissige elek-
trische Betrieb aufgenommen werden.

Basler Rheinhafenverkehr. Das Schiffahrtsamt Basel gibt
den Giiterumschlag im und bis Monat April 1928 wie folgt bekannt:

29. Mai 1869

1928 1927

Schiffahrtsperiode s
Bergfahrt | Talfahrt | Total |Bergfahrt | Talfahrt ‘ Total

t t t t t t
April . 31919 867 | 32788| 42935 | 7883 | 50818
Januar bis April | 112447 | 4167 |116614] 64641 | 9746 | 74387
Davon Rhein — 18 18| 26348 | 7288 | 33636

Kanal | (12447 | 4149116596 | 38293 | 2458 | 40751

Villa au Petit-Saconnex prés Genéve. Es wurde iiber-

sehen, auf der in Nummer 16 eingefiigten Tafel zu erwihnen, dass

die Photographien, mit Ausnahme der obern auf Tafel 23 wieder-

gegebenen, Aufnahmen von James Perret, Photograph in Lausanne
sind, was hiermit nachgetragen sei.

Nekrologe.

+ Max Trzcinski wurde am 27. Mai 1869 in Ennetbaden als
Sohn eines polnischen Emigranten geboren, der wegen seiner Be-
teiligung am polnischen Aufstande vom Jahre 1863 gegen die
russische Regierung fliichten musste und im Hause seiner kiinftigen
Gemahlin in Ennetbaden eine freundliche Aufnahme fand. Trzcinski
besuchte in seinem Geburtsort die Gemeindeschule und in Baden
die Bezirkschule, worauf er nach Genf auf die Mittelschule kam,
an der er im Jahre 1887 die Maturititspriifung bestand. Im Herbst
gleichen Jahres trat er in die Eidgendssische Technische Hochschule
in Zirich ein, die er im Marz 1891 mit dem Diplom als Bauingenieur
absolvierte. In den ersten Jahren seiner praktischen Titigkeit hat
er sich seinem Lieblingsfach, dem Eisen-Briickenbau, gewidmet, zum
Teil bei der Firma Bosshard & Cie. in Nifels, spiter bei der
Schweizerischen Nordostbahn, in welcher Stellung er Ofters zur
Abnahme von eisernen Briicken ins Ausland, so nach Lothringen,
ins Ruhrgebiet und nach Italien delegiert wurde. In den Jahren
1896 bis 1899 hatte er den Bau der Kornhausbriicke in Bern zu
leiten. Spiter finden wir ihn bei der Jura-Simplon-Bahn, in Broc

MAX TRZCINSKI
INGENIEUR

beim Bau eines Kraftwerkes, auf Reisen in Deutschland und beim
Strassenbau im Kanton Glarus. Im Jahre 1907 berief ihn die
Gemeinde Zofingen als Stadtbauverwalter, in welcher Stellung er
bis zum Jahre 1915 verblieb. Hierauf trat er als Ingenieur bei der
Bauabteilung der A.-G. ,Motor-Columbus® in Baden ein und wirkte
daselbst bis zu seinem am 19. April 1928 als Folge eines Schlag-
anfalles eingetretenen jidhen Tode. .
Trzcinski, der seinen Beruf stets mit jugendlichem Eifer liebte,

war ein tiichtiger, dusserst zuverldssiger Fachmann, der es auch in
seinen vorgeriickteren Jahren nicht verschmihte,
wenn notig noch selbst Zirkel und Reisschiene
in die Hand zu nehmen. Ein offener und gerader
Charakter, korrekt und liebenswiirdig gegeniiber
seinen Vorgesetzten und Untergebenen, ein
angenehmer Gesellschafter, hat er es immer
verstanden, sich die Sympathien aller, mit denen
er zu verkehren hatte, zu erwerben. Wer ihn
kannte, wird ihm ein ehrendes Andenken be-
wahren. B.

+ J. Pannatier von Vernayaz ist Mitte April
in Singapur einer heftigen Lungenentziindung
erlegen. Pannatier, der 1909 aus der Kultur-
ingenieurschule der E.T. H. hervorgegangen war,
hat ein beruflich sehr bewegtes Leben hinter
sich. Er hat (1913 bis 15) beim Bau der st. galli-
schen Kliranlage mitgewirkt und war dann wih-
rend weiterer zwei Jahre am Tiefbauamt in Biey
beschiftigt. 1917 kam er zur Soc. d’Entreprises
et d’Exploitations nach Frankreich, fiir die er
Projektierung und Bauausfiihrung der Wasser-
kraftanlage Thurie in Pamplonne leitete. Von
1920 an war er Oberingenieur des Aussendienstes
bei der Cie. de Fives-Lille, und seit 1922
Adm. Délég. der Cie. Centrale d’Entreprises in Lille. Im Begriffe, fiir
die franzosische Firma der Soc. d'Exploitation des Etablissement
Brossard Mopin eine neue Titigkeit im fernen Osten aufzunehmen,
wurde er vom Tod ereilt.

19. April 1928

Wettbewerbe.

Strassen-Unterfiihiung bei der Station Kiisnacht-Ziirich
(Band 90, S. 302, Band 91, S. 201). Das Preisgericht hat seine Ar-
beiten am 1. Mai 1928 beendigt. Das Urteil lautet wie folgt:

Es wird kein [. Preis erteilt.

II. Preis, ex aequo (3200 Fr.), H. Labhart & Hs. Streuli, Arch,,
Ziirich, Mitarbeiter Ad. Kramer & Cie., Baugeschift, Ziirich.

1I. Preis, ex aequo (3200 Fr.), Walter Bruppacher, Arch., Kiisnacht.

III. Preis (2600 Fr.), W. Zollikofer, Gemeindeingenieur, Thalwil.

1V. Preis (2000 Fr.), ]. J. Ritegg & Cie., Ingenieurbureau, Ziirich 2,
und Steger & Egender, Architekten, Ziirich 7.

Ankiufe (800 Fr.), a) A.Brim, Gemeindeingenieur, Kilchberg,
und W. Stoll, Ingenieur, Kilchberg; b) Ed. Stadelmann, Dipl. Ingenieur
Ziirich 6, Mitarbeiter Stadtgeometer S. Bertschmann, Ziirich; c) L.
Auf der Maur, Ingenieur, Oerlikon; d) Alfr. Hissig, Architekt, Ziirich;
e) K. Knell, Architekt, Ziirich und Kiisnacht, Otto Diirr, Architekt,
Ziirich, Mitarbeiter K. Schulthess, Geometer, Kiisnacht.

Die Entwiirfe sind bis und mit 20. Mai 1928 im Singsaal des
Sekundarschulhauses ausgestellt, wo sie tdglich je von 8 bis 18 Uhr
besichtigt werden koénnen.

Schulhaus Balsthal (Band 91, S. 119 und 225). Unter 36
rechtzeitig eingelaufenen Entwiirfen hat das Preisgericht am 5. Mai
folgende primiiert (ein I. Preis konnte nicht erteilt werden):

1. Rang (2400 Fr.) Entwurf der Arch. von Arx & Real, Olten.

2. Rang (1100 Fr.) Entwurf von Arch. Fr. v. Niederhdusern, Olten.
3. Rang (900 Fr.) Entwurf von Arch. Werner Studer, Solothurn.
4. Rang (800 Fr.) Entwurf von Arch. Emil Schenker in St. Gallen.
5. Rang (800 Fr.) Entwurf von Arch. A. Witmer-Karrer in Ziirich.

Das Preisgericht bezeichnet das in den 1. Rang gestellte
Projekt als geeignete Grundlage fiir die weitere Bearbeitung; es
empfiehlt deshalb, seinen Verfassern die Anfertigung eines Baupro-
jektes zu iibertragen. — Die Ausstellung der Entwiirfe im Bezirk-
schulhaus in Balsthal kann noch bis morgen Sonntag (10 bis 18 Uhr)
besichtigt werden.
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Bemalung der Hiuser am Miinsterhof in Ziirich (Seite 92).
Das Preisgericht, bestehend aus den Malern Aug. Giacometti (Ziirich),
A.H. Pellegrini (Basel), den Architekten Stadtbaumeister H. Herter
und P. Meyer (Ziirich), und den Herren Oberst C. Bodmer, Zunft-
pfleger zur Waag, und H. Fiirrer als Vertreter der Hausbesitzer,
tagte am 8. und 9. Mai im Hirschengrabenschulhaus. 57 Projekte
sind rechtzeitig eingelaufen, und durch das stidtische Hochbauamt
einer Vorpriifung unterzogen worden.

Das Priamiierungsergebnis ist folgendes:

I. Preis (2000 Fr.), Bertha Tappolet, Ziirich.

1. Preis (1600 Fr.), Ernst Staub, Dekorationsmaler in Thalwil.
1lI. Preis (1200 Fr.), M. Riiegg, Maler, Ziirich, z.Z. in Karlsruhe.
IV. Preis (700 Fr.), Otto Schaerer jun., Maler, Ziirich.

V. Preis (500 Fr.), Trudi Wintsch, Ziirich.

Der mit dem ersten Preis ausgezeichnete Entwurf von Frl
Bertha Tappolet wird als Grundlage fiir die Ausfiihrung empfohlen.
Eine wettbewerbstechnische Neuerung besteht darin, dass, da Ein-
stimmigkeit nicht zu erzielen war, die Preisrichter im Protokoll mit
ihren Namen fiir ihre Stellungnahme einstehen.

Die Entwiirfe sind in der Aula des Hirschengraben-Schul-
hauses zur Offentlichen Besichtigung ausgestellt von Freitag den
11. Mai (15 Uhr) bis und mit Montag den 21. Mai, je 10 bis 12 und
13 bis 18 Uhr, Sonntag 10 bis 12 Uhr (Auffahrtstag geschlossen).

Schulhaus in Faoug (Waadt). (Band 91, Seite 92). In diesem
Wettbewerb sind bei 51 Entwiirfen folgende Preise erteilt worden:

I. Preis (800 Fr.): Arch. F. Job, in Firma Hertling & Job,
Freiburg und Payerne.

1. Preis (700 Fr.): Arch. Ch. Coigny, Vevey.

III. Preis (600 Fr.): Arch. A. Schorp, Montreux.

V. Preis (400 Fr.): Arch. C. H. Durieu, Lausanne.

In der Nummer vom 5. Mai 1928 beginnt das ,Bulletin Tech-
nique de la Suisse romande” mit der Darstellung der pridmiierten
Entwiirfe, worauf wir Interessenten aufmerksam machen.

Literatur.

Dieselmaschinen. Von Dr.Ing. Julius Magg, o. Prof. fiir Ver-
brennungskraftmaschinenbau an der Technischen Hochschule in
Graz. Din A 4, 292 Seiten mit 1 Bildnis Diesels, 355 Abbildungen
im Text und 9 Tafeln. Berlin 1927. Verlag des V. D. 1, G.m.b. H.
Preis geb. 26 M. (fiir Mitglieder des V. D. I.: M. 23,40).

Das vorliegende Buch bringt in knapper Form das Wesen des
Dieselmotors zur Darstellung. Es zerfillt in drei Hauptabschnitte:

Grundlagen: Schon und klar zeigt der Verfasser zunichst,
was Diesel urspriinglich wollte und was prinzipiell erreicht wurde.
Bei der Vorausbestimmung der Wirkungsgrade wird in begriissens-
werter Weise die Gas-Entropietafel von Stodola (Dampfturbinen
6. Aufl., Julius Springer, Berlin) benutzt. Die Berechnung der Haupt-
abmessungen erfolgt entweder auf Grund der erforderlichen Luft-
ansaugemenge unter Annahme des fiir vollkommene Verbrennung
notigen Luftiiberschusses, oder auf Grund des mittlern indizierten
Druckes, der entweder gewdhlt oder aus dem Entropiediagramm
berechnet wird. Dann folgen Angaben iiber Treibdle und ihre Eig-
nung fiir den Dieselmotor, wobei auch Ansichten iiber die Vorginge
bei der Entziindung des Brennstoffes mitgeteilt werden. Schliesslich
wird die Wirtschaftlichkeit kritisch beleuchtet und gezeigt, wie die
Kosten der erzeugten Leistung unter Beriicksichtigung verschiedener
Belastungsverhiltnisse zum voraus bestimmt werden konnen.

Bauarten. Zunichst werden allgemeine Ueberlegungen ange-
stellt iiber die Beherrschung der Wirmespannungen, die Wahl, ob
Viertakt oder Zweitakt, ob Langsam- oder Schnellauf, die giinstigste
Zylinderzahl und die Eignung der verschiedenen Zerstiubungsarten.
Die grosse Fiille der verschiedenen Bauarten wird in Gruppen
geordnet. Man interessiert sich gerne fiir die letzten Neuheiten:
Doppeltwirkende Maschinen, Gegenkolbenmaschinen, Lokomotiv- und
Kraftfahrzeugmaschinen. Abschliessend werden Probleme des Schiffs-
antriebes angefiihrt. Eine sorgfiltig ausgewihlte Sammlung schéner
grosser Zusammenstellungszeichnungen von hauptsichlich neuen,
zum Teil noch nicht 6ffentlich bekannten Maschinenbauarten ver-
leiht dem Buch einen ganz besondern Wert.

Der Verfasser gibt keine Konstruktionslehre der Einzelteile;
er iiberldsst das mit Recht Sonderwerken. Dafiir werden in vor-
trefflicher Weise die Leitgedanken entwickelt, aus denen die einzelnen
Bauarten hervorgegangen sind.

Nur gelegentlich finden sich Bemerkungen iiber besonders
interessante Einzelheiten. Hier ist die eingehende Darstellung der
baulichen Entwicklung des doppeltwirkenden Zweitaktmotors zu
nennen.

Sonderprobleme. Zuerst werden die Moglichkeiten besprochen,
wie der theoretische Prozess weiter verbessert werden kann. Dann
folgen die Berechnung des Auspuff- und Spiilvorganges, die Theorie
der Leistungssteigerung durch Aufladen des Zylinders mit vorver-
dichteter Luft und eine kurze Behandlung des Spiilvorganges bei
Zweitakt-Maschinen, bei denen die untere Kolbenseite als Spiilluft-
pumpe wirkt. Sehr interessant sind die Studien und Ergebnisse zur
Frage der Abgasturbine; die Berechnungen werden dabei in an-
schaulicher Weise mit Hilfe einer eigens dazu entworfenen Entropie-
tafel fiir Verbrennungsgase durchgefiihrt. Im Anhang finden sich
Tabellen iiber Maschinengewichte, Schwungmomente und Raum-
bedarf. Ein ausfiihrlicher Literaturnachweis mit kritischen Bemer-
kungen gibt einen guten Ueberblick {iber das den Dieselmotor be-
handelnde oder damit in Zusammenhang stehende Schrifttum.

Gegeniiber der neulich erschienenen 2. Auflage des Werkes
von Kérner, der Bau des Dieselmotors (Julius Springer, Berlin) bietet
das vorliegende Buch wesentliche Vorteile. Zunichst der Preis, dann
die klare Darstellung des Wesentlichen, die sorgfiltige Auswahl des
Stoffes, namentlich des Bildermaterials und vor allem die Behandlung
von Problemen, fiir die heute das grosste Interesse vorhanden ist.

Das Buch ist vom Verlag sehr schdn ausgestattet. Es kann
jedem, der sich fiir den Dieselmotor interessiert, warm empfohlen
werden. Insbesondere bietet es Studierenden eine Fiille von An-
regungen zu theoretischem und konstruktivem Arbeiten. A.O.
Ueber Kostenberechnung im Tiefbau von Dr. Ing. feinrich Eckert,

120 Seiten, 5 Abb. im Text und 96 Tabellen. Berlin 1925. Verlag
von Julius Springer. Preis geh. 6 M., geb. 7 M.

Auf dem Gebiet des Tiefbaues bedarf das Kalkulationswesen
noch weitgehender wissenschaftlicher Untersuchungen, um sich mit
der hochentwickelten Fabrik-Kalkulation messen zu konnen. Wir
begriissen daher jede Schrift, die dieses Ziel férdert, und kénnen
die Untersuchungen Eckerts, die sich vor allem mit Erdarbeiten
beschiftigen, zum Studium warm empfehlen. Das Buch enthilt ein
reichhaltiges Zahlenmaterial iiber die Leistungsfihigkeit des Tiefbau-
geriites, fiber Strom- und Betriebsmittelverbrauch und Angaben iiber
die Anschaffungs- und Mietpreise. Letztgenannten kommt natiirlich
nur ein relativer Wert zu, da sie schwankend sind und nicht ohne
weiteres auf fremde Verhiltnisse fibertragen werden kdnnen. Der
Wert des Buches liegt in einer sehr eingehenden Besprechung der
einzelnen Kostenteile; die eigentliche Kostenberechnung, die Zu-
sammenfassung der Einzel- und Gemeinkosten zur Ermittlung der
Selbstkosten ist etwas zu kurz gekommen. Walther.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten.

Beschreibung der Dampiverteilung im Lokomotiv-
Zylinder und der Steuerung von Walschaerts (Heusinger).
Von Alfred Moser, Lokomotivfiihrer der S. B. B., Basel. Technischer
Mitarbeiter des Schweiz. Lokomotivpersonal-Verbandes. Zweite, er-
weiterte Auflage. Mit 45 Abb. und zwei Tafeln. Biel 1927. Verlag
der Schweiz. Lokomotivpersonal-Verbandes. Zu beziehen beim Ver-
fasser, Gundeldingerstr. 81, Basel.

Erster Bericht der Geotechnischen Kommission der
Schweiz. Naturforschenden Gesellschaft iiber die Unter-
suchung von Strassenbaumaterialien. Sonderabdruck aus der
,Schweizerischen Zeitschrift fiir Strassenwesen". Ziirich 1927. Zu
beziehen beim Bureau der Geotechn. Komm. der Schweiz. Natur-
forschenden Gesellschaft, Sonneggstrasse 5, Ziirich.

Neuere Untersuchungen iiber Strassenbaustoffe und
ihre Bewertung in Deutschland und Oesterreich. Von Prof.
Dr. P. Niggli, E. T. H., Institut fiir Mineralogie und Petrographie,
Ziirich. Sonderabdruck aus der ,Schweizerischen Zeitschrift fiir
Strassenwesen. Ziirich 1928. Zu beziehen beim Bureau der Geo-
techn. Kommission der Schweiz. Naturforschenden Gesellschaft,
Sonneggstrasse 5, Ziirich.

Die Platzkostenrechnung im Dienste der Betriebskon-
trolle und Preiskalkulation. Von Dr. Ing. G. Kritzler, Marine-
Ingenieur a. D. Mit zahlreichen Formularen und einem vollstindig
durchgefiihrten praktischen Beispiel, Heft 9 von ,Betriebswirtschaft-
liche Zeitfragen“. Berlin 1928. Verlag von Julius Springer. Preis
geh. M. 4.50.

Redalktion: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.

Dianastrasse 5, Ziirich 2.




	...

