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2,1 t/cm® und die Stirn- U:’i
schweissung mit einer {

solchen von 2,5 t/cm?, T

im Durchschnitt somit
von 2,3 t/cm? begin-
nen praktisch eine
Nietverbindung  erst
dann zu entlasten,
wenn die Nutzfliche der Schweissung gleich der Fliche der Niet-
querschnitte ausgefiihrt wird. Die Nietung nimmt dann in der
Regel mit dem rund 0,6 fachen Betrage ihrer Tragfihigkeit an der
Zusammenarbeit teil. — Anordnungen von Schweissungen, die der
Kraftzufiihrung zu den Nieten hindernd im Wege stehen, wie dies
bei der Fugen- und bei der Stirnschweissung der Fall sein kann, ver-
mogen die Mitarbeit der Nietung ganz auszuschalten. — Es empfiehlt
sich, die Verstirkung einer Nietverbindung durch Schweissung in
jedem Einzelfalle durch Bruchversuche zu erforschen, die den
wirklichen Verhiltnissen angepasst sind, um sich ein zutreffendes
Bild fiber das Zusammenwirken von Nietung und Schweissung und
iiber die wirtschaftlichen Verhiltnisse zu bilden.

Erwéhnt sei noch, dass dem Wunsche nach Bildung einer
y,Kommission fiir Schweissung” im Schosse des Schweizer. Ver-
bandes fiir die Materialpriifungen der Technik entsprochen worden
ist. Gemiss Beschluss der Diskussionsversammlung wird sich die
Gruppe zusammensetzen aus Vertretern der Maschinenindustrie,
des Eisen-Hoch- und Briickenbaues, des Schweizer. Vereins von
Dampfkessel-Besitzern, des Schweiz. Acetylenvereins, der Schweiz.
Gas- und Wasserwerke, der Schweizer. Bundesbahnen und der
Eidg. Materialpriifungsanstalt. z.

2C, G2

Gleichstrom-Schnellzuglokomotiven von 5400 PS
fiir die P.L.M.-Bahn.

Die Bahngesellschaft Paris-Lyon-Méditerranée hat kiirzlich
elektrische Lokomotiven bestellt, die wohl als die leistungsfihigsten
aller bisher gebauten Lokomotiv-Einheiten angesehen werden konnen.
Es handelt sich um vier grosse Gleichstrom-Schnellzug-Lokomotiven
von 5400 PS Stundenleistung, die der Société Oerlikon in Paris
fiir den elektrischen Teil und der Société de Construction des
Batignolles fiir den mechanischen Teil in Auftrag gegeben worden
sind. Die P.L.M.- Gesellschaft hat, bevor sie an die Elektrifikation
ihres Netzes in grossem Masstab herantrat, zunichst — im Jahre
1925 — einen Probebetrieb auf einem verhiltnismissig kurzen Stiick
der Zufahrtlinie zum Mont-Cenis eréffnet, insbesondere auch, um
sich iiber die Frage der geeignetsten Schnellzuglokomotive Klar-
heit zu verschatfen. Es wurden damals vier verschiedene Probe-
Schnellzuglokomotiven bestellt und auf der erwihnten Strecke aus-
probiert'), wovon eine der sogenannten “Gearless“-Bauart mit der
Achsfolge 1C,C, 1, eine weitere mit der Achsfolge 2B1-1B2, d.h.
mit vier je zu zweien gekuppelten Triebachsen, und zwei mit Ein-
zelachsantrieb und der Bauart 2 B, B, 2. Die eine der beiden zuletzt
genannten Lokomotiven war eine Oerlikon-Lokomotive, geliefert
von den beiden eingangs genannten Firmen und ausgeriistet mit
dem , Oerlikon “- Einzelachsantrieb. Die Ergebnisse des Probe-
betriebes mit dieser Lokomotive waren im Vergleich mit den andern
so gut, dass sie, als fiir die Ausdehnung der Elektrifikation die
erste Serie Schnellzuglokomotiven bestellt werden sollte, den Aus-
schlag zu Gunsten der Oerlikon-Lokomotive gaben. Bei den Ver-
handlungen stelite sich dann die Wiinschbarkeit einer bedeutend
héhern Leistung heraus, als bei der Probelokomotive, was erreicht
wurde durch die Vermehrung der Triebachsen und die Erhohung
der Leistung pro Triebachse.

Die nun in Arbeit befindlichen ersten vier Lokomotiven (vgl.
die beigegebene Typenskizze) werden nach Achsanordnung 2 C, C, 2
gebaut, mit kurzgekuppelten Drehgestellen und einem langen Kasten.

!) Nihere Angaben iiber die Probelokomotiven findet man in Band 84, S. 169*
(4. Oktober 1924). Dic Stromabnahme erfolgt auf der freien Strecke durch dritfe
Schiene, i den Bahnhéfen durch Fahrdraht,

Gleichsrom-Schnellzuglokomotive von 5400 PS Stundenlcistung bei 72 km/h mit ,Oerlikon“-Einzelachsantiicb (max. 130 km/h)
fiir de Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn, — Masstab 1:150,

Jede der sechs Triebachsen wird von einem Doppelmotor iber den
bekannten Einzelachsantrieb ,Oerlikon“ angetrieben, der von der
Probelokomotive unverdndert iibernommen wird. Diese Doppel-
motoren leisten bei 1350 Volt an der Stromschiene einstiindig je
800 PS bei 72 km/h; bei der vollen Spannung von 1500 Volt an
der Stromschiene betrigt die Stundenleistung eines Motors 900 PS,
folglich die der Lokomotive 5400 PS (alle Leistungen auf den
Triebradumfang bezogen), womit unseres Wissens alle bisher er-
reichten Lokomotivleistungen ganz wesentlich {ibertroffen sind. Der
zuldssige Achsdruck ist auf 18 t, die Hochstgeschwindigkeit auf
130 km/h. festgesetzt. Das Gewicht der Lokomotive betrigt 156 t,
pro PS Stundenleistung somit 28,9 kg/PS. Diese Zahl ist wohl noch
nie erreicht worden und diirfte auch weiterhin von Lokomotiven
dhnlicher Leistung und Bauart kaum unterboten werden.

Die Steuerung geschieht wie bei der Probelokomotive und
wie bei allen modernen Oerlikon- Gleichstromlokomotiven (Paris-
Orléans, Spanische Nordbahn, Great Indian Peninsula Ry.) mittels
elektropneumatisch gesteuerter Einzelhiipfer, und auch die fibrige
Ausriistung stimmt zum grossten Teil genau mit jener der Probe-
lokomotive iiberein. So sind die Kompressor- und die Ventilator-
gruppen sowie die Fiihrerstandheizung an die Fahrspannung von
1500 Volt angeschlossen, und zwar mittels elektromagnetisch be-
tatigter Hiipfer, die fibrigen Nebenstromkreise an die Niederspannung
von 60 Volt. S:

Mitteilungen.

EidgenGssische Technische Hochschule. An Stelle von
Prof. C. Andreae ist der Mineraloge Prof. Dr. Paul Niggli fiir den
Rest der Amtsdauer 1927/29 zum Rektor gewihlt worden.

Doktorpromotion. Den Herren Jakob August Bachmann,
dipl. Landwirt aus Ziirich [Dissertation: Einiges fiber Siduren und
Aminosduren aus Silofutter] und Walther Hanhart, dipl. Ing.-Chemiker
aus Ziirich [Dissertation: Ueber aromatische Polysulfide] die Wiirde
eines Doktors der techanischen Wissenschaften verliehen.

Diplomerteilung. Die E.T.H. hat nachfolgenden, in alpha-
betischer Reihenfolge aufgefiihrten Studierenden auf Grund der ab-
gelegten Priifungen das Diplom erteilt:

Diplom als Architekt. René Girard von Savagnier (Neuenburg),
Artur Kopf von Wittenbach (St. Gallen), Theodor Schmid von Ziirich.

Diplom als Bauingenieur. Max Baerlocher von St. Gallen,
Oskar Baumann von Egnach (Thurgau), Max Frei von Ziirich, Walter
Heller von Kirchlindach (Bern), Arnold Hérler von Teufen (Appen-
zell A-Rh.), Hans Locher von Ziirich, Otto Meyer von Riidlingen
(Schaffhausen), Emil Miiller von Triillikon-Rudolfingen (Ziirich),
Charles Ody von Freiburg, Armin Rordorf von Ziirich, Fritz Schneiter
von Neuenburg und Niederneunforn (Thurgau), Hans Heinrich
Sonderegger von Herisau (Appenzell A.-Rh.), Alfred von Speyr von
Basel, Hansjiirg Stahel von Zell (Ziirich).

Diplom als Maschineningenieur. Karl Brodowski von Baden
(Aargau), Jean Choremi von Chios (Griechenland), Michel Julliard
von Vernier (Genf), Curt Keller von Arbon (Thurgau), Ernst Luch-
singer von Chemnitz (Deutschland), René Olinger von Miinzbach
(Luxemburg), Adolf Oswald von Sommeri (Thurgau), Hans Petter
Rasmussen von Kristiania (Norwegen), Rudolf Schmid von Mdriken
(Aargau), Paul Stddeli von Basel, Markus Trechsel von Bern, Rein-
hardt Wildbolz von Bern, Rolf Zehnder von Zofingen (Aargau).

Diplom als Elektroingenieur. Johannes Baumann von Attel-
wil (Aargau), Hans Bibus von Ziirich, Orlando Celio von Quinto
(Tessin), Gottlieb Diibendorfer von Ziirich, Carlos Ferrer Moncada
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