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Fig. 1. Le nouveau pont-route de Labarthe sur le Drot (Gironde).

Le pont-route de Labarthe sur le Drot.
Par CH. FATIO, ingéanieur E. P. Z., Bordeaux.

Cet ouvrage, construit en 1927 pour le Service Vici-
nal de la Gironde, se trouve sur le parcours du chemin
de Grande Communication No. 9, reliant La Réole a Sauve-
terre de Guyenne (Gironde) a 5 km de cette premiere ville.
Au passage de ce chemin sur le Drot (un affluent de la
Garonne), il existait depuis 100 ans un petit pont suspendu
de 20,00 m de portée entre deux énormes culées en magon-
nerie, servant en méme temps de contrepoids pour l'an-
crage. Naturellement ce pont, avec tablier en bois, étant
donné l'époque a laquelle il avait été construit, n’était pas
capable de supporter les charges trés importantes circulant
actuellement sur les routes. Il advint que le 25 aout 1926
une des chaines de suspension se rompit au-dessus d'un
pylone. Le tablier céda au moment ol un attelage s’en-
gageait sur le pont, l'attelage tomba a la riviére, et un
accident mortel du conducteur faillit se produire. Le pont
s'étant complétement écroulé, il fallut songer a rétablir au
plus tot le passage ainsi intercepté.

Grace a linitiative et a la diligence de l'Ingénieur
en Chef de la Gironde et de ses collaborateurs du Ser-
vice Vicinal, on put mettre sur pied, rapidement, l'exécu-
tion d'un projet proposé par l'auteur de ces lignes et il-

lustré dans cet article. Le projet consistait
en un pont portique de 39,00 m total de
longueur, ayant une travée centrale de
22,50 m, deux travées de rive, en porte-
afaux de 8,25 m chacune, le tout repo-
sant sur deux pieds-droits de 8,00 m de
hauteur.

L'idée fondamentale du projet consistait
a soulager les fondations, en supprimant
toute la maconnerie hors de terre de l'an-
cienne culée. Les pieds-droits des portiques
devaient permettre en effet de reporter les
charges vers le bas, et de les répartir par
I'intermédiaire de semelles sur ce qu'on
laisserait subsister des anciennes macon-
neries, d'ailleurs en parfait état, aussi bien
que les fondations.

On créa a la cote -+ 7,00 m une base
de 2,50 m sur les 6,50 m de largeur de la
culée en maconnerie. Le pont étant assi-
milé a un arc a deux articulations établies
a la cote + 8,00 m, la répartition des
charges devait étre assurée par une forte semelle en béton
armé de 1,00 m de hauteur.

Ayant supprimé environ 300 t de maconneries et
remblais a4 chaque culée, il restait une bonne marge pour
faire supporter les réactions nouvelles par les anciennes
fondations. Compte tenu des conditions de charge les plus
défavorables, le calcul ne donne en effet que 2,4 kg/cm?
a la base de ces fondations.

Vu les exigences du service de la navigation fluviale,
qui obligea, d'une part, de respecter pour le dessous de
la travée centrale la cote de -+ 16,42 de l'ancien pont,
et d'autre part l'impossibilité de relever encore le profil
en long de la route au passage de la riviere, il ne restait
que trés peu de hauteur de construction au milieu de la
travée centrale. Si cette hauteur pouvait suffire pour le
tablier, c'est-a-dire les entretoises reliant les poutres mai-
tresses, tel n'était pas le cas pour ces derniéres, malgré le
contrepoids des porte-a-faux des travées de rive. Il fallut
donc faire dépasser carrément, au-dessus du tablier, une
partie au moins de ces poutres maitresses.

On créait ainsi sur la longueur de la travée centrale
deux parapets, qui, tout en jouant le rdle statique, ne dé-
parent pas l'architecture générale du pont, comme on s'en
rendra compte par les fig. 1 et 2. Pour les travées de
rive, on n'était pas limité dans la hauteur sous tablier,
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Fig. 2.

Elévation générale et coupes

longitudinale, vers "appui (A-B) et la c'é, échelle 1:250, — Detail de I'articulation 1 :100.
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