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Schweizer. Verband fiir die Materialpriifungen der Technik.

17. Diskussionstag
Samstag den 31. Mirz 1928 in Ziirich.
Beginn 10.15 Uhr, im Auditorium I der E.T.H., Schluss 17.15 Uhr.
TRAKTANDEN:

Vormittag (10.15 Uhr): ,Ueber die Festigkeiten und Sicher-
heiten von Fisenbauten, Beton- und Eisenbetonbauten".

Referent: Prof. Dr. Ing. W. Gehler, Dresden, Direktor des
Staatl. Versuchs- und Materialpriifungsamtes Dresden, Mitglied der
Preussischen Akademie des Bauwesens.

Nachmittag (14.30 Uhr): Diskussion.

Jedermann, der sich fiir die Fragen des Materialpriifungs-
wesens interessiert, wird zur Teilnahme eingeladen.

Der Prisident des S.V.M.T.

Vereinsnachrichten.

Sektion Bern des S. 1. A.

PROTOKOLL
der VII. Mitglieder-Versammlung im Vereinsjahr 1927/28
Donnerstag, den 16. Februar 1928, 20/, Uhr, im Biirgerhaus Bern.

Vorsitzender: Prisident W. Hiinerwadel, Kantonsgeometer.
Anwesend rd. 200 Personen. Zu dieser Sitzung waren auch die
Mitglieder des bernischen Handels- und Industrievereins, sowie die
Beamten der S. B. B. eingeladen.

Der Prisident heisst mit kurzen Worten den anwesenden
Vorsteher des Post- und Eisenbahndepartementes, Herrn Bundesrat
Haab, den heutigen Referenten Dr. A. Schrafl, Prisident der General-
direktion der S. B. B., sowie die iibrigen Anwesenden willkommen
und erteilt darauf das Wort dem Referenten zu seinem Vortrage!):
,Die Rationalisierungsmassnahmen der Schweiz. Bundesbahnen*“.

Ausgehend von der kritischen Situation, in die die S. B. B.
durch die Kriegs- und Nachkriegsjahre geraten waren, erlduterte der
Vortragende die auf Grund des neuen Organisationsgesetzes durch-
gefiinrte Reorganisation unserer Staatsbahnen sowie die Verein-
fachung ihres Verwaltungsapparates. Die ,Rationalisierung” wurde
neben der Elektrifikation von den leitenden Organen als das beste
Mittel zur Gesundung der schlechten Finanzlage der Bundesbahnen
erkannt und durchgefiihrt. Sie ermdglichte es, in der Detailorgani-
sation der einzelnen Dienstzweige einen Abbau an Betriebspersonal
von 38760 Mann im Jahre 1920 auf 33457 Mann im Jahre 1927
durchzufiihren. Dabei haben die Fahrleistungen seit 1920 um 56,2 °/,
zugenommen. Zur Bewiltigung des heutigen Verkehrs mit der
friithern Betriebsweise und ohne Elektrifikation wire aber noch mehr
Personal ndtig gewesen, als 1920 vorhanden war. Nach der Be-
rechnung der G. D. konnten bei Beriicksichtigung dieser Umstinde
9300 Mann und damit Mehraufwendungen von 56 Mill. Fr. erspart
werden, wovon allerdings 14 Mill. Fr. auf das Konto der Elektrifi-
kation entfallen. Die Vereinfachungen in der Verwaltung bei der
General- und den Kreisdirektionen brachten auf Ende 1927 eine Ein-
sparung von 405 Mann und dadurch Minderausgaben von 5,1 Mill. Fr.

Die Reorganisation setzte ein bei der obersten Behdrde, dem
Verwaltungsrat, reduzierte die Zahl der Generaldirektoren, sowie
auch der Kreise, und vereinfachte den Geschiftsgang durch gréssere
Selbstindigkeit der Dienstabteilungen.

Der Vortragende trat dann ndher ein auf die bei den einzelnen
Dienstzweigen durchgefiihrten Rationalisierungs-Massnahmen, die
hier nur in grossen Ziigen erwihnt seien.

Bei der Zentralen Verwaltung begutachtete eine besondere
Kommission die Personal- und Arbeitsverhiltnisse. Wo es anging,
wurde die manuelle Bureauarbeit durch die Maschine ersetzt; die
Billetdruckerei- und die Drucksachenverwaltung wurden neu organi-
siert, die frithern fiinf Kreismaterialverwaltungen wurden durch eine
Zentrale in Basel ersetzt. Beim Bahn-Unterhalt und - Bewachungs-
dienst vergrosserte man die Bahningenieur- und Bahnmeisterstrecken,
wodurch wiederum deren Anzahl verringert wurde.

Am meisten vorgeriickt ist die Rationalisierung beim Stations-
und Zugsbegleitungsdienst. Durch Trennung des Giiterverkehrs
in Nah- und Fernverkehr und Einfithren von Ferngiiterziigen, direkten
und Stiickgiiterziigen konnten grosse Vorteile erreicht werden. Ein
Hauptgewicht wurde ferner auf die Verbesserung der Dienstorgani-
sation gelegt. Vermeidung von Doppelarbeit, Erweiterung der Befug-
nisse, Einschrinkung der Aufsicht, Anordnung der gegenseitigen
Unterstiitzung der verschiedenen Dienstkategorien, sorgfiltige Er-
stellung der Dienstpldne, Beriicksichtigung der ortlichen Verhiltnisse.

Beim Zugsforderungsdienst wire vor allem die seit Mitte
1926 eingefiihrte einminnige Bedienung von elektrischen Lokomotiven
zu erwihnen, die im letzten Jahr auf 30 Lokomotiven ausgedehnt
wurde. Ab 15. Mai sollen weitere 30 Lokomotiven einminnig be-

7‘) Im Wortlaut veréffentlicht im ,Bund“ Nr. 88 u. 93, vom 22. u. 25. Febr, 1928.

trieben werden. Auch die grossere Leistungsfihigkeit der elektrischen
gegeniiber den Dampflokomotiven, sowie die durch sie erreichte
Verkiirzung der Fahrzeit sind hier anzufiihren.

Beim Werkstéttedienst wird gegenwirtig eine griindliche
Rationalisierung durchgefiihrt durch Einfilhrung einer modernen Be-
triebsbuchhaltung, Regelung der planmissigen Arbeit und Reorgani-
sation der Magazinverwaltungen. Ein bemerkenswertes Beispiel
planmissiger Arbeit ist die sogen. Fliessarbeit, nach der gegenwirtig
in Olten die gedeckten Giiterwagen unterhalten werden. Gute Licht-
bilder gaben hiervon ein anschauliches Bild. Was hier eine rationelle
Arbeit einsparen kann, geht daraus hervor, dass von den 26500
Fahrzeugen der S. B. B. jihrlich rd. 11000 revidiert werden miissen,
neben der Arbeit infolge Beschddigungen, die im Betriebe auftreten.
Die Aufwendungen fiir den Unterhalt des Rollmaterials betragen
denn auch jahrlich die hiibsche Summe von 26 Mill. Fr.

Am Schlusse seiner Ausfithrungen erwihnte Dr. Schrafl noch
die mannigfachen Widerstinde, die bei den Rationalisierungsmass-
nahmen zu {iberwinden sind und die von seiten des Personals, der
politischen Parteien, von Behdrden und nicht zuletzt von der Privat-
wirtschaft ausgehen. (Als Beispiel sei nur die Kritisierung der »Sesa”
erwihnt.) Die Rationalisierung ist jedoch auch bei den S. B. B. das
einzige Mittel, um zu der von Handel und Industrie so dringend
verlangten Tarifreduktion, sowie zu einer raschen und volligen Ge-
sundung der Finanzlage zu gelangen.

Im 1L Teil fiihrte der Referent zahlreiche Graphiken im Licht-
bilde vor, die die ergriffenen Massnahmen und ihre Erfolge an-
schaulich vor Auge fiihrten.

Der am Schlusse gezollte Beifall galt nicht nur dem form-
vollendeten Vortrage, sondern darf wohl auch als Zeichen des
Einverstindnisses der Anwesenden mit den von der Generaldirektion
getroffenen Rationalisierungs-Massnahmen gedeutet werden.

Da die Diskussion nicht beniitzt wird, schliesst der Prasident
die Sitzung um 21,50 Uhr, indem er dem Referenten noch den Dank
des Vereins ausspricht. Der Protokollfithrer: Ri.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

In Verbindung mit dem ,Schweizerischen Werkbund“ und dem
,Schweiz. Verein zur Forderung des gemeinniitz. Wohnungsbaues*:
Montag, 26. Mirz 1928, 20 h im Horsaal I der E. T. H.
Vortrag
von Friedr. Paulsen, Herausgeber der ,Bauwelt" (Berlin):
Staatliche Forderung des Wohnungsbaues,

Programm und Ergebnisse der ,Reichsbauforschung".

*

Die nichste ordentliche Vereins-Sitzung vom Mittwoch den
28. Mirz findet wie gewohnt auf der Schmiedstube statt; es haben
am Mittwoch nur Mitglieder Zutritt, die Einladungen werden persdn-
lich zugestellt. Der Prisident.

Basler Ingenieur- und Architektenverein.
Mittwoch, den 28. Mirz 1928, 20'/, Uhr im ,Braunen Mutz",
Diskussionsabend iiber
Aktuelle Baufragen der Stadt Basel".
Einleitendes Referat von Herrn Reg.-Rat Dr. A. Brenner,
Vorsteher des Baudepartements.

Giste willkommen. Der Vorstand.

Sektion Bern des S. I A.
Freitag, den 30. Mirz 1928, 20/, Uhr, im Biirgerhaus Bern.
Vortrag von Architekt Peter Meyer, Ziirich:
, Farben in der Architektur".
Eingefiihrte Giste sind willkommen.

Schwelzer. Technische Sticllenvermitilung

§ Service Technigque Suisse de placement
§. Ea o | Servizio Tecnico Svizzero di collocamento
Swiss Tecnical Service of employment

ZURICH, Tiefenhéfe 11 — Telephon: Sclnau 5426 — Telegr.: INGENIEUR ZURICH
Fiir Arbeitgeber kostenlos. Fiir Stellensuchende Einschreibegebiihr 2 Fr. ffir 3 Monate.
Bewerber wollen Anmeldebogen verlangen., Auskunft fiber offene Stellen und
Weiterlelitung von Offerten erfolgt nur gegeniiber Eingeschriebenen.
203 Betriebs-Ingenieur mit Hochschulbildung und einigen ]ahren
Betriebspraxis, mit guten Sprachkenntnissen. Ostschweiz.
207 Ingénieur-Electricien, capable de diriger petit atelier de con-
structions et réparations de machines et petit appareillage. Paris.

209 Maschinen-Konstrukteur, mit Erfahrung im Kran- und Hebezeug-
bau und in der Statik. Deutsche Schweiz.

217 Maschinen-Ingenieur, spezialisiert in der Feilenfabrikation, als
technischer Direktor. Elsass.

282 Architecte avec plusieurs années de pratique (bureau et chantier).
Place stable. France (Haute Savoie).

288 Fisenbeton-Techniker od. Ingenieur als Anteihaber an techn.
Bureau. Beteiligung mit kleinem Kapital Bedingung. Ziirich.
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