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Jeder Streifen enthilt
bei normaler Ausfiihrung
30 Fassungen, und zwar
horizontal 3 und vertikal
10 Fassungen, deren Ab-
stand von Mitte zu Mitte
Brennstelle etwa 80 bis
100 mm betrdgt, sodass
sich fiir das Tableau eine
entsprechende Héhe von
80 bis 100 cm ergibt. Je
nach dem zur Verfiigung
stehenden Raum werden
nun diese Streifen an-
einander gereiht und an
einer Eisenkonstruktion
befestigt, sodass sie
alsdann den bekannten
Gliihlampenraster erge-
ben. Als Mindestlinge
sind etwa 10 m fiir die Aussenanlage vorzusehen, da sonst die Les-
barkeit des Textes beeintrichtigt wird; als maximale Linge nimmt
man unter normalen Verhiltnissen etwa 20 bis 24 m an.

Die Fassungen sind seitlich durch kleine Aluminiumtrichter
abgedeckt, damit das Licht der brennenden Lampen nicht in den
unbeleuchteten Teil des Tableau hineinfillt und die Umrisse der
Buchstabenformen undeutlich macht. Von jedem Streifen fiihrt ein
32-adriges Spezialkabel zu einem Schaltapparat (Abbildung 1), dessen
wesentlicher Bestandteil der Kontakt-Raster ist. Dieser Raster
(Abbildung 2) entspricht in seiner Anordnung genau dem des Gliih-
lampentableau, d. h. die einzelnen Kontakte, die in den Stromkreisen
der Lampen liegen, sind in der gleichen Weise nebeneinander ange-
ordnet, wie die Fassungen der Aussenanlage. Werden also einige
dieser Kontakte geschlossen, so leuchten auf dem Glithlampentableau
die entsprechenden Lampen inder gleichenReihenfolge und Zusammen-
setzung auf. Driickt man nun z. B. auf den Raster einen Kontakt-
klotz, auf dem die Form eines Buchstabens entsprechend den Ab-
messungen des Rasters erhaben angebracht ist, so werden die hier-
durch geschlossenen Kontakte sofort auf dem Lampentableau die
betreffenden Lampen zum Aufleuchten bringen, die nun ihrerseits
die Form des Buchstabens wiedergeben. Wird schliesslich der Kontakt-
klotz fiber den Raster hinweggezogen, so wandert der erleuchtete
Buchstabe auf der Aussenanlage genau entsprechend den nun nach-
einander geschlossenen und wieder gedffneten Kontakten des Ap-
parates, und zwar in der gleichen Geschwindigkeit, mit der der
Buchstabenklotz iiber den Kontaktraster gleitet. Auf diese Weise
erscheint der Buchstabe auf der Tafel wandernd, da das Auge
nicht imstande ist, die in Bruchteilen von Sekunden vor sich gehen-
den Ein- und Ausschaltungen der einzelnen Lampen genau zu unter-
scheiden, sondern nur den zusammenhingenden Lichteindruck der
Buchstabenumrisse aufnehmen kann. Hierbei ist selbstverstindlich
eine bestimmte und stets gleichmissige Geschwindigkeit der Lauf-
bewegung erforderlich.

Der Kontaktraster enthilt entsprechend der Anzahl der Lampen
in der Aussenanlage nebeneinander angeordnete kleine Kontaktstifte
mit den eigentlichen Kontaktflichen aus Edelmetall. Diese Stifte
werden durch isoliert darunter liegende, gleichfalls vertikal ange-
ordnete Stahlstifte betitigt. Unter diesem, durch die Enden der Stahl-
stifte gebildeten Raster werden nun die bereits oben erwihnten Typen-
kldtze hindurchgezogen und vermitteln so entsprechend ihrer Form
durch Heben und Senken der Stahlstifte die Kontaktgebung und das
Aufleuchten der Glithlampen auf der Aussenanlage, da hierdurch die
eigentlichen Kontaktstifte gegen eine weitere Reihe von iiber diesen
liegenden federnden Gegenkontakten gedriickt werden (Abb. 2).

Die Typenkldtze, die aus Aluminiumguss, in Sonderfillen
auch aus Hartholz bestehen, werden mittels Haken und Oesen ent-
sprechend den wiederzugebenden Worten unter Beifiigung von Leer-
typen fiir Zwischenriume zu einer beliebig langen endlosen Kette
zusammengefiigt, gleiten auf der Kontaktbahn unter dem Raster hin-
durch (Abb. 1) und werden dann iiber mehrere Holzwalzen gefiihrt.
Diese Verbindung der Typenketten gestattet jederzeit, selbst wihrend
des Betriebes des Apparates, eine leichte Auswechslung und Erneue-
rung von Texten. Dies ermoglicht, dass zwischen die Reklame all-

_gemein interessierende Mitteilungen, Neueste Nachrichten, Sport- und

Abb. 2. Kontakt-Raster zum Schaltapparat.
Abb. 1 (links). Schaltapparat fiir Wanderschrift-
Anlagen.

Rennberichte eingefiigt werden kdnnen, wodurch das Publikum, durch
Warten auf weitere Tagesnachrichten, indirekt zum Lesen der Firmen-
propaganda gezwungen wird, Wichtig ist ferner, dass Schutzmarken
u. dergl. bildgetreu wiedergegeben werden kdnnen.

Der Antrieb des Wanderschrift-Apparates erfolgt fiber ein Vor-
gelege durch einen Motor von etwa !/ PS. Die Apparate selbst
werden von der AEG normal in vier bis fiinf verschiedenen Aus-
fithrungen geliefert, und zwar einmal beziiglich der Grésse des
Kontaktrasters bezw. des Gliihlampentableau fiir 1000 bis 24000
Kontakte, und ferner unter Beriicksichtigung der Kapazitit von etwa
500 bis 2400 gleichzeitig in Betrieb befindlichen Buchstabentypen.
Bei Sonderausfiinrung lisst sich jedoch die Aufnahmefahigkeit der
Apparate noch wesentlich vergroéssern.

Mitteilungen.

Ueber die Nebenstromungen in gekriimmten Kanilen
hat Dipl. Ing. A. Hinderks (Hannover) eingehende Untersuchungen
angestellt, deren Ergebnisse er in der ,Z.V.D.L.“ vom 17. Dezember
1927 bekannt gibt. Solche Nebenstrdmungen entstehen vor allem
infolge der unterschiedlichen Gréssenordnung der Wandreibung
gegeniiber der innern Fliissigkeitsreibung. Da die Wandreibung mit
dem Quadrat der Strdmungsgeschwindigkeit wichst, wird der Druck-
verlust an der Aussenwand des Kriimmers bedeutend grosser sein
als an dessen Innenwand, wihrend im Innern der Fliissigkeit dieser
Abfall von aussen nach innen auch nicht annihernd so gross wird.
Der Reibungsverlust iiberlagert sich dem Gleichgewichtsdruckverlauf
der ideellen Stromung als Zusatzdruckgefille und ruft zunichst eine
Nebenstréomung in der Grenzschicht von der Aussenwand zur Innen-
wand hervor. Dadurch entsteht in den Mittelschichten des Kanals
ein Gegenstrom, sodass sich ein Doppelwirbel bildet. Diese Doppel-
wirbel in gekriimmten Kanilen sind seit langem bekannt und auch
hier und da, z. B. bei Staubabscheidern, niitzlich verwertet worden;
im allgemeinen stellen sie aber eine Verlustquelle dar. Durch
Einblasen von Luft mittels Diisen hat Lell (1913) die Nebenstrd-
mungen in den innern Schichten sichtbar gemacht. Um ein ge-
naueres Bild davon in der Grenzschicht zu erhalten, hat Hinderks
die Winde des gekriimmten Kanals, insbesondere die abnehmbare
Deckplatte aus Glas, mit einer von Wasser schwer 18sbaren Farbe
bestrichen. Bei ausreichender Geschwindigkeit wird dann die noch
nicht getrocknete Farbschicht in Form von winzigen Wirbeln nach
ganz bestimmten Richtungen langsam weggeschwemmt. Ausser einer
Reihe von Aufnahmen bei verschiedenen Kriimmermodellen ist auch
ein Bild wiedergegeben, das die relative Bewegung des Wassers
in der Grenzschicht der Nabe und der Schaufeln eines Propeller-
Laufrades erkennen lisst. Das Verfahren diirfte somit geeignet sein,
auch zur Klirung der auftretenden Korrosionen beizutragen.  z.

Blitzschutz bei grossen Oelbehiltern. Die grossen Oel-
brinde in Kalifornien (1926) haben die amerikanischen Oelgesell-
schaften veranlasst, fiir ihre Oellager ausgedehnte Blitzschutz-Vor-
richtungen anzulegen. Wie die ,Z,V.D.L." nach ,Electrical World“
vom 15. Oktober 1927 berichtet, benutzt die Shell Company of
California ein Verfahren, bei dem etwa 3,5 m iiber der Abdeckung
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des Oelbehilters ein Drahtnetz zwischen rd. 4,25 m hohen Holz-
ptihlen gespannt ist. Einen weitern Blitzschutz bilden um die Oel-
behilter aufgestellte 45 m hohe Stahltiirme. Die Grdsse der von
diesen geschiitzten Kreisfliche ist abhingig von dem Verhiltnis
Wolkenhéhe zu Turmhdéhe und ldsst sich aus einem Schaubild ab-
lesen. Tiirme und Drahtnetz sind gut geerdet. Der Raum iiber dem
Qelspiegel im Behilter wird mit chemisch trigem Gas gefillt. —
Ein anderes Schutzverfahren nach Cage wird bei der Panamerican
Petroleum Company angewendet. Hierbei gleicht man die Ladung
der Wolken gegen die Erde aus und [verhindert auf diese Weise
{iberhaupt das Zustandekommen von Blitzschligen. Zu diesem
Zweck werden rd. 24 bis 27 m hohe Stahltiirme in rd. 90 bis 120 m
Abstand von einander aufgestellt, deren Spitzen durch je drei paral-
lele, in einer wagerechten Ebene liegende Stacheldrihte von je
1,20 m Abstand verbunden sind. Auch in diesem Fall miissen die
Tiirme ganz besonders gut geerdet werden.

Automobilverkehr in Amerika. Nach dem Jahresbericht der
Automobilhandelskammer der U. S. A. waren im Jahre 1926 im Ver-
kehr 22001393 Automobile und zwar 2764222 Lastwagen und
19237171 Personenwagen. Von diesen dienten 1140000 Geschifts-
zwecken und die {ibrigen den Privatzwecken von 15317500 Fa-
milien. In Bezug auf die Bevolkerung entfillt ein Automobil auf je
5,3 Personen, 55,7°/, der Familien besitzen ein solches. Nach dem
Ladegewicht verteilen sich die Lastwagen wie folgt: weniger als
0,75 t 13,1°/,, Ladegewicht 1 t 64,6°/,, Ladegewicht 1,5t 9,5°,
Ladegewicht 2t 4,7°/, und Ladegewicht von 2bis5t 8,1°/,. Interessant
ist die hohe Zahl von 32.800 sog. Schulomnibussen, durch die es
moglich geworden ist, die Kinder grosser ldndlicher Bezirke einer
zentralen, gut ausgeriisteten Schule zuzufiithren.

Der Sulgenbachstollen in Bern, der nicht nur durch die
erstmalige Anwendung des Druckluft-Schildvortriebs in der Schweiz
besonderes Interesse bietet, sondern auch durch die bei seiner Aus-
fiilhrung aufgeroliten rechtlichen Streitfragen zwischen Bauleitung
und Unternehmung, hitte den neuen Jahrgang der ,S.B. Z.“ eroff-
nen sollen. Infolge der unerwarteten, durch seine Berufung an die
Kgl. Aegyptische Techn. Hochschule in Gizeh entstandene Inan-
spruchnahme des Verfassers der Beschreibung, Prof. C. Andreae'),
war es indessen nicht mdglich, die Drucklegung rechtzeitig vorzu-
bereiten; der mit Zeichnungen reich dokumentierte Aufsatz wird
aber demnichst hier zu erscheinen beginnen.

EidgenOssische Maturitdtskommission. Der Bundesrat hat
die EidgenOssische Maturitdtskommission auf eine weitere Amts-
dauer von drei Jahren bestitigt. Priasident ist Prof. Dr. Otto Schulthess
in Bern. WeitereMitglieder sind : Prof. Fritz Bischlin, E.T.H. (Ziirich),
Nat.-Rat Dr. Felix Bonjour (Lausanne), Antoine Borel, Staatsrat
{Neuenburg), Dr. Otto Isler, Arzt (Frauenfeld), Prof. Dr. Hans Kislin
(Aarau), Prof. Michel Plancherel, E.T.H. (Ziirich), Dr. Emanuel
Probst (Basel), Prof. Dr. C. Sganzini (Bern) und Dr. Jak. Zimmerli,
Vorsteher des Schulwesens der Stadt Luzern.

Eidgendssische Technische Hochschule. Ausstel/ung von
Diplom-Arbeiten. Vom 9. bis 14. Januar 1928 sind im Zeichnungs-
saal 45¢ der E. T. H. (Hauptgebdude) die Diplomarbeiten der Ab-
teilung fiir Ingenieurwesen ausgestellt, und zwar fiir Brickenbau ein
Entwurf fiir die Dreirosenbriicke in Basel, fiir Eisenbahn- und Tunnel-
bau die Siidrampe der Bernhardinbahn, und fiir Wasserbau das
Kraftwerk Goschenen-Wassen.

Eidgendssische Kunstkommission. Als Prisident dieser
Kommission hat der Bundesrat fiir eine neue Amtsperiode von vier
Jahren Herrn Daniel Baud-Bovy, Schriffsteller in Genf, bestitigt.
Ferner hat er als Ersatz fiir den nicht wieder wihlbaren Herrn Pietro
Chiesa Herrn Edoardo Berta, Kunstmaler in Lugano gewdhit.

lektrifikation der italienischen Staatsbahnen. Fiir das
Jahr 1928 hat der Verwaltungsrat der italienischen Staatsbahnen die
Elektrifikation der Strecken Spezia-Parma und Neapel-Benevento
beschlossen.

Zum Direktor der Internationalen Telegraphenunion,
als Nachfolger des verstorbenen Ingenieurs H. L. Etienne, hat der
Bundesrat Stinderat Dr. jur. Joseph Riber von Kiissnacht (Schwyz)
gewihlt.

Die Wanderausstellung ,, Neues Bauen‘‘ des Deutschen
Werkbundes wird vom 8. Januar bis 1. Februar 1928 im Kunst-
gewerbemuseum Ziirich gezeigt.

1y Vgl. Vortragsreferat iiber ,Technisches und Rechtliches vom Bau des
Sulgenbachstollens® in Bd. 90, S. 318 (10. Dez. 1927).

Wettbewerbe.

Muster-Hausrat fiir Arbeiter-Wohnungen (Bd. 90, S. 265).
In diesem von den Gewerbemuseen Ziirich und Winterthur veran-
stalteten Wettbewerb hat das Preisgericht folgenden Entscheid gefillt:

I. Preis (1200 Fr.): Ernst Mumenthaler und Otto Meier, in Firma
E. Mumenthaler, Baugeschift, Basel.

II. Preis (1000 Fr.): Ernst Kadler-Vogeli, Glarus, und Max Ernst
Haefeli, Architekt, Ziirich.

IlIl. Preis (800 Fr.): Franz Scheibler, Architekt, Winterthur.

1V. Freis (600 Fr.): E. Carrara und E. Boehny, Schiiler der Gewerbe-
schule Ziirich.

5. Preis (500 Fr.): F. Miillerschon, Leiter der stidt. Lehrwerkstitte.

Ankidufe zu 250 Fr. (ganze Projekte): Hans Brunner, Ziirich;
Fritz Engler, Arch., Wattwil; B. A. Geiser, Bern; F. Largiader, Arch.,
Ziirich; Alfred Rederer, Arch., Basel; Egidius Streiff, Arch., Ziirich.

Vier Ankiufe zu 100 Fr. (Einzelmdbel): F. Bussinger, Huttwil ;
Ernst Hartung, Zirich; Gottfried Huber, Ziirich; Hans Leuzinger,
Architekt, Glarus, mit H. Leuppi, Glarus.

Trink- und Wandelhalle St. Moritz-Bad. In einem auf
sieben Biindner Architekten beschrinkten, als Vorstudie gedachten
engern Wettbewerb :zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine Trink-
und Wandelhalle bei der Paracelsusquelle in St. Moritz-Bad erteilte
die Jury (Arch. R. Ritmeyer, D. Keiser und H. Herter) folgende Preise:

1. Rang (1500 Fr.), Projekt von Schifer & Risch, Arch., Chur.
. Rang (1300 Fr.), Projekt von Nicol. Hartmann, Arch., St, Moritz.
. Rang (700 Fr.), Projekt von A. Rocco, Arch., Arosa.
. Rang (600 Fr.), Projekt von H. Winkler, Arch., St. Moritz.
. Rang (400 Fr.), Projekt von Valentin Koch, Arch., St. Moritz.
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Korrespondenz.

Zu unsern Mitteilungen auf Seite 335 letzten Bandes
Zur Bodensee-Regulierung
erhalten wir die folgende Zuschrift:

In Ihrem Bericht iiber die Verhandlungen in der Technischen
Kommission des Nordostschweiz. Schiffahrtsverbandes vom 5. und
6 August 1927 ist insofern ein Versehen unterlaufen, als Sie erwihnten,
dass ich bei den Verhandlungen in Stein a. Rh. zugegen gewesen sei.
Da durch diese Unrichtigkeit der Eindruck entstehen konnte, ich
hitte in fast allen Punkten nachgeben miissen, oder ich hitte mich
iiberhaupt nicht zu verteidigen gewagt, sehe ich mich veranlasst
festzustellen, dass ich nicht Mitglied der Technischen Kommission
des Nordostschweiz. Schiffahrtsverbandes bin und deshalb auch
nicht an diesen Verhandlungen teilgenommen habe. Nebenbei be-
merkt waren aber verschiedene Mitglieder dieser Kommission eben-
falls nicht dabei. Ohne fiir diesmal auf das Materielle der erwdhnten
Berichterstattung niher einzutreten, gestatte ich mir zu bemerken,
dass mich die Argumente der Gegenseite nur zu einem kleinen
Teil zu {iberzeugen vermochten und dass ich mir auf alle Fille
vorbehalte, mich gelegentlich zu rechtfertigen. Immerhin sind die
Forderungen und Wiinsche Schaffhausens zum Teil anerkannt worden,
und wir wollen hoffen, dass die offiziellen Verhandlungen bald zu
einem guten Ende fithren werden, damit nichstens mit der Ver-
wirklichung des Projektes begonnen werden kann.

Gegeniiber allfilligen irrigen Meinungen, wie sie vielleicht
bei den Seeanwohnern bestehen, lege ich Wert darauf zu erkliren,
dass es meinem Bruder und mir durchaus nur darum zu tun war
und noch ist, das Problem der Bodensee-Regulierung zu fordern.
Es ist am Ende nicht die Hauptsache, welches der letzten Projekte
durchgefiihrt werde, denn der Unterschied ist schliesslich gar nicht
so tiefgehend; wichtiger ist vielmehr, dass bald etwas getan werde.
Ich stelle mich iibrigens nach wie vor zur Verfiigung.

Erwin Maier, Ing.

Literatur.

Bau und Wohnung. Herausgegeben vom Deutschen Werkbund.
152 Seiten grossquart mit vielen Abbildungen in Tiefdruck und
Grundrissen. Stuttgart 1927. Akad.Verlag Dr. Fr. Wedekind & Cie.
Preis Ganzleinen M. 7,20.
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