Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 91/92 (1928)

Heft: 8

Artikel: Heben und Verschieben von Hausern
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-42456

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-42456
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

102

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. 91 Nr. 8

Abb. 1. Verschiebung Hof Staffeln am Reussbiihl (Luzern).

in diesem Uebereinkommen genannten Verleihungen betreffen, nicht
sollten einigen konnen, so ist der Streitfall, sofern er nicht innert
angemessener Frist auf diplomatischem Wege erledigt werden
konnte, durch einen im Einvernehmen der beiden Regierungen zu
bezeichnenden Schiedsrichter zu entscheiden.] Wihrend der Bauzeit
hat diese Kommission die Ausfiihrung der Bauarbeiten am Kraft-
werk Kembs zu {iberwachen und ihre Wahrnehmungen in Form von
Berichten den zustindigen franzésischen und schweizerischen Be-
horden zu unterbreiten. Wihrend der Betriebsperiode ist die Kom-
mission zustindig fiir die Priifung und Losung sdmtlicher Fragen,
die gleichzeitig fiir die Handhabung der franzésischen und der
schweizerischen Verleihung von Interesse sind. Sie wacht iiber die
Ausfithrung ihrer Beschliisse. Die beiden Regierunger verpflichten
sich, innerhalb ihrer Staatsgebiete die von der Kommission gegen-
fiber dem Konzessionir im Rahmen der Verleihungen gefassten
Beschliisse zur Durchfiihrung zu bringen.

Art. 6. Die beiden Regierungen sind {ibereingekommen, in
ihren Verleihungen folgende Fristen festzulegen:

a) die Baupline sollen innert sechs Monaten nach Inkraft-
treten der Verleihungen eingereicht werden;

b) mit dem Bau des Kraftwerkes soll innert sechs Monaten
nach Genehmigung der Baupldne begonnen werden;

c) die Bauarbeiten sollen spitestens nach Ablauf von fiinf
Jahren nach Genehmigung der Bauplidne vollendet sein;

d) die Verleihungen sollen am 31. Dezember des fiinfund-
siebzigsten Jahres, von dem in vorliegendem Uebereinkommen fiir
die Vollendung der Bauarbeiten festgesetzten Zeitpunkt an gerechnet,
ablaufen.

Art. 8. Fiinfzehn Jahre vor Ablauf der Verleihungen werden
sich die beidseitigen Regierungen dariiber verstdndigen:

a) ob und zu welchen Bedingungen die Verleihungen erneuert
werden sollen;

b) ob und zu welchen Bedingungen die beiden verleihenden
Staaten gemeinsam, oder der eine von ihnen, von ihrem Recht auf
den Heimfall der Verleihung Gebrauch machen sollen;

c) ob der Betrieb der Kraftwerks eingehen soll.

Art, 12. Allfillige Meinungsverschiedenheiten zwischen den
beiden Staaten {iber Anwendung oder Auslegung des vorliegenden
Uebereinkommens oder einer der beiden in diesem Uebereinkommen
genannten Verleihungen sind, sofern sie nicht innert einer ange-
messenen Frist auf diplomatischem Wege erledigt werden konnen,
der Kammer des Stidndigen Internationalen Gerichtshofes zu unter-
breiten, die nach Art. 29 des Statuts dieses Gerichtshofes “zur
Entscheidung im summarischen Verfahren zustindig ist. Auf Ver-
langen einer ber beiden Vertragsparteien ist jedoch der Streitfall
dem in Vollversammlung tagenden Stindigen Internat. Gerichtshof
zu iiberweisen. Die Parteien kdnnen ferner vereinbaren, es sei die
Streitigkeit einem nach Massgabe von Art. 45 des Haager Ab-
kommens vom 18. Oktober 1907 zur friedlichen Erledigung inter-
nationaler Streitfille zu bildenden Schiedsgericht zu unterbreiten.

Art. 13. Die Bestimmungen des vorliegenden Uebereinkom-
mens bleiben auch in Kriegszeiten in Kraft.

Abb. 2. Hebung auf einer 10 m hohen Béschung.

Heben und Verschieben von H3usern.

Seit vielen Jahren befasst sich der Appenzeller Zimmermeister
Heinrich Naf in Speicher anfinglich mit der Hebung besiehender
Hausdéicher, spiter mit Hebung, Verschiebung und Drehung ganzer
Héuser, und zwar auch in recht unebenem Gelédnde.

Es diirfte die Leser unseres Blattes interessieren, anhand
einiger Beispiele zu sehen, welch achtbare Leistungen Nif auf die-
sem Gebiet der Zimmermannskunst aufzuweisen hat. Wir haben die
hier vorgefiihrten Objekte aus etwa 30 durchgefiihrten dhnlichen
Arbeiten als Beispiele ausgewihlt; die Bilder verdanken wir zum
Teil Phot. A. Krenn (Ziirich), zum Teil Herrn Naf, der uns auch
die nachfolgenden textlichen Erlduterungen dazu gibt. Wie sicher
er des Erfolges seiner sorgfiltigen Arbeit ist, lassen die einge-
hidngt und unbeschidigt gebliebenen Fenster erkennen; sogar die
Bewohner konnen ungefihrdet die Reise mitmachen, wie z. B. im
Dreifamilienhaus der Papierfabrik Perlen, das auf Seite 104/105
gezeigt wird,

Abb, 5.

,Mecnnerhaus® in Baar, verschoben, gedreht und gehoben,




25. Februar 1928.]
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Abb. 3. Hebung um 5% rd.2m an der steilen Béschung,

Altes Bauernhaus auf Hof Staffeln am Reussbiihl bei
Emmenbriicke, Luzern (Abb. 1 bis 4). Hier wurde verlangt, das an
ungiinstiger Stelle stehende, 1774 erbaute lindliche Wohnhaus un-
gefdhr 200 m siidwirts, neben eine etwa 16 m hdher liegende,
neuerstellte Scheune (Abb. 4) zu versetzen. Die vordere Hilfte des
Hauses besteht aus gestrickten Blockwinden, die hintere Hilite
aus kraftigem, mit Bruchstein ausgemauertem Riegelwerk. Die Ar-
beit wurde am 2. Februar 1926 mit sieben Mann begonnen. Zunichst
musste das Haus um einen Meter gehoben werden, um iiber eine
kleine Gelindewelle hinwegzukommen; dann wurde ein zusammen-
hingendes Geriist {iber eine flache Talmulde errichtet und das Haus
iiber diese in zwdlf Arbeitstagen um 130 m bis an den Fuss
einer steilen Béschung verschoben. An dieser (Abb. 2 und 3) waren
zehn Meter Hohe zu {iberwinden, was durch Aufstapelung unter
fiinfmaligem Heben um 2 bis 2,2 m und entsprechendem Verschieben
bewerkstelligt wurde; die iibrige, flachere Strecke bereitete keine
besondern Schwierigkeiten. Die ganze Verschiebung samt Hebung
beanspruchte 22 Arbeitstage; es wurden dabei bendtigt 15 Hebe-

Abb. 6. Das ,Mennerhaus® in Baar mit neuem Unterbau,

Abb. 4. Neuer Standort des Hauses auf dem Hof Staffeln.

zeuge, zwei starke, doppelt {ibersetzte Winden, 35 Hartholzwalzen
und etwa 40 m® Bauholz und Dielen. Die entsprechenden Kosten
betrugen 6500 Fr. Am neuen Standort wurde das Haus nachtriglich
auf der Riegelmauerseite um 4,5 m verlingert. Feuerstitte und
Kamin blieben durch die Verschiebung véllig unbeschidigt, was in
Anbetracht des Alters dieses Hauses beachtenswert ist.

Das sogen. Mennerhaus (Haus Wyss) in Baar bei Zug
(Abb. 5 und 6) wurde im Dezember 1927 zuerst um 1,20 m gehoben,
dann um 40 m auf einen aus 60 mm Dielen erstellten Drehboden
geschoben, auf diesem um -eine Viertelswendung gedreht, hierauf
nochmals um 20 m bis auf das neue Fundament verschoben und
hier endlich um 2,85 m gehoben zur Aufnahme eines neuen, unter-
gebauten Wohnstockes. Es handelt sich hier um ein sogen. Stinder-
haus, also ein aus Pfosten und Blockwinden erstelltes Holzhaus
von 14,50X9,50 m Grundfliche. Auch hier blieben Kamine und
Feuerstitten unbeschidigt. Benétigt wurden fiir Hebung und Ver-
setzung 22 Hebezeuge, vier starke doppeltiibersetzte Fusswinden,
40 Hartholzwalzen, 40 m® Bauholz und Dielen und vier breitflan-
schige Differdinger Tridger (Dip. Nr. 22). Die ganze Arbeit wurde
von neun Mann in 17 zehnstiindigen Arbeitstagen ausgefiihrt und
kostete (ohne die Neubauteile) 6000 Fr.

Eine Dachhebung in der Schuhfabrik Briittisellen ver-
anschaulicht deutlich unsere Abb. 7 auf nichster Seite. Der Grund-
riss dieses Daches hat bei 30 m Linge eine Breite von 14, teilweise
20 m. Die Hebung um 3,35 m kostete 11200 Fr.

Dreifamilienhaus der Papierfabrik Perlen bei Luzern.
Um Raum zu schaffen fiir ein Industriegeleise musste das zwei-
stockige Riegelhaus von 17 m Linge und 7,7 m Tiefe samt hinterm
Anbau von 4,8><5 m um 12 m in der Lingsrichtung und 50 m senk-
recht dazu verschoben werden. Die Verschiebung wurde hier be-
werkstelligt unter Verwendung von Schwellen-Stapeln und Eisen-
bahnschienen, wie aus den Abb. 8 bis 10 ersichtlich. Im ganzen wur-
den fiir diese Arbeit verwendet 130 Eisenbahnschienen und 1200
Schwellen, 68 Eisenwalzen, 35 Hebezeuge, sechs Winden und verschie-
denes Bauholz. Mit sechs Zimmerleuten und zwei bis zehn Hand-
langern beanspruchte die gesamte Verschiebung samt Erstellung
der Geriiste und Bahnen 36 Arbeitstage und (ohne die bauseitig
beschafften Schienen und Schwellen) einen Kostenaufwand von rd.
12000 Fr. Die Verschiebung des bis unter das Dach 15 cm stark
ausgemauerten, bewohnten Hauses mit vier schweren Kaminen er-
folgte ohne jeden Zwischenfall.

Beziiglich der oben mitgeteilten Kosten ist zu beachten, dass
in Emmenbriicke und Baar von dem fiir die Verschiebungsarbeiten
benotigten Bauholz ein Teil in den zusitzlichen Neubauteilen Ver-
wendung fand und dort zur Verrechnung kam. Andernfalls hitten
sich in jenen beiden Fillen die Verschiebungskosten um je rund
1000 Fr. erhoht. Aber auch so erscheint der Aufwand fiir das
Versetzen solcher Hiuser durchaus wirtschaftlich, sofern eben ihr
iibriger Bauzustand den Bediirfnissen der Besitzer genfigt und
ihnen durch das blosse Versetzen wesentlich hdhere Neubaukosten
erspart werden kdnnen.
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Abb. 7. Dachhebung um 3,35 m in der Schuhfabrik Briittisellen.

Mitteilungen.

Elektrifikation der Bern-Neuenburg-Bahn. Ende letzten
Jahres hat die Bundesversammlung die Vorlage {iber die Sanierung
und Elektrifikation der B. N.') genehmigt, und auf die Inkraftsetzung
des neuen Fahrplanes im Mai 1928 soll der elektrische Betrieb
schon aufgenommen werden. Den Bahnstrom von 15000 V, 16%/; Per.
werden wahrscheinlich die Bernischen Kraftwerke liefern. An Trieb-
fahrzeugen erhilt die B. N. die folgenden: Sie iibernimmt von der
B.L.S. deren erste Probelokomotive Nr. 121, Bauart C-C,?) ferner
drei 1B B 1-Lokomotiven Nr. 315 bis 317, die bisher auf den elektrifi-
zierten Linien der Bernischen Dekretsbahnen (betrieben durch die
B.L.S.) im Dienst standen.?) Neu bestellt werden fiinf Personen-
und Gepick-Motorwagen, iiber die folgendes zu sagen ist:

Antinglich war von der Bahnverwaltung die Bauart CFe %
vorgesehen, mit einem vierachsigen Drehgestell 1B,1 und einem
gewohnlichen zweiachsigen Drehgestell ohne Motoren, jede der
beiden Triebachsen ausgeriistet mit einem Doppelmotor und Sécheron-
Antrieb, wie sie auf den 1C,C,1-Lokomotiven der B.L.S. einge-
baut sind¥), die ganze elektrische Ausriistung vereinigt in einem
Maschinenraum iiber dem vierachsigen Drehgestell. In der Folge
reichte die Maschinenfabrik Oerlikon einen gemeinsam mit der
Schweiz. Industrie-Gesellschaft Neuhausen ausgearbeiteten Vorschlag
ein fiir einen Wagen mit vier Triebachsen und vier Tatzenlager-
Motoren. Transformator und Apparatur sind auch hier in einem
Maschinenraum iiber 'dem einen Drehgestell vereinigt, das eine
zwischen den zwei Triebachsen angeordnete Laufachse erhilt. Die
Bauart ist demnach CFe %/;, mit einem dreiachsigen und einem
zweiachsigen Drehgestell. Der Gepickraum liegt iiber dem zwei-
achsigen Drehgestell, die beiden Personenabteile zu je 20 Sitzplitzen
liegen zwischen Gepick- und Maschinenraum mit Einstieg in der
Mitte. Die Stundenleistung des Wagens betrigt 1440 PS bei 50 km/h,
die Hochstgeschwindigkeit 90 km/h. Die Bedienung ist einménnig.

Die Bahnverwaltung entschied sich nach griindlicher Priifung
fiir diesen letzten Vorschlag, und beschloss, drei solche Wagen bei
der Maschinenfabrik Oerlikon (elektrischer Teil) und der Schweize-
rischen Industrie-Gesellschaft Neuhausen (mechanischer Teil), sowie
zwei bei den Ateliers de Sécheron (elektrischer Teil) und der Loko-
motiviabrik Winterthur (mechanischer Teil) zu bestellen. (Einen
gleichen Wagen gibt gleichzeitig die B.L.S. bei den letztgenannten
Firmen in Auftrag) Bis zur Fertigstellung der neuen Wagen werden
die S. B. B. der B.N. die zur Aufnahme des elektrischen Betriebes
notigen Triebfahrzeuge leihweise abgeben.

Eidg. Technische Hochschule. Als Nachfolger des an die
Universitit Leipzig berufenen Prof. Dr. P. Debye hat der Bundesrat
- als Professor fiir theoretische Physik Dr. Wolfgang Pauli (von Wien,
geb. 25, April 1900) gewdhlt. Pauli hat das hum. Gymnasium in Wien
und die Universitit Miinchen absolviert, wo er auch promovierte. Er
war dann Assistent bei Born (Gottingen), Lenz (Hamburg) und Bohr
(Kopenhagen), dann wieder an der Universitit Hamburg als Tit.
Prof. mit Lehrauftrag; 1926 war ihm ein Extraordinariat fiir theoret.

1) ch die Notiz auf Seitc 198 lctzten Bandes (8. Oktober 1927).

2) Beschreibung in Band 57, Scite 89 (18. Februar 1911).

3) Beschreibung in Band 76, Scite 83 (11, August 1920).
1) Vergl. Band 89, Seite 221 (23. April 1927).

Abb. 8. Dreifamilien-Wohnhaus der Papierfabrik Perlen.

Physik in Leipzig angeboten worden. Trotz seiner Jugend erfreut
sich Pauli in seinen Fachkreisen hohen Ansehens. — Der Ersatz
fiir den an die Leitung der Techn. Hochschule Kairo-Gizeh berufenen
Prof. C. Andreae kann noch nicht endgiiltig geschaffen werden, weil
dem Berufenen eine gewisse Karenzzeit bewilligt worden ist, wihrend
der er auf seinen Ziircher Lehrstuhl zuriickkehren kann. Inzwischen
wird sein Lehrfach nur provisorisch besetzt durch Erteilung zweier
Lehrauftrige auf die Dauer eines Jahres, und zwar sind beauftragt
worden: fiir Strassen- und Eisenbahnbau alt Obering. der S.B. B.
Rob. Griinhut (Biirger von Oberhofen, Kt. Bern, kath., geb. 1861) und
fiir Kostenvoranschlige fiir Ingenieurbauten Dipl. Ing. Alfr. Walther,
Priv.-Doz. fiir Betriebswissenschaft an der E.T.H. (von Ziirich,
ref., geb. 1886).

Den Riicktritt vom Lehramt hat erklart Prof. Dr. Karl Moser,
den der Bundesrat unter Verdankung der geleisteten Dienste auf
1. Oktober d.]. in den Ruhestand versetzt. Da auch Prof. Dr. G. Gull
noch vor Ablauf seiner Amtsdauer (1930) die gesetzliche Altersgrenze
von 70 Jahren erreicht, steht die Abteilung fiir Architektur vor
Entschliissen, die fiir die Erziehung der kommenden Architekten-
generation von ausschlaggebender Bedeutung sind.

Doktorpromotion. Die E.T.H. hat die Wiirde eines Doktors
der Naturwissenschaften verliehen den Herren Walter Heim, dipl.
Fachlehrer aus Neuendorf (Solothurn) [Dissertation: Dispersions-
messungen im Gebiete kurzer elektrischer Wellen] und Edwin Ernst
Schlumpf, dipl. Apotheker aus Ziirich [Dissertation: Beitrdge zur
Wertbestimmung einiger Arznei-Drogen], ferner die Wiirde eines
Doktors der technischen Wissenschaften Herrn Josef Jakl, dipl.
Ingenieurchemiker aus Tecknau (Baselland) [Dissertation: Ueber
organische Polysulfide].

Hochdruckanlage des Grosskraftwerkes Mannheim. Als
erstes oOffentliches Elektrizititswerk Europas hat sich das Gross-
kraftwerk Mannheim entschlossen, seine Erweiterung mit einem
Dampfdruck von 100 at bei einer Temperatur von rd. 470° an den
Kesseln durchzufiihren. Zur Aufstellung kommen laut ,Z.V. D.L¢
vom 5. November 1927 zuniichst zwei Kessel fiir je 60 bis 70 t/h
Dampfleistung bei 200° Speisewassertemperatur. Die Kessel haben
die iibliche Steilrohrbauart, also keine der fiir Hochstdruckanlagen
vorgeschlagenen Sonderbauarten, deren Bewdhrung im praktischen
Betriebe sich zur Zeit der Bestellung noch nicht geniigend iiber-
sehen liess. Sie werden mit Speisewasser-Vorwirmern und Lufter-

hitzern ausgeriistet. Die Kohlenstaubfeuerungen werden aus einer .

gemeinsamen Mahlanlage versorgt. Die Turbinenanlage fiir den
Dampfdruck von 100 at wird als reine Vorschaltanlage ausgebildet,
indem die Maschinen ihren Abdampf in die vorhandene 20 at-Anlage
abgeben. Da die Temperatur des Abdampfes fiir den Betrieb zu
niedrig ist, sowohl im Hinblick auf die Dampffeuchtigkeit in den
letzten Stufen der Hauptturbine, als auch wegen des Parallelarbeitens
mit der 20 at-Kesselanlage, die Dampf von 350° liefert, ist Zwischen-
{iberhitzung notwendig. Diese erfolgt in zwei Stufen, zundchst durch
kondensierenden Frischdampf und dann durch stromenden Frisch-
dampf, wobei die Temperatur des Dampfes beim Eintritt in die
Turbinen auf 425 bis 430° sinkt. Die Turbinen werden von der
A.-G. Brown, Boveri & Cie.,, Mannheim geliefert. Die Anlage soll
im Sommer 1928 in Betrieb kommen.




Abb. 9 und 10. Wohnhaus in Perlen: in bewohntem Zustand um 62 m verschoben durch Zimmermeister Heinr. N4f in Speicher.

Vom Vdlkerbund-Gebiude. Die Pariser ,lllustration” ldsst
sich durch ihre Genfer Korrespondentin, die Roman-Schriftstellerin
Noélle Roger, iiber den Stand der Angelegenheit schreiben; wir
entnehmen ihrem Bericht einiges, was unsere Leser interessieren
diirfte. Zundchst sind die Kollaboranten nur ihrer fiinf: Nénot als
Fithrer, mit Broggi (ohne seine beiden Wettbewerbs - Mitarbeiter),
Lefévre, Vago und Flegenheimer. Als Kubaturen der Gebdudeteile
werden genannt fiir den Versammlungsbau 200 000 m?, das Sekretariat
100000 m® und die Bibliothek 500000 m? allerdings sehr runde
Ziffern! Wichtig ist, dass, einerseits durch die Rockefeller-Stiftung
von zehn Millionen Franken fiir die Bibliothek, anderseits infolge
Erhdhung des Baukredites durch den Volkerbund selbst von 13 auf
191/, Mill. Fr., nunmehr fiir das ,Vélkerbundsgebiude” 231/, Mill. Fr.
zur Verfiigung stehen. Noch wichtiger aber, weil von baukiinst-
lerischer Bedeutung, ist, was iiber die Umwandlung der Wettbewerbs-
Projekte berichtet wird:

Le projet de MM. Nénot et Flegenheimer alignait sur la rive
une longue colonnade qui se mirait dans I'eau. Il devra étre en
quelque sorte retourné, puisque la consigne actuelle est d'orienter
la facade décorative sur la route de Lausanne et de simplifier la
facade qui regardera le lac. Le comité des Cing recommande
d’éviter les motifs d’ornements conventionnels, sans tomber dans
le genre ,usine“. — Damit wire ja schon allerhand an Einsicht
gewonnen. Interessant ist zu lesen, wie das kam:

... Ainsi M. Broggi, habitué aux profils des monuments romains
et qui ne connaissait le site que par des photographies, déclarai
tout d’abord qu'un palais doit imposer de vastes masses archi-
tecturales et faire I'ornement d'un paysage: il s'est rendu compte,
3 Sécheron, que, dans un tel cadre, le palais doit demeurer discret.
M. Vago se range tout naturellement (! Red. S.B.Z) a la simplicité.
Il nétait pas venu a Genéve, lui non plus. Il reconnait aujourd’hui
que les ornements multipliés de sa facade, leur pittoresque exotique
détonneraient sous notre ciel occidental. M. Camille Lefévre a donné
des preuves nombreuses de son goiit de la mesure et de la sobriété.
Ainsi pouvons-nous espérer que le palais des Nations, en dépit
des proportions exigées, n'écrasera pas le paysage. — Hoffen wir
also auch; hoffen wir insbesondere, dass dieser iiberraschende
Radikal-Umschwung der Baugesinnung nicht bloss ein Roman sei,
den Mme Roger in der Illustration erzdhlt.

2 C1-1C2 Gelenk-Dampflokomotiven fiir Schmalspur.
Die bekannte Lokomotivbauanstalt |. A. Maffei A.G. in Miinchen
hat vor kurzem fiir die siidafrikanischen Eisenbahnen zwei Gelenk-
Lokomotiven abgeliefert, die hinsichtlich Bauart und Grdsse be-
merkenswert sind. Die Maschinen wurden nach dem Entwurf der
Firma und in Zusammenarbeit mit den Ingenieuren der siidafrikani-
schen Bahnen nach einer der Firma patentamtlich geschiitzten Kon-
struktion hergestellt. Sie werden auf der schwierigen, kurvenreichen
Gebirgstrecke von Kapstadt nach Pietermaritzburg (Kapspur 1067 mm)
schwere Schnellziige beférdern. Die betreffenden Lokomotiven
(vergl. die Abbildung auf Seite 106) sind 12-achsig und sind die
schwersten, die bisher in Europa gebaut wurden. lhre Linge betragt,
zwischen den Puffern gemessen, 26,5 m, das Dienstgewicht 186 t. Die
Zugkraft, am Zughaken gemessen, erreicht den hohen Wert von
7000 kg. Die drei gekuppelten Achsen an jedem Maschinenende

werden von Zwillingsdampfmaschinen angetrieben. Zur Einstellung
der Umsteuerung dient ein eigener Dampfzylinder, sodass der
Maschinenfiihrer nur geringe Krifte dafiir aufzuwenden hat. Auch
sonst ist die Bedienung der gewaltigen Maschine sehr erleichtert.
Die Rostfliche von 5!, m? braucht nicht von Hand bedient zu
werden, sondern der Transport der Kohle und deren Verteilung
{iber den Rost geschieht mechanisch. Der Heizer hat also nur auf
das richtige Funktionieren der Hilfsmaschine zu achten und kann
seine Aufmerksamkeit mehr der Signalbeobachtung zuwenden. Die
Lokomotive gibt einen Begriff davon, welch grosse Verkehrs-
aufgaben in Siidafrika zu 16sen sind und wie fortschrittlich die
dortige Eisenbahnverwaltung ist. ’

Die J. A. Maffei A. G. hat im Friihjahr 1927 zehn Maschinen
vom gleichen Typ in etwas leichterer Ausfiihrung, mit einem
Dienstgewicht von 165 t, zur Ablieferung gebracht. Diese Maschinen
laufen bereits zur vollen Zufriedenheit des Bestellers auf den siid-
afrikanischen Bahnen.

Ueber die zulidssigen Auto-Fahrgeschwindigkeiten stellt
der vor dem Parlament liegende englische Verkehrsgesetz-Entwurf
It. ,Aut.-Revue* zwei Eventual-Lésungen zur Diskussion: die ginz-
liche Aufhebung irgend einer Geschwindigkeitsgrenze, und die Bei-
behaltung einer solchen, wobei das Tempo fiir den Innerortsverkehr
allerdings von 30 auf 50 bis 70 km/h erhéht werden soll. Der mass-
gebende englische Automobil-Club, die ,Automobile Association”
befiirwortet eher die Abschaffung der Geschwindigkeitsvorschriften,
da jeder diesbeziiglichen Reglementierung gewisse Mingel anhaften.
In manchen Fillen ist ein Minimaltempo von 15 bis 20 km schon
gefihrlich, wihrend unter giinstigen Verhiltnissen am namlichen
Ort mit grosster Sicherheit 50 und 60 km/h gefahren werden konnte.
Es muss die Entscheidung iiber das einzuschlagende Tempo der
gesunden Urteilskraft des Automobilisten iiberlassen werden. Da-
gegen befiirwortet der Verband eine um so schirfere Judikatur fiir
die Bestrafung der Delikte der fahrléssigen und gefdhrlichen Fiihrung
eines Motorfahrzeuges, somit auch der Folgen zu schnellen Fahrens
fiir andere Strassenbeniitzer. Diese Losung ist in der Tat die natiir-
liche, sachgemisse; denn fiir die Sicherheit ist nicht die Geschwin-
digkeit massgebend, sondern vielmehr der in jedem Einzellfall not-
wendige Bremsweg, als Funktion aus Geschwindigkeit einerseits
und wechselndem Zustand der Fahrbahn, sowie Richtungs- und
Neigungsverhiltnissen der betr. Strassenstelle anderseits. Es ist also
grundsitzlich falsch, aus diesem Beziehungskomplex den Faktor
Geschwindigkeit allein herauszugreifen und dazu noch als Konstante
festzulegen. Was hat es z. B. fiir einen Sinn, wenn gewisse Kantone
vorziigliche Autostrassen eigens zum Schnellfahren herrichten, und
dann, an gewissen Stellen, fiir Geschwindigkeiten von rd. 30 km/h
auf menschenleerer Strasse Bussen ausfillen?

Eine Betonstrasse iiber ein Torfmoor. Im Rahmen der
Wiederherstellung der Strasse zwischen Perth und Iverness durch
die Giampians in England hat man einen 900 m langen Abschnitt,
der durch ein Torfmoor (360 m ii. M.) fithrt und infolgedessen den
Witterungseinfliissen sehr stark ausgesetzt ist, als Betonstrasse be-
sonderer Bauart mit 6,5 m Breite gebaut. Da der Verkehr wihrend
der Arbeiten nicht unterbrochen werden durfte, hat man jeweils
die halbe Strassenbreite erneuert. Die Strasse ist laut ,Z. V. D. L“
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