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2% SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Baubudget 1928 der Schweizer. Bundesbahnen.

Dem vor kurzem bekanntgegebenen Voranschlag der
Schweizerischen Bundesbahnen fiir das Jahr 1928 entnehmen
wir die folgenden Angaben iiber die fiir den Bau neuer Linien,
sowie fiir Neu- und Ergdnzungsbauten an den im Betrieb
stehenden Linien vorgesehenen wichtigsten Ausgabeposten,
soweit sie zu Lasten der Baurechnung fallen. Dazu kommt
noch eine Summe von 13,010 Millionen Fr. zu Lasten der
Betriebsrechnung.

Bau neuer Linien:

Surbtalbahn ) .o 400000 Fr.
Neu- und Ergédnzungsbauten an fertigen Linien :
Elektrifikation (ohne Rollmaterial) 3839000 ,
Kreisi I'-. o a0 L s s o0 5 . 6267100 .,
Keeis IIE T oiig et s e v o 5 366095007
Kreis Il s & 6722900
Rollmaterial . vl vati % 11344000
Mobiliar und Gerétschaften . . . . . . . 719 000 ,,
Hilfsbetriebe: (v & vl o Hew & o 5 912 100

36 813600 Fr.

Die Gesamtbaukosten fiir 1928 sind um 40 Mill. Fr. oder
46°/, niedriger bemessen als im Voranschlag fiir 1927. Vom
Minderbetrag fallen 25 Mill. Fr. auf die elektrischen Anlagen,
10 Mill. Fr, auf elektrische Lokomotiven und Motorwagen
und 5 Mill. Fr. auf die andern Bauarbeiten. Im Vergleich
zur Jahresrechnung von 1926 soll auf den Bauausgaben von
1928 eine Einsparung von 55 Mill. Fr. oder 56°/, erzielt werden.

Bei der fiir die Elektrifikation (ohne Rollmaterial) vor-
gesehenen Ausgabensumme von 3839000 Fr. (gegeniiber
27 385000 Fr. im Budget fiir 1927) ist die fiinfte Rate von
10 Mill. Fr. des von den eidgen. Riten fiir die Beschleuni-
gung der Elektrifikation bewilligten Bundesbeitrages von
60 Mill. Fr. bereits in Abzug gebracht. Die Hauptausgaben
verursachen mit 1200000 Fr. bezw. 900 000 Fr. die Erweite-
rung der Kraftwerke Barberine und Vernayaz, mit 3 106000 Fr-
die Schwachstromanlagen und 2700000 Fr. die Fahrleitungen auf
den Strecken Winterthur-Romanshorn-Rorschach und Oerlikon-Schaff-
hausen, ferner mit 1300000 Fr. das Unterwerk Griize.

Der elektrische Betrieb wird Ende 1927 auf 1487 km Bahn-
linge eingefiihrt sein. Im Jahre 1928 werden fiir die neue Betriebs-
art noch eingerichtet die Linien Sargans-Chur, Winterthur-Rorschach,
Zollikofen-Biel, Miinster-Delsberg und Oerlikon-Schaffhausen. Von
der Gesamtbaulinge von 2882 km werden alsdann 1663 km elek-
trisch betrieben werden.

Aus den fiir die drei Kreise aufgefiihrten Bauausgaben seien
die folgenden wichtigern Posten (mit iiber 200000 Fr. zu Lasten der
Baurechnung) erwdhnt. Im Areis / die Erweiterung bezw. den Um-
bau der Bahnhoéfe Genf 1900000 Fr., Nyon 240 000 Fr., Neuenburg
280 000 Fr., Freiburg 960 000 Fr., Bern 300000 Fr. und der Station
Choindez 285000 Fr. Im Kreis // an die Erweiterung bezw. den Umbau
der Bahnhofe Basel-Muttenzerfeld 2300000 Fr., Burgdorf 300000 Fr.,
Bellinzona 400000 Fr. und Chiasso 1000000 Fr., sowie der Station
Meiringen 220000 Fr. Im Areis //l an die Erweiterung bezw. den
Umbau der Bahnhéfe Ziirich 2600000 Fr., Chur 480000 Fr. und
Widenswil 202000 Fr., sowie der Stationen Ziirich-Wollishofen
350000 Fr. und Heerbrugg 470000 Fr., an das zweite Geleise Flawil-
Gossau 280000 Fr., an den Ersatz der Holzbriicke bei Ragaz 210 000 Fr.
und als Anteil an die Kosten der Schwachstromanlagen anlisslich
der Elektrifikation auf der Strecke Oerlikon-Schaffhausen 393000 Fr.

Es kann nicht verleugnet werden, dass nach der ausser-
gewdhnlichen finanziellen Anstrengung des letzten Jahrzehnts die
Einschrinkung der Bauarbeiten auf das wirklich Notwendige und
damit auch eine Pause in der Elektrifikation ein dringendes Bediirf-
nis geworden ist. Die Generaldirektion hofft, fiir das Jahr 1929 die
Bauausgaben auf 25 bis 30 Mill. Fr. beschrinken zu kénnen. Wenn
die Geldbediirfnisse auf dieses Mass herabgesetzt werden, wird es
moglich sein, sie aus eigenen Mitteln zu decken, ohne den &ffent-
lichen Geldmarkt weiter zu beanspruchen. Die von der General-
direktion im Einfithrungswort zu ihrem Entwurf fiir den Banvoran-
schlag vertretene Ansicht, es seien nach Beendigung des beschleu-
nigten Elektrifikationsprogramms (1663 km) die beziiglichen Arbeiten

1) Bezw. fiir die Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse im Surbtal.

Wettbewerb fiir Musterhfuser an der Wasserwerkstrasse in Ziirich.
1. Rang (800 Fr..) Entwurf ,Stdnderbau®; Verfasser Arch. Hans Hofmann, Ziirich.
Ansicht aus Siiden; darunter Strassenfront. — Masstab 1 :400.

voriibergehend zu unterbrechen, wird vom Verwaltungsrat ebenfalls
geteilt. Dem Einwand, dass die unmittelbare Fortsetzung der
Elektrifikation wegen ihrer giinstigen Ergebnisse angezeigt sei, ist
entgegenzuhalten, dass der elektrische Betrieb auf den noch zu
elektrifizierenden Linien wegen ihrer erheblich geringern Verkehrs-
dichte bei weitem nicht den gleichen Wirtschaftlichkeitsgrad erreichen
wird, wie auf den Linien der ersten Bauperiode. Wihrend die elektri-
fizierten Linien pro Kilometer einen Durchschnittsverkehr von 4707 369
Bruttotonnenkilometer aufweisen, betrigt die durchschnittliche
Leistung auf den noch zu elektrifizierenden Linien nur 1634877
Bruttotonnenkilometer. Die Unterbrechung der Elektrifikation ist
auch deshalb erwiinscht, weil dadurch ein wirtschaftlicheres Vorgehen
beim Abbau des Personals und der Dampflokomotiven ermdglicht
wird. Die Generaldirektion und der Verwaltungsrat kénnten in An-
betracht der noch nicht gefestigten Finanzlage und der bei einer
allfilligen Tarifherabsetzung zu erwartenden Einnahmenausfille ihren
ablehnenden Standpunkt gegeniiber der unterbruchlosen Fortsetzung
der Elektrifikation nur dann in Wiedererwigung ziehen, wenn ander-
seits ein angemessener Ausgleich und eine Erleichterung der Zinsen-
lastdurch eine teilweise Wiedergutmachung der Verluste herbeigefiihrt
wiirde, die den S.B. B. durch die ausserordentlichen Leistungen und
Lasten wihrend und nach den Kriegsjahren erwachsen sind (vergl.
die Ausfiihrungen auf Seite 9 Ifd. Bandes betr. das beziigliche Gesuch
des Verwaltungsrates vom 27. April 1927).

Die Betriebseinnahmen sind fiir 1928 auf 396 165900 Fr. ver-
anschlagt. Bei den mit 369 000000 Fr. eingesetzten Transporteinnahmen
wurde mit Riicksicht auf die giinstige Entwicklung der Verkehrsmengen
und Verkehrseinnahmen in den drei ersten Quartalen des laufenden
Jahres mit einer Vermehrung von 1°/, oder rund 4 Mill. Fr. gegeniiber
dem Voranschlag des Jahres 1927 gerechnet. Die Befriebsausgaben
werden auf 268594000 Fr. veranschlagt. In dieser Summe sind die
Kosten zu Lasten der Spezialfonds inbegriffen. Die Betriebsausgaben
sind um 2442027 Fr. héher als die des Jahres 1926, einmal weil die
Inkraftsetzung des neuen Beamtengesetzes voraussichlich eine Mehr-
ausgabe von 3300000 Fr. bringen wird, ferner weil die am 1. April
1927 vorgenommenen gesetzlichen Besoldungserhdhungen sich im
Jahre 1928 voll auswirken, wihrend das Jahr 1926 als drittes Amts-
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Wettbewerb fiir Musterhduser an der
Wasserwerkstrasse in Zirich.

Das Ergebnis dieses auf zehn eingeladene Architekten-
Firmen beschrankt gewesenen Wettbewerbs haben wir bereits
mitgeteilt (,S.B.Z.“ S. 147, 10. Sept. d. J.). Es handelt
sich um neuzeitliche ,Musterhiauser* fir zwei Fanf- und
zwei Dreizimmerwohnungen, deren Baukosten (ohne Land-
erwerb) 122000 Fr. im Ganzen nicht iibersteigen dirfen;
Bauherr ist die ,Baugenossenschaft Rotachstrasse“. Als
Bauplatz stellen die Dr. Martin Schindlerschen Erben ein
schmales und steil abfallendes, zwischen die Wasserwerk-
strasse (oben) und die Bahnlinie Letten-Stadelhofen in
Zirich 6 eingekeiltes Grundstiick mit Front gegen S.-W. zur
Verfugung. Die Gruppe soll auf die zweite Ausstellung
,Das neue Heim“ (April bis Juni 1928) fertiggestellt und

bewerb ,S.B.Z.“ vom 12.d. M, S. 265);

sie stellt also eine Pionierarbeit dar zur
Verwirklichung neuer Ideen im Bauen und

mobliert sein (vergl. beziigl. Mobel-Wett-
T Wohnen. Mit Ricksicht auf die schone
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und aussichtsreiche Lage der Baustelle
erscheint hierbei das flache Dach beson-
ders gegeben. Dass bei diesen , Muster-
hiausern  auf die konstruktive Durchbil-
dung die grosste Sorgfalt verwendet wird,
ist wohl selbstverstandlich. Ueber das
Wettbewerb-Ergebnis entnehmen wir dem
Protokoll des Preisgerichtes (die Arch.
A. Altherr, als Direktor des Kunstgewerbe-
museums, Karl Egender, Stadtbaumeister
H. Herter und Peter Meyer; als Vertreter

der Bauherrschaft Arch.

J. Lohlein und als Ver-

treter der Schindler-

periodenjahr im Besoldungskonto um rund 4 Mill. Fr. weniger be-
lastet war. Wenn der Betriebsvoranschlag trotz dieser vermehrten
Aufwendungen und trotz der vermehrten Fahrleistungen um 4,19/,
gegeniiber dem Voranschlag fiir 1927 eine Verminderung der Aus-
gaben aufweist, so ist dies den von der Verwaltung angeordneten
Rationalisierungsmassnahmen und den durch die Elektrifikation be-
giinstigten Einsparungen zuzuschreiben. Der dem Voranschlag fiir
1928 zugrunde gelegte Personalbestand ist um rund 600 Mann geringer
als im Voranschiag 1927. Die Unterhaltkosten des Rollmaterials
weisen einen erfreulichen Riickgang auf, was auf die Reorganisation
der Werkstitten und die Reduktion der Unterhaltkosten der elektri-
schen Triebfahrzeuge zuriickzufiihren ist.

In der Gewinn- und Verlustrechnung figuriert als Hauptposten
der Einnahmen der Ueberschuss der Betriebseinnahmen im Betrage
von 127 571 000 Fr. Fiir die Verzinsung der festen Anleihen wird eine
Summe von 112635000 Fr. erforderlich sein. Nach Beriicksichtigung
der fibrigen Einnahmen und Ausgaben (Abschreibungen, Spezialfonds,
Pensions- und Hilfskasse) schliesst im Budget fiir 1928 die Gewinn-
und Verlustrechnung mit einem Fehlbetrag von 3250000 Fr. ab.

schen Erben Dr. A.
v.Schulthess-Rechberg)
was folgt:

Im ersten Rundgang
werden ausgeschieden die
Projekte: ,Limmat® I,
Entlang®, ,Wytriimig".

Im zweiten Rundgang
folgen: ,Gich“, ,Lim-
mat“ I, ,Persil“.

Esverbleibeninengerer
Wah! die Projekte: ,,Ueber
Wasser“, ,S.B.B.“, ,Stin-
derbau®.

Von diesen vertritt Pro-
jekt ,Ueber Wasser” den
Typus des reinen Etagen-
hauses, Projekt ,S.B.B.“
bringt eine Verteilung des
Wohnprogramms auf getrennte Ein- bezw. Zweifamilienhduser, Projekt
,Stinderbau" sucht eine mittlere Lésung in einem Doppelwohnhaus
bei Vereinigung aller Wohnungen im gleichen Block, doch unter
Verteilung auf zwei Geschosse, mit einem Eingang fiir jede Wohnung.
Das Etagenhaus bietet den Vorteil des einfachen Wohnbetriebes, doch
ist die mittlere Wohnung hinsichtlich Garten- oder Dachgarten-
beniitzung merklich benachteiligt. Die Einzelhduser verteilen die
Wohnriume auf mehrere Geschosse; die einzelne Wohnung besitzt
gréssere Intimitdt. Herr Lohlein betont als Vertreter der Baugenossen-
schaft, dass Einfamilienh4user im Fall einer spitern Liquidation frag-
los leichter verwertbar sein werden, ferner, dass in der Ndhe der Bahn-
linie bei Eisenfachwerk starke Schalliibertragung auftreten diirfte.

, Standerbau®. Gute Situation, die viel Garten fbrig ldsst.
Sehr raffinierte, aber zugleich klare und sparsame Treppenanlagen.
Jede Wohnung hat einen Zugang. Aussergewéhnlich weitrdumiger,
klarer Grundriss mit knappsten Gingen und sorgfiltig studierten
Nebenriumen. Auch die Raumproportionen sind vorziiglich. Ein
Missgriff ist die Einschaltung der Waschkiichen- und Trockenrdume
in die Mitte der besten Geschosse.

i
r-—’;‘

i

SEES v

WASSERWERKSTRASSE

JHHEHHE

HHHHH

T
|
=]

[

JLE

I. Rang (800 Fr.), ,Stdnderbau,.
Arch. Hans Hofmann in Zirich.
Grundrisse und Schnitt, 1:300.
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