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Zur Entwicklung der Schiffahrt auf dem Oberrhein.
Von Dr. N, JACQUET, Direktor der S.S. G., Basel.
(Schluss von Seite 163.)

Die Aussichien fiir die Uebergangsjahre bis zur Voll-
endung des Kembserwerkes und der Rheinregulierung sind
recht ungewisse. Es wire ein Trugschluss, wenn auf Grund
derdiesjahrigen Entwicklung angenommen wiirde, dass sichin
den kommenden Jahren der Verkehr regelmissig auf dieser
Hohe halten, oder gar noch eine wesentliche Steigerung
erfahren kdnne. Wir missen neben den erwahnten wirt-
schaftlichen Vorbedingungen die Erreichung der diesjahrigen
Leistungen hauptsichlich dem ausnahmsweise giinstigen
und lang andauernden Wasserstand zuschreiben. Jedes
werktatige Unternehmen braucht zur Schaffung seiner
Erzeugnisse den Rohstoff; der Rohstoff der Reederei aber
ist das Wasser, und ohne Wasser keine Fahrtiefe, also keine
Schiffahrt. Bevor die Rheinregulierung der Schiffahrt diese
notwendige Voraussetzung schafft, missen sich die Reedereien
mit dem gegenwirtigen Zustand der Stromstrecke von
Strassburg nach Basel abfinden. Leider haben die letzten
Jahre gelehrt, dass die Fahrverhiltnisse zwischen Strassburg
und Basel sich von Jahr zu Jahr in einer Weise verschlimmern,
dass nicht nur die Wirtschaftlichkeit der Rheinschiffahrt,
sondern ihre technische Durcbfihrbarkeit tberhaupt mit
der Zeit in Frage gestellt werden konnte.

Zwei wesentliche Schiffahrishindernisse liegen vor. Ein-
mal die bekannte Isteinerschwelle, deren Ueberwindung durch
das stindige Wegspilen der Kiesmassen unterhalb der
Felsbarre den Schleppdampfern immer mehr Mihe bereitet.
(Vergl. Abbildungen 1 und 2. Red) Es wire zwecklos
abzustreiten, dass eine Reihe von Schleppdampfern, die in
den Jahren 1922 und 1924 auf der Baslerfahrt noch brauch-
bar waren, heute wirtschaftlich nicht mehr verwendet wer-
den konnen. Einzig durch die Verwendung wesentlich
starkerer Fahrzeuge war bis heute die Ueberwindung der
Isteinerschwelle noch moglich. Abgesehen von diesen Strom-
widerstdinden bietet die Tatsache, dass der nackte Fels
immer mehr hervortritt, der Schiffahrt im Hinblick auf den
Tiefgang der Rheinkihne wachsende Schwierigkeiten.

Es wire jedoch verfehlt, die Isteinerschwelle als das
eigentliche Hindernis zu betrachten, das die Schiffahrt nach
Basel beim geringsten Zuriickgehen des Rheinwasserstandes
zum Erliegen bringt. So wenig eine briichige Sprosse am obern
Ende einer Leiter deren Erklimmen verunméglicht, wenn
die untern Sprossen tiberhaupt fehlen, so wenig stellt Istein

das Schiffahrshindernis dar, im Vergleich zu den auf dem
untern Stromabschnitt auftretenden Versandungen. Durch
das geringere Gefille des Rheinbettes unterbalb Breisach
lagern sich die von der obern Stromstrecke weggespiilten
Geschiebemassen immer mehr an. Als Folge dieser Auf-
landungen ist die Fahrrinne neben einer vollig ungeniigen-
den Wassertiefe einem stdndigen Wechsel unterworfen und
ist vielfach iiberhaupt unterbrochen. Diese Verschlechterung
der sogenannten Uebergidnge erstreckt sich hauptsachlich
auf den untersten Drittel des Stromabschnittes von Strass-
burg nach Basel. Diese Auflandungen haben zur Folge,
dass die Abladetiefe bei einem gegebenen Wasserstande
immer mehr verringert werden muss, was zu einer unwirt-
schaftlichern Ausniitzung des Schiffsraumes fihrt. Die zu-
nehmende Verschlechterung der Fahrrinne kommt beim
diesjahrigen Verkehr darin zum Ausdruck, dass Kihne mit
Ladungen tber 8oo t trotz des giinstigen Wasserstandes
nicht mehr nach Basel gelangen konnten, wahrend noch
1924 wiederholt Lasten von goo t und sogar iiber 1co0o0 t
in einem Fahrzeug bergwirts befordert wurden. Die Belade-
moglichkeit des Schiffsraumes hat sich, besonders im Tal-
verkehr, angesichts der geschilderten Verhiltnisse ausser-
ordentlich verschlechtert, sodass wahrend des ganzen
Sommers mit einer Minderausniitzung zu Tal gegentber
dem Jahre 1924 von mindestens 200/, gerechnet werden
musste. Wenn man sich dabei vergegenwartigt, dass die
Kosten fiir die Talbeférderung eines Kahnes genau die
gleichen sind, ob das Schiff 400 oder 600 t geladen hat,
liegt die Tragweite einer solchen Verschlechterung der Fahr-
rinne im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit der Schiffahrt
nach Basel auf der Hand.

Das Verhingnisvolle am gegenwirtigen Zustand der
zunehmenden Versandung liegt darin, dass ein einziger
sogenannter ‘schlechter Uebergang die Abladetiefe der
Schiffe fir die ganze Baslerfahrt vorschreibt, ungeachtet,
ob unterhalb oder oberhalb dieser Stelle die Fahrzeuge mit
wesentlich grosserem Tiefgang durchbefordert werden
konnten. Dabei ist es nicht ausgeschlossen, dass sich in
Jahren mit einem nicht besonders giinstigen Sommerwasser-
stand Kiesverlagerungen bilden, durch die die Schiffahrt
nicht nur wirtschaftlich, sondern auch technisch tiberhaupt
verunmdglicht werden kann.
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