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Abb. 3. Wochenendhaus nach Architekt Konrad Wachsmann, Niesky.
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R » Abb. 5. Wochenendhaus der Architekten Max Taut und Hoffmann, Berlin.
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Abb. 4. Grundriss zu Abbildung 3. — Masstab 1 : 50.

den, um als Anzahlung und Grundkapital fir ein wirliches
Wohnhaus zu dienen; sie wirde ferner den Grund und
Boden in der Umgebung unserer Grosstadte, der fir die
so dringend notwendige Auflockerung unserer viel zu engen
Wohnsiedlungen erforderlich ist, vorweg zu andern Zwecken,
ausserhalb einer planmissigen Wohnungs-Politik, beschlag-
nahmen, und wiirde schliesslich den Verkehr und die Ver-
kehrsbauten in falsche Richtungen lenken.... Und ob
wir nun im Wohnungsbau zum Stahlhaus kommen, das die
Vereinigten Stahlwerke schon jetzt zu 6ooo M. fiir das
Vierzimmerhaus anbieten, oder zu irgend einer andern
Fabrikationsmethode mit #hnlichem wirtschaftlichem Er-
gebnis — jedenfalls werden die Preise der Wochenend-
Hauser auf der Ausstellung schon in einigen Jahren als
grotesk erscheinen gegeniiber dem Preise, zu dem man
dann eine komplette Dauerwohnung haben kann. —
Einwinde, die natiirlich der Weekend-Bewegung als
solcher, nicht aber dem Bau solcher Ferienhduser gelten,
die sich dem Typus des einfachen Landhauses oder der
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Abb. 6. Wochenendhaus ,Baukasten® im Holztafelsystem. — Arch. Max Saume, Berlin.

Klubhiitte nahern, und fir den Aufenthalt wihrend meh-
rerer Sommer- oder Wintermonate bestimmt sind, ein Haus-
Typus, der in der Schweiz gewiss noch eine Zukunft hat,
je mehr man sich von der Gewohnheit freimachen kann,
auch noch in den Ferien komfortabel zu wohnen. P.M.

Das Projekt der neuen Lorraine-Briicke in Bern.

Laut Gemeindebeschluss vom 3o. Juni 7895 soll in
Bern zwischen dem #ussern Bollwerk und dem Lorraine-
Quartier ungefghr an Stelle der bestehenden eisernen Eisen-
bahnbriicke (in deren Innerm der Strassenverkehr not-
dirftig abgewickelt wird), eine neuen Brickenverbindung
erstellt werden. Im Jahre 1897 wurde zur Gewinnung von
Entwiirfen hierfir ein Wettbewerb veranstaltet, in dem
der I. und einzige Preis dem Entwurf ,Ehre dem Stein“
von Obering. Rob. Moser und Ing. G. Mantel erteilt wurde,
mit dem fir damalige Zeit kithnen Vorschlag eines ge-
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mauerten Hauptbogens von 6o m Licht-
weite mit leichtem Viadukt-Aufbau, bei 42 m
Fahrbahnhohe iiber dem Wasserspiegel
der Aare.l) Die Frage blieb dann liegen,
bis 1910 in einem zweiten Wettbewerb
eine Reihe von Varianten jener Moserschen
Viadukt-Briicke mit Preisen bedacht wur-
den?), lauter Briicken vom Typ der in-
zwischen erbauten, schonen steinernen
Briicken der Rhaetischen Bahn, nach Art
der Solisbriicke. Eisenbeton-Entwiirfe be-
liebten damals nicht, auch nicht ein kon-
struktiv sehr wohl durchdachter und dkono-
mischer Entwurf von R. Maillart & Cie. in
Verbindung mitden Arch. Joss (1) & Klauser,
den wir dann, im Anschluss an die Wett-
bewerb - Berichterstattung, seiner Vorzlge
wegen mit andern ebenfalls veroffentlicht
haben, samt einer Besprechung des damaligen Jury-Urteils.3)

Seither ist die Lorraine Briickenfrage weiter erdauert
und ihrer heute vorliegenden endgiltigen Losung zugefithrt
worden. Gemiss Vereinbarung zwischen der Stadtgemeinde
Bern und den S.B.B. wird die Bahnlinie von Wylerfeld in
den Hauptbahnhof mit Baubeginn vor dem 1. Juni 1936
mittels einer neuen Eisenbahnbriicke, einige hundert Meter
flussabwirts der bestehenden, an die Engehalde verlegt,
wodurch die stidtebauliche Entwicklung des Lorraine-
Uebergangs von der Hemmung durch die Bahn befreit
wird. Die stadtischen Baubehorden, in Anerkennung der
Vorziige des 1gr1 vom Preisgericht abgelehnten Maillart’
schen Entwurfs, gaben seinem Autor den Auftrag zur
Ausarbeitung des hier generell dargestellten Bauentwurfs,
der nun zur Ausfithrung kommt. Er zeigt den Charakter
der prichtigen obern Nydeckbriicke in Bern und entspricht
darin, wie auch in seinen konstruktiven Grundgedanken
durchaus jenem Wettbewerbentwurf von 19171, selbstver-
standlich unter Verwertung der seither gesammelten weitern
Erfahrungen im Beton- und Eisenbetonbau.

Das Ausfithrungsprojekt (Abbildung 1 bis 4) sieht eine
Massivkonstruktion vor mit einem grossen, durch die Fels-
verhiltnisse des Talprofiles bedingten Mittelbogen von 82 m
lichter Weite und zwei seitlichen Bogen von je 17 m Oeff-
nung. Die schweren Widerlager des Mittelbogens sind aus
massivem Beton, wihrend der Bogen selbst in Beton-
quadern gedacht ist. Die elliptische Leibungslinie entspricht
dem Bestreben eines Spannungsausgleiches an beiden
Kanten. Die auftretenden Zugspannungen sind belanglos;
in Scheitelnihe ergeben sich Druckspannungen bis 50 kg/cm?.
Fir diese Maximalbeanspruchung sind daher die vorge-
sehenen Betonquader bestens geeignet; zudem erfolgte deren
Wah!l auch aus Grinden der Verbilligung der Lehrgeriste,
die durch eine bei der Bauausfiihrung vorgesehene Anein-
anderreihung von sich selbst tragenden Gewdlbelamellen
erreicht wird. Die Aufbauten tber den Gewolben zur Fahr-
bahnunterstiitzung bestehen aus einer leichten Eisenbeton-
Hohlkonstruktion aus Quer- und Lingswinden, die in der
Ansicht durch Mauern geschlossen erscheinen. Diese bilden
aber auch eine Versteifung des Gewdlbes und erhohen
wesentlich seine Bruchsicherheit, besonders im Hinblick
auf einseitige Belastungen.

Die Fliigelbauten und deren Fundierung erfuhren auf
Grund neuerer Sondierungen gegeniiber den Vorprojekten
eine wesentliche Aenderung. Weil der Fels am linken
Ufer und die tragfihige Mordne am rechten Ufer erst in
grosser Tiefe vorhanden sind, wurde beidseitig nur je ein
Landpfeiler vorgesehen und die Fligelmauern als Krag-
winde ausgebildet. Die Bodenpressungen der auf Molasse
fundierten Bauteile wurden mit 12 kg/cm? bei dem auf
Morsne abgesetzten rechtsufrigen Pfeiler mit 4 kg/cm? zu-
gelassen.

!) Niheres siche | S. B. Z." Band 30, Seiten 27 u. so¥(Juli/Aug. 1897).
2) Ausfiibrlich in | S. B.Z.“ Band 57, Seite 323% (17. Juni 1911).
% Vgl. | S.B.Z.“ Bd. 58, Seite 33, mit Detailplinen (15. Juli 1911).

Abb. 3. Modellansicht der neuen Lorraine-Briicke.

Architekton, Gestaltung von Klauser & Streit in Bern.

Abb. 4. Diec neue Lorraine-Briicke im Berner Stadtbild.

Die Fahrbahndecke wird durch eine Eisenbetonplatte
gebildet, auf der als Unterlage fir den Stampfasphaltbelag
eine der Strassenoberfliche angepasste Schicht von Mager-
beton aufgebracht wird. Von einer besondern Isolierung
wurde wegen der Wasserdichtigkeit des Stampfasphaltes
Umgang genommen. [Es fallt auf, dass man in den Dimen-
sionierungen der Fahrbahndecken wobl auf ein spateres
Einlegen von Strassenbahngeleisen Riicksicht genommen
hat, deren Einbau aber einer spitern Bauperiode vorbe-
halten will. Es soll also eine so wichtige Verkehrsader, mit
grossem zu erwartendem Verkehr und auf der eine Strassen-
bahnverbindung gegeben und unvermeidlich erscheint,
kurz nach Betriebsiibergabe den Unannehmlichkeiten eines
Geleiseeinbaues ausgesetzt werden.] Die beidseitigen Geh-
wege liegen zur Vermeidung des Auffahrens von Auto-
mobilen 26 cm hoher als die Fahrbahn. Die Abdeckung
geschieht mit Granitplatten, unter denen sich fiir Licht-
und Kabelleitungen Léngskanile befinden. Fir grossere
Leitungen ist unter der Fahrbabnmitte ein gerdumiger
Kanal von 2,50/2,50 m Lichtmass vorgesehen. Zwischen
dem grossen und dem kleinen Bogen befinden sich, sowohl
in der Fahrbahn als in den Tragkonstruktionen, je eine
Dehnungsfuge, die gleichzeitig der Entwisserung dient.

Bei der architektonischen Ausbildung der Briicke
durch die Berner Architekten Klauser & Streit ging das
Bestreben dahin, die innere konstruktive Beschaffenheit
auch #usserlich zum Ausdruck zu bringen, und es wird
daher die Linie des tragenden Gewdlbes durch die An-
ordnung von Granitquadern an den Stirnseiten hervorge-
hoben; bei den Widerlagern soll die Sockelpartie in glei-
cher Weise behandelt werden. Die ibrigen Sichtflichen
erhalten zur Vermeidung der bei Versatzbeton entstehenden
Unregelmassigkeiten in Farbe und Gefiige eine Behand-
lung mit dem sogenannten Contex-Verfahren!), wobei in
harmonischer Einftigung in das Stadt- und Landschafts-
bild die Farbe der obern Nydeckbriicke angepasst werden

1) Vergl. Seite 145 letsten Bandes (12. Mérz 1927).
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Abb. 2,
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Modell-Ansicht der neuen Lorraine-Briicke, Entwurf von Ing. Maillart & Cic. und Arch. Klauser & Streit in Bern.
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Abb. 1. Lings-, Horizontal- und Querschnitte des Lorrainebriicken-Bauprojekts von Maillart & Cie. — Masstab 1 :1000.

soll. Die das Bauwerk nach oben abschliessenden kriftigen
Kranzgesimse und Bristungen sind wieder in Granit vor-
gesehen, sie geben eine straffe Zusammenziehung der Bau-
teile. Die Gesamtwirkung wird erhoht durch ein seitliches
Vortreten der Widerlager gegeniiber dem Hauptbogen,
bezw. durch eine Verbreiterung der Gehwege um 8o cm
im Bereiche der Seitendffnungen; ob die auf den Modell-
bildern an dieser Stelle erkennbaren kleinen Pyramiden-
Aufsitze endgiltig werden, wird die Ausfihrung zeigen.
Die Baukosten sind zu 3,8 Mill. Fr. veranschlagt,
dazu kommen noch die Mehrkosten fiir die im Interesse
der neuen Briicke und des Lorrainequartiers geplante Ver-
legung der Bahnlinie an die Engehalde, die von den Ex-
perten mit rund 2,6 Mill. Fr. berechnet wurden. Mit dem
Briickenbau soll alsbald begonnen werden. N.

Wir kénnen nicht umhin, hier noch eine Bemerkung
anzubringen. Die Veroffentlichung und Diskussion des 1911
nicht pramiierten Entwurfs Maillart ist der ,S. B. Z.“ seiner-
zeit von der Jury ibel vermerkt worden, trotzdem die
Redaktion ihr Abgehen von der im allgemeinen zur Regel
gewordenen kommentarlosen Wiedergabe der Wettbewerbs-
Ergebnisse in jenem Fall klar begriindet batte. Dieses
Vorgehen ist berechtigt, sobald eine Bekanntgabe auch
anderer Losungen als der pramiierten im offensichtlichen
Interesse der Allgemeinheit erscheint; das kommt vor, denn
auch eine Jury kann irren, in besten Treuen, so gut wie
wir alle. Liegt ein solcher Irrtum im Bereich der Wahr-
scheinlichkeit, so wird seine Abkldrung eben notwendig,

selbst auf die Gefahr hin, dass das Jury-Urteil etwelche
Modifikation erfahrt. Denn es wére auf die Dauer auch
dem Ansehen des Wettbewerbswesens schlecht gedient,
wenn auf die wirklich beste Losung einer Bauaufgabe dem
Prestige einer Jury zuliebe verzichtet werden miisste. Dass
im Falle der Lorraine-Briicke die nachtrégliche grandliche
Priffung aller Umstinde zur Gutheissung der anfianglich
abgelehnten Losung gefiihrt hat, rechtfertigt diesen unsern
Standpunkt vollauf. Red.

Schweiz. Autostrasse Basel-Italienische Grenze.

Zur ,Hafraba“ Projekt-Ausstellung, die, wie in letzter
Nummer angekindigt, gegenwirtig, aber leider nur bis Diens-
tag den 13. d. M. im Saal 1ob der E. T. H. (Wochentags 10
bis 12 und 14 bis 19 Uhr, Sonntags 1o bis 12 Uhr) zu sehen ist,
geben wir nachstehend einen Auszug aus dem Erlauterungs-
Vortrag wieder, den Ing. F. Steiner (Bern), im Anschluss
an die ,Hafraba“- Projekt-Beschreibung durch Prof. Otzen
(Hannover), am 29. August d. ]J. in Basel gehalten hat.
Einleitend besprach der Vortragende die Stellungnahme der
hauptsichlichen Staaten: Belgien, Frankreich, Gross-
britannien, Italien, Niederlande, Schweden und Vereinigte
Staaten von Nordamerika, wie sie anlisslich des letztjahrigen
Internationalen Strassenkongresses in Mailand') zum Aus-
druck gebracht worden ist. Die Diskussion fithrte dann den
Kongress zur Annahme folgender Schlussfolgerungen:

) Vergl. Band 88, Seite 266 (vom 6. November 1920).



	Das Projekt der neuen Lorraine-Brücke in Bern

